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Johdanto

Mantsalan kunta laatii koko kunnan kattavaa strategista yleiskaavaa, jonka
tavoitevuosi on 2050. Strateginen yleiskaava on yleispiirteinen maankayton
suunnitelma, jossa nakyvat Mantsalan kunnan maankayton suuret linjat ja
tavoitteet seka erilaisten toimintojen yhteensovittaminen ja yleispiirteiset
aluevaraukset, jotka edelleen ohjaavat alueidenkaytdn suunnittelua ja
jarjestamistd, asemakaavoitusta ja tarvittaessa osayleiskaavoitusta. Se ei
maarittele yksityiskohtaisesti eri maankadyttémuotojen tarkkoja sijainteja tai
rajoja. Tarkemmat aluerajaukset sekda maankayton sisalto ja laajuus tdsmentyvat
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Strategisen yleiskaava 2050:n luonnos
oli nahtavilla 18.11.2024 — 17.1.2025.

Kaavaluonnokseen ovat Uudenmaan ELY-keskus ja maakuntaliitto jattaneet
lausunnot, joissa on otettu kantaa mm. likkennetta koskeviin asioihin.
Uudenmaan ELY-keskus on lausunnossa edellyttanyt, ettd kaavassa ja sen
sitovissa liiteaineistoissa on esitettava uusien MAL-sopimukseen tdhtdavien

maankayttoalueiden edellyttamat liikennejarjestelyt ja niiden ajoitusmaaraykset.

Lisdksi ELY-keskus on tuonut esiin, ettd yleiskaavan maankayton laajuuden ja
ajoituksen maarittelyyn seka alueiden toteutusmahdollisuuksien suunnitteluun
ja vertailuun liittyen tulee liikenneselvityksen laatimista jatkaa.

Uudenmaan liitto puolestaan edellyttaa lausunnossaan, etta yleiskaavan
laatimisen yhteydessa on selvitettava kaavassa osoitetun maankayton, erityisesti
asuin- ja elinkeinoalueiden seka teollisuuden ja varastoinnin reservialueiden,
lilkennetuotos ja liikkenneverkot seka yhteys yleiskaavassa esitettyihin

eritasoliittymiin.

Tassa liikenneselvityksessa on tarkasteltu yleiskaavaluonnoksessa esitettyjen
uusien maankayttdalueiden seka suunniteltujen liikenneverkkomuutosten
vaikutukset liikkenteen maaraan ja mallinnettu liikenteen jakautuminen
lilkenneverkolle. Selvitys tehtiin pohjautuen HELMET 4 -liikkennemalliin, jonka
osa-aluejakoa tihennettiin Mantsalan taajaman alueella vastaavasti kuin
aiemmassa liikkennemallissa oli tehty. HELMET 4 —liikennemalli on Helsingin
seudun lilkenne-ennustejarjestelman neljas versio, jota yllapitaa HSL. Se on
suunniteltu arvioimaan erilaisten muutosten vaikutuksia liikkennejarjestelmaan
koko Helsingin seudun tydssadkayntialueella (Helsingin seudun 14 kuntaa ja
Siuntio seka niitd ymparoiva tydssakayntialue). HELMET 4 -mallia kdytetaan
muun muassa MAL-suunnitelmien vaikutusten arviointiin, linjastosuunnitteluun
ja liikkennehankkeiden hankearviointeihin. HELMET 4 —liikennemalli sisaltaa
Helsingin tyossakayntialueen maankayton ennustettuine kasvuineen ja alueen
ulkopuolelta tulevassa liikenteessa on huomioitu liikenteen yleinen kasvu.
Vaikutuksia tarkasteltiin tavoitevuoden 2040 tilanteessa seka vuoden 2050
tilanteessa kolmella erilaisella skenaariolla.

Liikenneselvityksen laatimista ohjasi kunnan maankayton ja liikenteen
suunnittelun edustajista koottu ryhma, johon kuuluivat: liikenne- ja
ilmastoasiantuntija Elina Ldmsa, kaavoituspaallikké Maria Isotupa,
kaavasuunnittelija Outi Kampman, kuntakehitysjohtaja Vesa Gummerus ja
kaavasuunnittelija Juuso Muttilainen. Tyon laatimisesta vastasi WSP Finland Oy,
jossa tyosta vastasivat projektipaallikké Paula Liukkonen ja liikenteen
asiantuntija Matti Keranen seka laadunvarmistajina toimivat yksikonpaallikot
Juho Kero (15.8.2025 saakka) ja Samuli Kyytsonen.



Lilkenne-ennusteen
lahtokohdat, asuminen

Asumisen osalta liikenne-ennusteen lahtokohdaksi on valittu MDI:n kevaalla
2025 laatiman Mantsaldn osa-alueittaisen vaestdennusteen kasvutavoite -
skenaario, jossa vuosittainen vaesténkasvu vuosien 2023 ja 2050 valilla on
keskimaarin 1 %. Kasvutavoite -skenaario edellyttaa erittdin suurta
tulomuuton kasvua koko ennustejakson ajaksi. Madntséalan historiassa
vaestonkasvu ei ole ollut yksittdisindkaan vuosina yhta suurta, mutta valitun
skenaarion mukainen tulomuuton taso ei kuitenkaan ole poikkeuksellista
KUUMA-kuntien ryhmassa. Mikali asukasmaaran kasvu jaa todellisuudessa
alle valitun kasvutavoitteen, ovat liikenteen tuotokset asumisen osalta tassa
esitettyd pienemmat.

Alla olevassa taulukossa on esitetty uusille alueille eri poikkileikkausvuosina
sijoittuvan asumisen maard, johon lilkkenne-ennuste asumisen osalta
perustuu. Autoliikennematkojen lisdtuotosluvuissa on mukana myos
tyopaikkamaaran kasvusta johtuva tuotos.

Asukaslisdys 2040 Asukaslisdys2050 Lisatuotos =
2050
(automatkaa/vrk)
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lahtokohdat, tydpaikat ] foreuts 20302040

Ty6paikka-alueista aiheutuvan liikennetuotoksen lahtékohtana on HELMET 4 —
liikennemalli, jota on tdsmennetty strategisessa yleiskaavassa merkittyjen
tyopaikka-alueiden osalta. Niille sijoittuvat tyopaikkamaarat on suhteutettu
ennustettuun vdestdn kasvuun. Tilaa vaativien elinkeinotoimintojen alueita on
osoitettu Kapulin, Veturin ja Poikkitien yritysalueille. Uusia kehitettavia tilaa
vaativia elinkeinoalueita on osoitettu Kapulin, Veturin, Poikkitien ja Linnalan
etelia'”is.en.ﬁlueen Iaaj(.anemis.alueillej.a pohjoisgn Ii_ittymén .yrity?alueelle . ( — ‘ toteutus 2050 = mikili
Levantoon Helsinki-Lats mosttontion hetspyteen, Findhaaramm Fyvinkdsntien o MU Maankaytts toteutunut
yyteen, Hirvihaaraan Hyvinkdantien
ja Kuntomajantien risteysalueelle, Tikkaroon Eteldisen Pikatien ja B
Alhonkulmantien risteysalueelle seka Arolaan Eteldisen Pikatien ja
Nummistentien valiselle alueelle. Liikenteen tuotokset perustuvat alueittain
arvioituihin tyopaikkamaariin, jolloin yksittaisten, mahdollisesti poikkeavien
toimintojen, kuten Kapulin datakeskuksien tuotoksia ei ole huomioitu erikseen.

toteutus 2030-2050

toteutus 2040-2050
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Liikenne-ennusteen lahtokohdat, |
liikenne ja liikenneverkko 2040

Liikenne-ennusteessa on oletettu, ettd henkil6autoilun kustannukset
eivat laske tai nouse dramaattisesti tarkastelujaksolla. Lisdksi ennusteiden
lahtokohtana on, etta joukkoliikenteen vuorotarjonta oikoradalla on
HELMET 4 —liikennemallin mukaisesti 2 vuoroa tunnissa, lukuun
ottamatta vuoden 2050 skenaariota 3, jossa vuorotarjonnan oletetaan
tuplaantuvan.

Maankayton ja liikkennemaarien kasvaessa Mantsalan alueen
liikenneverkkoa kehitetddan vuoteen 2040 mennessa seuraavasti:

1.  Kapulin eritasoliittyma valtatiella 25 toteutetaan.

2. Vtd:n eritasoliittymaan toteutetaan suora ramppi valtatielta 25 :
valtatielle 4 eteldn suuntaan. \_>

3.  Yhteys Hirvihaarantielta Poikkitielle toteutetaan.

4. Kt 55 kehittdmisselvityksessa esitetyt liittymien poistamiset ja
parantamiset toteutetaan lukuun ottamatta Vt 25:n, Mt 140:n ja Kt

55:n eritasoturbokiertoliittymaa, jota ei toteuteta.

5.  Seututien 140 liittyman vapaat oikeat toteutetaan.




Liikenne-ennusteen lahtokohdat,

liikenneverkon kehittyminen
2050

Vuoden 2050 tilanteesta on laadittu ennuste kolmelle erilaiselle
skenaariolle. Kaikissa skenaarioissa on edellisella sivulla mainittujen
lilkenneverkon kehittamistoimenpiteiden lisdaksi huomioitu uuden
katuyhteyden toteuttaminen Isolammintielta Salinkaantielle (kartalla nro
6). Vuoden 2050 liikenne-ennusteen skenaarioiden erot ovat seuraavat:

* 2050, skenaario 1: Tuuliruusun palvelualueen liittyma kehitetdan
eritasoliittymaéksi ja Spannarintie linjataan uudelleen Tuuliruusun
eritasoliittyméan kautta maantielle 140 (kartalla nro 7).

* 2050, skenaario 2: skenaarion 1 kehittdmistoimet eivat toteudu

e 2050, skenaario 3: skenaarion 1 kehittdmistoimet eivat toteudu, mutta
joukkoliikenteen vuorotarjonta oikoradalla on 4 junaa tunnissa.

Seuraavilla sivuilla on tulosteet Mantsaldaan laaditusta liikenne-
ennustemallista autoliikenteen osalta. Tulosteissa on esitetty
ennustevuoden keskivuorokausiliikenne (KVL), aamuhuipputunti (AHT) ja
iltahuipputunti (IHT). HELMET4 —liikennemallin aamuhuipputunti sijoittuu
7:20-8:19 valiselle ajalle ja iltahuipputunti 15:30-16:29 valiselle ajalle.
Huipputuntien ajankohdat on haettu malliin liikkumistutkimuksista (HSL
2018, HLT 2016) paateltyjen kiertomatkoihin kuuluvien matkojen
alkamisajankohtein mukaan.
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Keskivuorokausiliikenne (KVL),
2030-2050
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Mantsalan keskustaajama, KVL 2030

Ennustetilanteessa 2030 suurimmat liikennevirrat sijoittuvat Mantsalan
keskustaajaman kohdalla valtateille 4 ja 25. My6s Mantsalan keskustan
sisdantulovaylana toimivalla seututielld 140 ja kantatielld 55 on
merkittavida maaria lilkkennetta.

Valtatien 4 lilkennemaara ennustetilanteessa 2030 on noin 43 500 -45
800 ajon/vrk. Mantsalan eritasoliittymankohdalla valtatien 4
liikennemaara muuttuu hieman: eritasoliittyman pohjoispuolella
liikennemaara on noin 5 % vahemman kuin liittyman eteldpuolella.

Valtatiella 25 liikenteen maara on noin 16 000 ajon/vrk, kun taas
kantatiella 55 liikkennemaara vaihtelee ollen taajaman kohdalla
enimmillaan noin 13 000 ajon/vrk ja taajaman itdpuolella noin 8 000
ajon./vrk.
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Mantsalan keskustaan johtavalla seututielld 140 keskimaardinen
vuorokausiliikenne on noin 10 500 ajon/vrk. Toinen merkittava
autoliikenteen valittaja on maantie 1471, Peltolantie, jonka
£, lilkkennemaara on lahellda Méantsalan keskustaa noin 5 100 ajon/vrk.
Merkittava osa Peltolantien liikenteesta aiheutuu rautatieasemalle
suuntautuvasta liikkenteesta.
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Liikenne-ennusteen liikkennemaarat perustuvat Liikenne-ennusteen
lahtokohdat —osiossa esitettyihin olettamuksiin. Viereisella kartalla on
esitetty vuorokautiset liikennemaarat 100 ajoneuvon tarkkuudella.
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Mantsalan keskustaajama, KVL 2040

Ennustetilanteessa 2040 suurimmat liikennevirrat sijoittuvat Mantsalan
keskustaajaman kohdalla valtateille 4 ja 25. My6s Mantsalan keskustan
sisdantulovaylana toimivalla seututielld 140 ja kantatiella 55 on
merkittavia maaria liikennetta.

Valtatien 4 liikennemaara ennustetilanteessa 2040 on noin 44 900 - 48
400 ajon/vrk. Mantsalan eritasoliittymankohdalla valtatien 4
lilkennemaara muuttuu hieman: eritasoliittyman pohjoispuolella
lilkennemaara on yli 7 % vahemman kuin liittyman eteldpuolella.

Valtatiella 25 liikenteen maara on noin 17 300 ajon/vrk, kun taas
kantatiella 55 liikkennemaara vaihtelee ollen taajaman kohdalla
enimmilldan noin 12 900 ajon/vrk ja taajaman itdpuolella noin 8 600
ajon./vrk.

Mantsalan keskustaan johtavalla seututielld 140 keskimaardinen
vuorokausiliikenne on noin 12 200 ajon/vrk. Toinen merkittava
autoliikenteen valittdja on maantie 1471, Peltolantie, jonka
liikennemaara on lahelld Mantsalan keskustaa noin 5 400 ajon/vrk.
Merkittava osa Peltolantien liikenteesta aiheutuu rautatieasemalle
suuntautuvasta liikenteesta.

Lilkkenne-ennusteen liikkennemaarat perustuvat Liikenne-ennusteen
lahtokohdat —osiossa esitettyihin olettamuksiin. Viereisella kartalla on
esitetty vuorokautiset lilkkennemaarat 100 ajoneuvon tarkkuudella.
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Mantsalan keskustaajama, KVL 2050
Tuuriruusun liittyma on toteutunut

Ennustetilanteessa 2050 suurimmat liikennevirrat sijoittuvat
Mantsalan keskustaajaman kohdalla valtateille 4 ja 25. Myds Mantsalan
keskustan sisdadntulovaylana toimivalla seututielld 140 ja kantatiella 55
on merkittdavia maaria liikkennetta.

Valtatien 4 lilkkennemadara ennustetilanteessa 2050 kaikkien
ennakoitujen liikenneverkkomuutosten toteuduttua on noin 45 400 -
47 800 ajon/vrk. Mantsalan eritasoliittymankohdalla valtatien 4
lilkennemaara muuttuu hieman: eritasoliittyman pohjoispuolella
liikennemadara on noin 5 % vahemman kuin liittyman eteldpuolella.

Valtatiella 25 liikenteen maara on noin 17 400 ajon/vrk, kun taas
kantatiella 55 lilkkennemaara vaihtelee ollen taajaman kohdalla
enimmilldan noin 13 700 ajon/vrk ja taajaman itdpuolella noin 8 700
ajon./vrk.

Mantsalan keskustaan johtavalla seututielld 140 keskimaarainen
vuorokausiliikenne ennustetilanteessa 2050 on noin 10 500 ajon/vrk.
Toinen merkittdva autoliikenteen valittdja on maantie 1471, Peltolantie,
jonka liikkennemaara on lahelld Mantsalan keskustaa noin 3 700
ajon/vrk. Merkittava osa Peltolantien liikenteesta aiheutuu
rautatieasemalle suuntautuvasta liikenteesta.

Lilkkenne-ennusteen liikennemaarat perustuvat Liikenne-ennusteen
lahtokohdat —osiossa esitettyihin olettamuksiin. Viereisella kartalla on
esitetty vuorokautiset lilkkennemaarat 100 ajoneuvon tarkkuudella.
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Mantsalan keskustaajama, KVL 2050
Tuuriruusun liittyma ei ole
toteutunut

Ennustetilanteessa 2050 suurimmat liikennevirrat sijoittuvat Mantsalan
keskustaajaman kohdalla valtateille 4 ja 25. My6s Mantsalan keskustan
sisdantulovaylana toimivalla seututielld 140 ja kantatielld 55 on
merkittavia maaria liikennetta.

Valtatien 4 lilkkennemaara ennustetilanteessa 2050 on noin 45 300-48
700 ajon/vrk, mikali Tuuliruusun eritasoliittyma ja siihen liittyvat
lilkennejarjestelyt eivat toteudu. Mantséalan eritasoliittymankohdalla
valtatien 4 liikennema&ara muuttuu hieman: eritasoliittyman
pohjoispuolella liikennemaara on ldhes 7 % vahemman kuin liittyman
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vuorokausiliikenne on noin 10 600 ajon/vrk. Toinen merkittava
autoliikenteen valittdja on maantie 1471, Peltolantie, jonka
liikennemaara on lahellda Mantsalan keskustaa noin 3 700 ajon/vrk.
Merkittava osa Peltolantien liikenteestd aiheutuu rautatieasemalle
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Lilkenne-ennuste-ero KVL,
2040-2030

Autoliikenteen maara seututielld 140, kantatien 55
eteldpuolella lisdantyy merkittavasti vuoteen 2040
mennessa, kun Poikkitien tyopaikka-alue toteutuu ja
tieyhteys Mantsalanjoen yli seututielle 140 toteutetaan.

Kapulin tyopaikka-alueen toteutuminen lisda lilkennetta
erityisesti valtatiellda 25, mika edellyttaa valtatien liittymaan
suunniteltujen kehittamistoimenpiteiden toteuttamista.

Maankayton kehittaminen taajaman pohjoisosissa lisaa
autoliikenteen maaraa Salinkaantiella ja Mantsalan
keskustan sisdaantulovaylalla.

Mantsalan maankayton kehittymisen lisaksi liikennemaaria
lisadvat myods muun Helsingin tydssakdyntialueen
maankayton kehittyminen seka liikenteen yleinen kasvu.

Autoliikenteen voimakas lisddantyminen seututien 140 ja
kantatien 55 liittymadssa heikentaa liittyman toimivuutta
entisestaan. Elinkeinoelaman kuljetusten sujuvuuden
takaamiseksi on tarpeen tarkastella olemassa olevien
lilkennevalojen ajoituksia ja tarvittaessa toteuttaa valtatien
25 aluevaraussuunnitelman mukaisia ensivaiheen
parantamistoimenpiteita.
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Lilkenne-ennuste-ero KVL,
2050-2030, Tuuliruusun
eritasoliittyma on toteutunut

Uusien tieyhteyksien toteuttaminen Salinkdantien ja
valtatien 25 vilille seka Tuuliruusun eritasoliittyman ja
seututien 140 vilille, Tuuliruusun eritasoliittyman
toteuttaminen ja Spannarintien linjaaminen Tuuliruusun
eritasoliittymaan siirtavat Mantsalan keskustan lapi
kulkevaa liikennetta uusille tieyhteyksille seka seututielle
140 Hirvihaarantien ja Tuuliruusun valille. Uudet
vadylayhteydet ja uusi maankaytto lisdavat liikenteen
maaraa valtateilld 4 ja 25 seka kantatielld 55, minka vuoksi
valta- ja kantateille suunnitellut liittymien parantamiset
uusine liikennejarjestelyineen on tarpeen toteuttaa
maankadyton kehittyessa.

Mantsalan maankayton kehittymisen lisaksi liikennemaaria
lisadvat myos muun Helsingin tydssakdyntialueen
maankayton kehittyminen seka liikenteen yleinen kasvu.
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Liikenne-ennuste-ero KVL, 2050-
2030, Tuuliruusun
eritasoliittyma ei ole toteutunut

Uusien tieyhteyksien toteuttaminen Salinkaantien ja valtatien
25 valille siirtaa Mantsalan keskustan lapi kulkevaa liikennetta
merkittavasti uudelle tieyhteydelle. Uusi maankaytto lisaa
lilkenteen maaraa erityisesti maantiella 140 Hirvihaarantien ja
kantatien 55 valilla seka kantatiella 55, minka vuoksi kyseisen
liittyman toimivuutta seka jalankulku- ja pyoraliikenteen
turvallisuutta tulee parantaa toteuttamalla liittymaan
suunnitellut kehittamistoimet. Liikenteen maara lisaantyy
merkittavasti myos valtateilla 25 minka vuoksi valta- ja
kantateille suunnitellut liittymien parantamiset uusine
liilkennejarjestelyineen on tarpeen toteuttaa maankadyton
kehittyessa.

Mantsalan maankdyton kehittymisen lisdksi liikennemaaria

_ lisdavat myos muun Helsingin tyossakayntialueen maankayton

kehittyminen seka liikenteen yleinen kasvu.
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Lilkenne-ennuste-ero
KVL 2050, Tuuliruusun
eritasoliittyma ei ole
toteutunut —on
toteutunut

Mikali Tuuliruusun eritasoliittymaa
ei toteuteta, on liikenteen maara
seututien 140 ja kantatien 55
/valtatien 25 liittyman eri
tulohaaroilla merkittavasti
suurempi kuin tilanteessa, jossa
liittyma on toteutettu. Nadin ollen
maankayton kehittyessa kyseiseen
liittymaan on tarve tehda
parantamistoimenpiteita
autoliikenteen sujuvuuden seka
jalankulku- ja pyoraliikenteen
turvallisuuden parantamiseksi.

Mantsalan maankayton
kehittymisen lisaksi liikennemaaria
lisadvat myds muun Helsingin
tyossakdyntialueen maankayton
kehittyminen seka liikenteen
yleinen kasvu.
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lItahuipputunnin (IHT) liikenne
2030-2050
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Mantsalan keskustaajama,
IHT 2030

Ennustetilanteessa 2030 iltahuipputunnin suurimmat lilkennevirrat
sijoittuvat Mantsalan keskustaajaman kohdalla valtateille 4 ja 25. Myds
Mantsalan keskustan sisaantulovaylana toimivalla seututielld 140 ja
kantatiella 55 on merkittavia maaria liikennetta. Valtatien 4
liikennemaara ennustetilanteen 2030 iltahuipputunnin aikana on noin 3
980 ajon/h.

Valtatielld 25 liikenteen maara on noin 1 770 ajon/h, kun taas kantatiella
55 lilkkennemaara iltahuipputunnin liikkennemaara vaihtelee
maankaytosta johtuen noin 1 300 ja 920 ajoneuvon valilla.

Mantsalan keskustaan johtavalla seututielld 140 iltahuipputunnin
liikenne on noin 1060 ajon/h. Toinen merkittava autoliikenteen valittaja
on maantie 1471, Peltolantie, jonka liikennemaara on lahellda Mantsalan
keskustaa noin 520 ajon/vrk.

Lilkenne-ennusteen iltahuipputunnin lilkkennemaarat perustuvat
Lilkenne-ennusteen lahtokohdat —osiossa esitettyihin olettamuksiin.
Seuraavilla kahdella sivulla on tarkemmat kuvat ennustevuoden 2030
iltahuipputunnin lilkenteestd taajaman eteldosissa ja pohjoisosissa.
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781 Iltahuipputunnin liikennemaara ko. suuntaan
P Autoliikenteen maarad kuvaava palkki
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Taajaman pohjoisosa, IHT 2030

Iltahuipputunnin liikennemaara ko. suuntaan
_ Autoliikenteen maaraa kuvaava palkki
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Mantsalan keskustaajama, IHT 2040

Ennustetilanteessa 2040 iltahuipputunnin suurimmat lilkennevirrat
sijoittuvat Mantsalan keskustaajaman kohdalla valtateille 4 ja 25.
Myds Mantsalan keskustan sisaantulovaylana toimivalla seututiella
140 ja kantatiella 55 on merkittavida maaria liikennetta. Valtatien 4
liikennemaara ennustetilanteen 2040 iltahuipputunnin aikana on
noin 4 200 ajon/h.

Valtatielld 25 liikenteen maara on noin 1 890 ajon/h, kun taas
kantatielld 55 liikkennemaara iltahuipputunnin liikkennemaara
vaihtelee maankaytosta johtuen noin 1 410 ja 870 ajoneuvon valill.

Mantsalan keskustaan johtavalla seututielld 140 iltahuipputunnin
liikenne on noin 1270 ajon/h. Toinen merkittava autoliikenteen
valittdja on maantie 1471, Peltolantie, jonka liikkennemaara on
ldhella Mantsalan keskustaa noin 710 ajon/vrk.

Lilkenne-ennusteen iltahuipputunnin lilkkennemaarat perustuvat
Lilkenne-ennusteen lahtokohdat —osiossa esitettyihin olettamuksiin.
Seuraavilla kahdella sivulla on tarkemmat kuvat ennustevuoden
2040 iltahuipputunnin liikenteesta taajaman eteldosissa ja
pohjoisosissa.

781 Iltahuipputunnin liikennemaara ko. suuntaan 22
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Taajaman eteldosa, IHT 2040

781 lltahuipputunnin liikennemaara ko. suuntaan
P Autoliikenteen maaraa kuvaava palkki
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Iltahuipputunnin liikennemaara ko. suuntaan
_ Autoliikenteen maaraa kuvaava palkki
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Mantsalan keskustaajama,
IHT 2050, Tuuliruusun
eritasoliittyma toteutunut

Ennustetilanteessa 2050, Tuuliruusun eritasoliittyman ja siihen
liittyvien liikennejarjestelyjen toteuduttua, iltahuipputunnin
suurimmat lilkennevirrat sijoittuvat Mantsalan keskustaajaman
kohdalla valtateille 4 ja 25. My6s Mantsalan keskustan
sisadntulovaylana toimivalla seututielld 140 ja kantatielld 55 on
merkittavida maaria liikkennetta. Valtatien 4 liikennemaara
ennustetilanteen 2050 iltahuipputunnin aikana on noin 4 180
ajon/h.

Valtatiella 25 liikenteen méaara on noin 1 890 ajon/h, kun taas
kantatiella 55 lilkkennemaara iltahuipputunnin liikkennemaara
vaihtelee maankaytosta johtuen noin 1380 ja 880 ajoneuvon valilla.

Mantsalan keskustaan johtavalla seututielld 140 iltahuipputunnin
liikenne on noin 1 050 ajon/h. Toinen merkittava autoliikenteen
valittdja on maantie 1471, Peltolantie, jonka lilkkennemaara on
lahella Mantsalan keskustaa noin 380 ajon/h.

Lilkkenne-ennusteen iltahuipputunnin liikkennemaarat perustuvat
Lilkkenne-ennusteen lahtékohdat —osiossa esitettyihin olettamuksiin.
Seuraavilla kahdella sivulla on tarkemmat kuvat ennustevuoden
2050 iltahuipputunnin liikenteesta taajaman eteldosissa ja
pohjoisosissa.

781 lltahuipputunnin liikkennemé&ara ko. suuntaan 25
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Taajaman etelaosa, IHT 2050,

Tuuliruusun eritasoliittyma
toteutunut

lltahuipputunnin liikennemaara ko. suuntaan
_ Autoliikenteen maaraa kuvaava palkki
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Taajaman pohjoisosa, IHT 2050,
Tuuliruusun eritasoliittyma
toteutunut

78 lltahuipputunnin liikennemaara ko. suuntaan
.  Autoliikenteen maaraa kuvaava palkki
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Mantsalan keskustaajama, IHT
2050, Tuuliruusun eritasoliittyma ei
ole toteutunut

Ennustetilanteessa 2050, kun Tuuliruusun eritasoliittymaa ja siihen
liittyvia liikennejarjestelyja ei ole toteutettu, iltahuipputunnin
suurimmat liikennevirrat sijoittuvat Mantsalan keskustaajaman
kohdalla valtateille 4 ja 25. My6s Mantsalan keskustan
sisdantulovaylana toimivalla seututielld 140 ja kantatielld 55 on
merkittavid maaria liikkennetta. Valtatien 4 liikkennemaara
ennustetilanteen 2050 iltahuipputunnin aikana on noin 4 210
ajon/h.

Valtatiella 25 liikenteen maara on noin 1 910 ajon/h, kun taas
kantatiella 55 liikkennemaara iltahuipputunnin liikkennemaara
vaihtelee maankadytosta johtuen noin 1 440 ja 890 ajoneuvon valilla.

Mantsalan keskustaan johtavalla seututielld 140 iltahuipputunnin
liikenne on noin 1 050 ajon/h. Toinen merkittava autoliikenteen
valittdja on maantie 1471, Peltolantie, jonka liikennemaara on
ldhellda Mantsalan keskustaa noin 380 ajon/vrk.

Lilkenne-ennusteen iltahuipputunnin liikkennemaarat perustuvat
Lilkenne-ennusteen lahtokohdat —osiossa esitettyihin olettamuksiin.
Seuraavilla kahdella sivulla on tarkemmat kuvat ennustevuoden
2050 iltahuipputunnin liikenteestd taajaman eteldosissa ja
pohjoisosissa.
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Taajaman etelaosa, IHT 2050,
Tuuliruusun eritasoliittyma ei ole
toteutunut

781 lltahuipputunnin liikennemaara ko. suuntaan
P Autoliikenteen maarad kuvaava palkki
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Taajaman pohjoisosa, IHT 2050,
Tuuliruusun eritasoliittyma ei ole
toteutunut

781 lltahuipputunnin liikennemaara ko. suuntaan
.  Autoliikenteen méarad kuvaava palkki
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Liikenne-ennuste-
ero, IHT 2040-2030

Autoliikenteen maara seututielld 140,
kantatien 55 eteldpuolella lisdantyy
merkittavasti vuoteen 2040 mennessa, kun
Poikkitien tyopaikka-alue toteutuu ja
tieyhteys Mantsalanjoen yli seututielle 140
toteutetaan.

Kapulin tyopaikka-alueen toteutuminen
lisaa liikennetta erityisesti valtatiella 25,
mika edellyttaa valtatien liittymaan
suunniteltujen kehittamistoimenpiteiden
toteuttamista.

Maankayton kehittdminen taajaman
pohjoisosissa lisaa autoliikenteen maaraa
Salinkaantielld ja Mantsalan keskustan
sisdantulovaylalla.

Mantsalan maankayton kehittymisen lisaksi
liilkennemaaria lisddvat myos muun
Helsingin tydssakayntialueen maankayton
kehittyminen seka liikenteen yleinen kasvu.

Autoliikenteen voimakas lisdantyminen
seututien 140 ja kantatien 55 liittymassa
heikentaa kyseisen liittyman toimivuutta
entisestdan ja edellyttaa liittyman
kehittamista. Vaihtoehtoisena ratkaisuna
voisi olla Tuuliruusun eritasoliittyman
avaaminen, mika tarjoaisi vaihtoehtoisen
reitin Poikkitien tyopaikka-alueen
liikenteen moottoritielle Iiittymiseen:.3
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Liikenne-ennuste-ero, IHT
2050-2030, Tuuliruusun
eritasoliittyma on toteutunut

Uusi maankaytto lisaa liilkenteen maaraa
valtateilld 4 ja 25 seka kantatiella 55,
minka vuoksi valta- ja kantateille
suunnitellut liittymien parantamiset
uusine liikennejarjestelyineen on
tarpeen toteuttaa maankayton
kehittyessa.

Valtatie 25 \
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84 Uusien tieyhteyksien toteuttaminen (ks.
Liikenne-ennusteen ldhtokohdat) siirtaa
Mantsalan keskustan lapi kulkevaa
liilkennetta uusille yhteyksille seka
seututielle 140 Hirvihaarantien ja

Tuuliruusun valille.

Mantsalan maankayton kehittymisen
lisdksi lilkennemadria lisadvat myos
muun Helsingin tydssdkayntialueen
maankdyton kehittyminen seka
liilkenteen yleinen kasvu.

Maankayton voimakkaasta
kehittymisesta huolimatta seututien 140
ja kantatien 55 liittymaan saapuvan
lilkenteen maara iltahuipputunnin
Vertailuvuosien iltahuipputunnin / aikana ei kasva merkittavasti vuosien
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Liikenne-ennuste-ero, IHT 2050-
2030, Tuuliruusun
eritasoliittyma ei ole toteutunut

Uusien tieyhteyksien toteuttaminen
Salinkaantien ja valtatien 25 valille
siirtdd Mantsalan keskustan lapi
kulkevaa liikennetta merkittavasti
uudelle tieyhteydelle.

Uusi maankaytto lisaa lilkenteen
madraa erityisesti maantielld 140
Hirvihaarantien ja kantatien 55 valilla
seka kantatielld 55. lltahuipputunnin
aikana seututien 140 ja kantatien 55
liittym&an saapuvan liikenteen maara
lisaantyy yhteensa 290 ajoneuvolla,
minka vuoksi kyseisen liittyman
toimivuutta seka jalankulku- ja
pyoraliikenteen turvallisuutta tulee
parantaa toteuttamalla liittymaan
suunnitellut kehittamistoimet.

Valtafig 25
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Liikenteen maara lisaantyy
merkittavasti myos valtatiella 25 ja
kantatiella 55 taajaman kohdalla,
minka vuoksi valta- ja kantateille
suunnitellut liittymien parantamiset
uusine liikkennejarjestelyineen on
tarpeen toteuttaa maankayton
kehittyessa.
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Hirvihadra

Mantsalan maankayton kehittymisen
lisdksi lilkennemaaria lisdavat myos
muun Helsingin tydssakayntialueen
maankayton kehittyminen seka

Vertailuvuosien aamuhuipputunnin lilkenteen yleinen kasvu.
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Lilkenne-ennuste-ero IHT
2050, Tuuliruusun
eritasoliittyma ei ole
toteutunut —on
toteutunut

Tuuliruusun eritasoliittyman toteuttaminen
lisaa liilkennetta iltahuipputunnin aikana
seututielld 140 Hirvihaarantiestd etelan
suuntaan.

Mikali Tuuliruusun eritasoliittymaa ei
toteuteta, on liikenteen maara seututien 140
ja kantatien 55 /valtatien 25 liittymén eri
tulohaaroilla iltahuipputunnin aikana
merkittavasti, noin 260 ajoneuvoa suurempi
kuin tilanteessa, jossa uusi eritasoliittyma on
toteutettu. Nain ollen maankayton
kehittyessa seututien 140 ja kantatien 55
liittymaan on tarve tehda merkittavia
parantamistoimenpiteita autoliikenteen
sujuvuuden seka jalankulku- ja
pyoraliikenteen turvallisuuden
parantamiseksi.

Mantsalan maankayton kehittymisen lisaksi
lilkennemaadria lisadavat myds muun Helsingin
tyossakayntialueen maankayton
kehittyminen seka liikenteen yleinen kasvu.
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Mantsalan keskustaajama,
AHT 2030

Ennustetilanteessa 2030 aamuhuipputunnin suurimmat liikennevirrat
sijoittuvat Mantsalan keskustaajaman kohdalla valtateille 4 ja 25. Myds
Mantsalan keskustan sisaantulovaylana toimivalla seututielld 140 ja
kantatiella 55 on merkittavia maaria liikennetta. Valtatien 4
liikennemaara ennustetilanteen 2030 aamuhuipputunnin aikana on noin
3 030 ajon/h.

Valtatielld 25 liikenteen maara on noin 1 270 ajon/h, kun taas kantatiella
55 lilkkennemaara aamuhuipputunnin lilkkennemaara vaihtelee
maankaytosta johtuen noin 1 070 ja 660 ajoneuvon valilla.

Mantsalan keskustaan johtavalla seututielld 140 aamuhuipputunnin
liikenne on noin 920 ajon/h. Toinen merkittava autoliikenteen valittaja
on maantie 1471, Peltolantie, jonka liikennemaara on lahellda Mantsalan
keskustaa noin 430 ajon/vrk.

A%

5 Lilkenne-ennusteen aamuhuipputunnin liikkennemaarat perustuvat
Hirvinaara

Lilkenne-ennusteen lahtékohdat —osiossa esitettyihin olettamuksiin.
Seuraavilla kahdella sivulla on tarkemmat kuvat ennustevuoden 2030
aamuhuipputunnin liikenteesta taajaman eteldosissa ja pohjoisosissa.
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Mantsalan keskustaajama,
AHT 2040

Ennustetilanteessa 2040 aamuhuipputunnin suurimmat
liilkennevirrat sijoittuvat Mantsalan keskustaajaman kohdalla
valtateille 4 ja 25. My6s Mantsalan keskustan sisdantulovaylana
toimivalla seututielld 140 ja kantatiella 55 on merkittavia maaria
liikennettd. Valtatien 4 lilkkennemaara ennustetilanteen 2040
aamuhuipputunnin aikana on noin 3 200 ajon/h.

Valtatielld 25 liikenteen maara on noin 1 440 ajon/h, kun taas
kantatielld 55 liikennemaara aamuhuipputunnin liikkennemaara
vaihtelee maankaytosta johtuen noin 1 120 ja 690 ajoneuvon valill.

Mantsalan keskustaan johtavalla seututielld 140 aamuhuipputunnin
liikenne on noin 1 060 ajon/h. Toinen merkittava autoliikenteen
valittdja on maantie 1471, Peltolantie, jonka liikennemaara on
lahellda Mantsalan keskustaa noin 480 ajon/vrk.

Lilkenne-ennusteen aamuhuipputunnin liikkennemaarat perustuvat
Lahtokohdat —osiossa esitettyihin olettamuksiin. Seuraavilla
kahdella sivulla on tarkemmat kuvat ennustevuoden 2040
aamuhuipputunnin liikenteesta taajaman eteldosissa ja
pohjoisosissa.
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Mantsalan keskustaajama, AHT
2050, Tuuliruusun eritasoliittyma
toteutunut

Ennustetilanteessa 2050, Tuuliruusun eritasoliittyman ja siihen
liittyvien liikennejarjestelyjen toteuduttua, aamuhuipputunnin
suurimmat liikennevirrat sijoittuvat Mantsalan keskustaajaman
kohdalla valtateille 4 ja 25. My6s Mantsalan keskustan
sisadntulovaylana toimivalla seututielld 140 ja kantatielld 55 on
merkittavid maaria liikkennetta. Valtatien 4 liikennemaara
ennustetilanteen 2050 aamuhuipputunnin aikana on noin 3 140
ajon/h.

X

Valtatiella 25 liikenteen méaara on noin 1 420 ajon/h, kun taas
kantatiella 55 liikkennemaara aamuhuipputunnin liikkennemaara
vaihtelee maankaytosta johtuen noin 1 160 ja 710 ajoneuvon valilla.

801
664

Mantsalan keskustaan johtavalla seututielld 140 aamuhuipputunnin
liikenne on noin 900 ajon/h. Toinen merkittava autoliikenteen
valittaja on maantie 1471, Peltolantie, jonka liikennemaara on

> lahelld Mantsalan keskustaa noin 290 ajon/h.

Liikenne-ennusteen aamuhuipputunnin liikkennemaéarat perustuvat
Liikenne-ennusteen lahtokohdat —osiossa esitettyihin olettamuksiin.
Tuuliruusu S48 ' Seuraavilla kahdella sivulla on tarkemmat kuvat ennustevuoden

; 2050 aamuhuipputunnin liikenteesta taajaman eteldosissa ja
pohjoisosissa.
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Mantsalan keskustaajama, AHT
2050, Tuuliruusun eritasoliittyma ei
ole toteutunut

Ennustetilanteessa 2050, kun Tuuliruusun eritasoliittymaa ja siihen
liittyvia liikennejarjestelyja ei ole toteutettu, aamuhuipputunnin
suurimmat liikennevirrat sijoittuvat Mantsalan keskustaajaman
kohdalla valtateille 4 ja 25. My6s Mantsadlan keskustan
sisdantulovadylana toimivalla seututielld 140 ja kantatielld 55 on
merkittavida maaria liikkennetta. Valtatien 4 liikennemaara
ennustetilanteen 2050 aamuhuipputunnin aikana on noin 3 200
ajon/h.

Valtatiella 25 liikenteen maara on noin 1 450 ajon/h, kun taas
kantatiella 55 liikkennemaara aamuhuipputunnin liikkennemaara
vaihtelee maankaytdsta johtuen noin 1 230 ja 710 ajoneuvon valilla.

Mantsalan keskustaan johtavalla seututielld 140 aamuhuipputunnin
liikenne on noin 900 ajon/h. Toinen merkittdva autoliikenteen
% valittdja on maantie 1471, Peltolantie, jonka liikennemaara on
ldhella Mantsalan keskustaa noin 290 ajon/vrk.

Lilkkenne-ennusteen aamuhuipputunnin liikkennemaarat perustuvat
Lahtokohdat —osiossa esitettyihin olettamuksiin. Seuraavilla

Tuuliruusu o4 %,
SN kahdella sivulla on tarkemmat kuvat ennustevuoden 2050
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Eritasoliittyman alue, AHT 2050,
Tuuliruusun eritasoliittyma ei ole
toteutunut

78 Aamuhuipputunnin liikkennemaara ko. suuntaan
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Lilkenne-ennuste-ero,
AHT 2040-2030

Autoliikenteen maara seututielld 140,
kantatien 55 eteldpuolella lisdantyy
merkittavasti aamuhuipputunnin aikana
vuoteen 2040 mennessa, kun Poikkitien
tyopaikka-alue toteutuu ja tieyhteys
Mantsalanjoen yli seututielle 140
toteutetaan.

Kapulin tyopaikka-alueen toteutuminen
lisda Kapuliin suuntautuvaa liikkennetta
aamuhuipputunnin aikana erityisesti
valtatiella 25, mika edellyttaa valtatien
liitttymaan suunniteltujen
kehittdmistoimenpiteiden toteuttamista.

Maankayton kehittdminen taajaman
pohjoisosissa lisda autoliikenteen
maaraa Salinkaantielld ja Mantsalan
keskustan sisadntulovaylalla.

Mantsalan maankayton kehittymisen
lisaksi liikennemaaria lisdavat myos
muun Helsingin tydssakayntialueen
maankayton kehittyminen seka
liikenteen yleinen kasvu.

Autoliikenteen voimakas lisddntyminen
seututien 140 ja kantatien 55 liittymassa
heikentda kyseisen liittyman toimivuutta
entisestdan ja edellyttaa liittyman
kehittamista. Vaihtoehtoisena
ratkaisuna voisi olla Tuuliruusun
eritasoliittyman avaaminen, mika
tarjoaisi vaihtoehtoisen reitin Poikkitien
tyopaikka-alueen liikenteen
moottoritielle liittymiseen.
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Liikenne-ennuste-ero, AHT 2050-2030,
Tuuliruusun eritasoliittyma on toteutunut
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Uusi maankaytto lisaa likkenteen
maarda valtateillda 4 ja 25 seka
kantatiella 55, minka vuoksi valta- ja
kantateille suunnitellut liittymien
parantamiset uusine
liilkennejarjestelyineen on tarpeen
toteuttaa maankayton kehittyessa.

Uusien tieyhteyksien toteuttaminen
(ks. Lilkenne-ennusteen ldhtdkohdat)
siirtda Mantsalan keskustan lapi
kulkevaa liikennetta uusille yhteyksille
seka seututielle 140 Hirvihaarantien ja
Tuuliruusun valille.

Mantsalan maankayton kehittymisen
lisaksi lilkennemaaria lisdavat myos
muun Helsingin tydssakayntialueen
maankadyton kehittyminen seka
liikenteen yleinen kasvu.

Maankéayton voimakkaasta
kehittymisesta huolimatta seututien
140 ja kantatien 55 liittymaan
saapuvan liikkenteen maara
aamuhuipputunnin aikana laskee
hieman vuosien 2030 ja 2050 valill3,
ja maankayton aiheuttama
lisdlilkenne ohjautuu uusille
vaylayhteyksille ja Tuuliruusun uuden
liittyman kautta valtatie 4:lle.

49



Liikenne-ennuste-ero, AHT 2050-2030,
Tuuliruusun eritasoliittyma ei ole toteutunut
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Uusien tieyhteyksien toteuttaminen
Salinkaantien ja valtatien 25 valille
siirtda Mantsalan keskustan lapi
kulkevaa liikennetta merkittavasti
uudelle tieyhteydelle.

Uusi maankaytto lisaa liikenteen
maaraa erityisesti maantiella 140
Hirvihaarantien ja kantatien 55 valilla
seka kantatielld 55.
Aamuhuipputunnin aikana seututien
140 ja kantatien 55 liittymaan
saapuvan liikkenteen maara lisaantyy
yhteensa 230 ajoneuvolla, minka
vuoksi kyseisen liittyman toimivuutta
seka jalankulku- ja pyoraliikenteen
turvallisuutta tulee parantaa
toteuttamalla liittymaan suunnitellut
kehittamistoimet.

Mantsalan maankayton kehittymisen
lisdksi liikennemaaria lisaavat myos
muun Helsingin tyossdkayntialueen
maankdyton kehittyminen seka
liikenteen yleinen kasvu.

Lilkenteen maara lisdantyy
merkittavasti myos valtatiella 25 ja
kantatiella 55 taajaman kohdalla,
minka vuoksi valta- ja kantateille
suunnitellut liittymien parantamiset
uusine liikennejarjestelyineen on
tarpeen toteuttaa maankayton
kehittyessa.
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Lilkenne-ennuste-ero 2050, Tuuliruusun 4
eritasoliittyma ei ole toteutunut — on toteutunut
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Tuuliruusun eritasoliittyman
toteuttaminen lisaa liikkennetta
seututielld 140 uuden liittyman ja
Hirvihaarantien liittyman valilla
aamuhuipputunnin aikana molempiin
suuntiin.

Mikali Tuuliruusun eritasoliittymaa ei
toteuteta, on lilkenteen maara seututien
140 ja kantatien 55 /valtatien 25
liitttyman eri tulohaaraoilla
aamuhuipputunnin aikana merkittavasti,
noin 260 ajoneuvoa suurempi kuin
tilanteessa, jossa uusi eritasoliittyma on
toteutettu. Nain ollen maankayton
kehittyessa seututien 140 ja kantatien 55
liittymaan on tarve tehda merkittavia
parantamistoimenpiteitd autoliikenteen
sujuvuuden seka jalankulku- ja
pyoraliikenteen turvallisuuden
parantamiseksi.

Mantsalan maankayton kehittymisen
lisdksi lilkennemaaria lisadvat myos
muun Helsingin tydssakayntialueen
maankayton kehittyminen seka
liilkenteen yleinen kasvu.
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Maanteiden 25, 55 ja 140 liittym3a

Lilkkenne-ennusteen laatimisen yhteydessa on tehty karkea tarkastelu
maanteiden 25, 55 ja 140 muodostaman liittyman toimivuudesta
ennustevuoden 2050 mukaisilla liikennemaarilla. Nykyisin liittyma on valo-
ohjattu nelihaaraliittyma, jonka jokaisella tulohaaralla on omat kaistat
kdantymissuunnittain. Liittyman toimivuus, erityisesti iltahuipputunnin
aikana aiheuttaa haasteita jo nykytilanteessa hairiten ajoittain myos
valtatien 4 ramppiliittyman toimivuutta.

Karkean tarkastelun perusteella voidaan todeta, etta liittyman toimivuus
nykyisilla liikennejarjestelyilla on heikko ja lilkkennemaarien kasvaessa
liittyma ei enda toimi iltahuipputunnin aikana. Taman vuoksi liittyman
toimivuuden parantamseksi liittyma on suunniteltu parannettavan
kiertoeritasoliittymaksi. Liittyman parantamistoimi on erittdin jarea, minka
vuoksi sen toteuttaminen on hyvin pitkalla tulevaisuudessa. Ensimmaisen
vaiheen kehittamistoimiksi onkin valittu kevyt Lahdentien ja
Hyvinkaantien tulosuuntien vapaiden oikeiden toteuttaminen. Vuonna
2024 tehtyjen liikennelaskentojen perusteella voidaan arvioida, etta
Hyvinkaantien tulosuunnan vapaan oikean tarpeellisuuden sijaan on hyva
tarkastellla mahdollisuutta pidentaa kyseisen tulosuunnan vasemmalle
kdaantyvien kaistaa tai vaihtoehtoisesti kahden vasemme kaantyvien
kaistan toteuttamista ja vaikutuksia liittyman toimivuuteen. Taman lisaksi
nykyista valo-ohjausta on tarpeen tarkistaa huomioiden voimakkaat
liikennevirrat valtatien 25 ja kantatien 55 valilla seka Hyvinkdantielta
Lahdentielle, vasemmalle kaantyva liikenne.

Valo-ohjatun liittyman sujuvuuden seka jalankulun ja py6railyn
turvallisuuden parantamiseksi tulisi seututien 140 suuntainen yhdistetty
jalkakaytava ja pyoratie ohjata eritasossa kantatien 55 alitse.

52



	Dia 1: Mäntsälän strateginen yleiskaava 2050 Liikenneselvitys 17.10.2025
	Dia 2: Sisällysluettelo
	Dia 3: Johdanto
	Dia 4: Liikenne-ennusteen lähtökohdat, asuminen
	Dia 5: Liikenne-ennusteen lähtökohdat, työpaikat
	Dia 6: Liikenne-ennusteen lähtökohdat, liikenne ja liikenneverkko 2040
	Dia 7: Liikenne-ennusteen lähtökohdat, liikenneverkon kehittyminen 2050
	Dia 8: Keskivuorokausiliikenne (KVL), 2030-2050
	Dia 9: Mäntsälän keskustaajama, KVL 2030
	Dia 10: Mäntsälän keskustaajama, KVL 2040
	Dia 11: Mäntsälän keskustaajama, KVL 2050 Tuuriruusun liittymä on toteutunut
	Dia 12: Mäntsälän keskustaajama, KVL 2050 Tuuriruusun liittymä ei ole  toteutunut
	Dia 13: Liikenne-ennuste-ero KVL, 2040-2030
	Dia 14: Liikenne-ennuste-ero KVL, 2050-2030, Tuuliruusun eritasoliittymä on toteutunut
	Dia 15: Liikenne-ennuste-ero KVL, 2050-2030, Tuuliruusun eritasoliittymä ei ole  toteutunut
	Dia 16: Liikenne-ennuste-ero KVL 2050, Tuuliruusun eritasoliittymä ei ole toteutunut – on toteutunut
	Dia 17: Liikenne-ennuste-ero KVL 2050,  4 junavuoroa/tunti – 2 junavuoroa/tunti
	Dia 18: Iltahuipputunnin (IHT) liikenne 2030-2050
	Dia 19: Mäntsälän keskustaajama, IHT 2030
	Dia 20: Taajaman eteläosa, IHT 2030
	Dia 21: Taajaman pohjoisosa, IHT 2030
	Dia 22: Mäntsälän keskustaajama, IHT 2040
	Dia 23: Taajaman eteläosa, IHT 2040
	Dia 24: Taajaman pohjoisosa, IHT 2040
	Dia 25: Mäntsälän keskustaajama, IHT 2050, Tuuliruusun eritasoliittymä toteutunut
	Dia 26: Taajaman eteläosa, IHT 2050, Tuuliruusun eritasoliittymä toteutunut
	Dia 27: Taajaman pohjoisosa, IHT 2050, Tuuliruusun eritasoliittymä toteutunut
	Dia 28: Mäntsälän keskustaajama, IHT 2050, Tuuliruusun eritasoliittymä ei ole toteutunut
	Dia 29: Taajaman eteläosa, IHT 2050, Tuuliruusun eritasoliittymä ei ole toteutunut
	Dia 30: Taajaman pohjoisosa, IHT 2050, Tuuliruusun eritasoliittymä ei ole toteutunut
	Dia 31: Liikenne-ennuste-ero, IHT 2040-2030
	Dia 32: Liikenne-ennuste-ero, IHT 2050-2030, Tuuliruusun eritasoliittymä on toteutunut
	Dia 33: Liikenne-ennuste-ero, IHT 2050-2030, Tuuliruusun eritasoliittymä ei ole toteutunut
	Dia 34: Liikenne-ennuste-ero IHT 2050, Tuuliruusun eritasoliittymä ei ole toteutunut –on toteutunut
	Dia 35: Aamuhuipputunnin (AHT) liikenne 2030-2050
	Dia 36: Mäntsälän keskustaajama, AHT 2030
	Dia 37: Taajaman eteläosa, AHT 2030
	Dia 38: Taajaman pohjoisosa, AHT 2030
	Dia 39: Mäntsälän keskustaajama, AHT 2040
	Dia 40: Taajaman eteläosa, AHT 2040
	Dia 41: Taajaman pohjoisosa, AHT 2040
	Dia 42: Mäntsälän keskustaajama, AHT 2050, Tuuliruusun eritasoliittymä toteutunut
	Dia 43: Taajaman eteläosa, AHT 2050, Tuuliruusun eritasoliittymä on toteutunut
	Dia 44: Taajaman pohjoisosa, AHT 2050, Tuuliruusun eritasoliittymä on toteutunut
	Dia 45: Mäntsälän keskustaajama, AHT 2050, Tuuliruusun eritasoliittymä ei ole toteutunut
	Dia 46: Eritasoliittymän alue, AHT 2050, Tuuliruusun eritasoliittymä ei ole toteutunut
	Dia 47: Taajaman pohjoisosa, AHT 2050, Tuuliruusun eritasoliittymä ei ole toteutunut
	Dia 48: Liikenne-ennuste-ero, AHT 2040-2030
	Dia 49: Liikenne-ennuste-ero, AHT 2050-2030, Tuuliruusun eritasoliittymä on toteutunut
	Dia 50: Liikenne-ennuste-ero, AHT 2050-2030, Tuuliruusun eritasoliittymä ei ole toteutunut
	Dia 51: Liikenne-ennuste-ero 2050, Tuuliruusun eritasoliittymä ei ole toteutunut – on toteutunut
	Dia 52: Maanteiden 25, 55 ja 140 liittymä

