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Johdanto

Mantsalan kunta laatii koko kunnan kattavaa strategista yleiskaavaa, jonka Tassa liikenneselvityksessa on tarkasteltu yleiskaavaluonnoksessa esitetty;j
tavoitevuosi on 2050Strategineryleiskaavaon yleispiirteinen maankayton uusien maankayttdalueiden seka suunniteltujen liikenneverkkomuutosten
suunnitelma, jossa nakyvat Mantsalan kunnan maankayton suuret linjat ja vaikutukset liikenteen maaraan ja mallinnettu liikkenteen jakautuminen
tavoitteet seké erilaisten toimintojen yhteensovittaminen ja yleispiirteiset likenneverkolle. Selvitys tehtiin pohjautuen HELMEI[likennemalliin jonka
aluevaraukset, jotka edelleen ohjaavat alueidenkaytén suunnittelua ja osaaluejakoa tihennettiin Mantsalan taajaman alueella vastaavasti kuin
jarjestamista, asemakaavoitusta ja tarvittaessa osayleiskaavoitusta. Se ei aiemmassa liikennemallissa oli tenELMET dliikennemalli on Helsingin
maarittele yksityiskohtaisesti eri maankayttémuotojen tarkkoja sijainteja tai seudun liikkenneennustejarjestelman neljas versio, jota yllapitaa HSL. Se on

rajoja. Tarkemmat aluerajaukset seka maankéayton sisalto ja laajuus tasmentyvasuunniteltu arvioimaan erilaisten muutosten vaikutuksia likennejarjestelmaéan
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Strategisen yleiskaava 2050:n luonnos koko Helsingin seudun tydssékayntialueella (Helsingin seudun 14 kuntaa ja
oli nahtavilla 18.11.2024 17.1.2025. Siuntio seka niita ymparoiva tydossakayntialue). HELMEBHia kaytetaan

muun muassa MAEuunnitelmien vaikutusten arviointiin, linjastosuunnitteluun
ja likennehankkeiden hankearviointeihHELME® ¢liikennemalli sisaltéa
Helsingin tydssékayntialueen maankayton ennustettuine kasvuineen ja alueen
ulkopuolelta tulevassa likkenteessa on huomioitu liikenteen yleinen kasvu.
Vaikutuksia tarkasteltiin tavoitevuoden 2040 tilanteessa seka vuoden 2050
tilanteessa kolmella erilaisella skenaariolla.

Kaavaluonnokseen ovat Uudenmaan-k&3kus ja maakuntaliitto jattaneet
lausunnot, joissa on otettu kantaa mm. liikennetta koskeviin asioihin.
Uudenmaan EENeskus on lausunnossa edellyttanyt, ettd kaavassa ja sen
sitovissa liiteaineistoissa on esitettdva uusien M8pimukseen tahtaavien
maankayttdalueiden edellyttamat liikennejarjestelyt ja niiden ajoitusmaaraykset.
Liséksi EENeskus on tuonut esiin, etta yleiskaavan maankayton laajuuden ja
ajoituksen maarittelyyn seké alueiden toteutusmahdollisuuksien suunnitteluun Liikenneselvityksen laatimista ohjasi kunnan maankayton ja likenteen
ja vertailuun liittyen tulee liikenneselvityksen laatimista jatkaa. suunnittelun edustajista koottu ryhma, johon kuuluivat: liikenjee
iImastoasiantuntija Elina Lamsa, kaavoituspaallikkd Maria Isotupa,

Uudenmaarnliitto puolestaan edellyttdd lausunnossaan, ettéa yleiskaavan kaavasuunnittelija Outi Kampman, kuntakehitysjohtaja Vesa Gummerus ja

Iaat!m!sen.yhte.ydessg on seIV|.'.[ettav(.':1 kaavas.sa osoﬁet.un 'maankayl/ton, ,e“tylsesﬂaavasuunnittelija Juuso Muttilainen. Ty6n laatimisesta vastasi WSP Finland Oy,
asuin ja elinkeinoalueiden seké teollisuuden ja varastoinnin reservialueiden,

likennetuotos ja liikenneverkot seka yhteys yleiskaavassa esitettyihin
eritasoliittymiin,

jossa tyosta vastasivat projektipaallikké Paula Liukkonen ja liikenteen
asiantuntija Matti Keranen seka laadunvarmistajina toimivat yksikonpaallikot
Juho Kero (15.8.2025 saakka) ja Samuli Kyytsénen.



Lilkenneennusteen
lahtokohdat asuminen

Asumiserosaltaliikenne-ennusteenahtokohdakson valittu MDI:nkevaalla
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UUDET JA KEHITETTAVAT TILAA

|_| | ke nneennusteen VAATIVAT ELINKEINOALUET
| ahtO kO h d at tyo p a| kat 1 toteutus 2030-2040

Tyb6paikkaalueistaaiheutuvanliikennetuotokserahtokohtanaon HELMET ¢
likennemallj jota ontdsmennettystrategisessaleiskaavassmerkittyjen
tyopaikkaalueidenosalta Niille sijoittuvat tydpaikkamaartion suhteutettu
ennustettuunvaestdnkasvuun Tilaa vaativien elinkeinotoimintojen alueita on
osoitettu Kapulin Veturin ja Poikkitien yritysalueille. Uusia kehitettavia tilaa
vaativia elinkeinoalueita on osoitetiapulin Veturin, Poikkitien ja Linnalan
eteléis_en glueen Iaaj_enemisalueille ja pohjoisgn I_iittyman yritysfalueelle _ L{ - ‘ toteutus 2050 => mikili
ympaéristdineen. Uusia teollisuuden ja varastoinnin reservialueita on osoitett

LevantoorHelsinkiLahti moottoritien laheisyyteen, Hirvihaaraétyvinkaantien
ja Kuntomajantien risteysalueell€ikkaroorEteldisen Pikatien ja
Alhonkulmantien risteysalueelle seka Arolaan Eteléisen Pikatien ja
Nummistentien valiselle alueellkiikenteen tuotokset perustuvat alueittain
arvioituihin tydpaikkamaariin, jolloin yksittisten, mahdollisesti poikkeavien
toimintojen, kutenKapulindatakeskuksien tuotoksia ei ole huomioitu erikseen.
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Liikenneennusteeriéhtbkohdatj/
liikenneja liikenneverkkd@040

Liikenneennusteessa on oletettu, etta henkildautoilun kustannukset

eivat laske tai nouse dramaattisesti tarkastelujaksolla. Lisaksi ennusteiden
l&htbkohtana on, etta joukkoliikenteen vuorotarjonta oikoradaila

HELMET dliikennemallin mukaisesf vuoroa tunnissa, lukuun

ottamatta vuoden 2050 skenaariota 3, jossa vuorotarjonnan oletetaan
tuplaantuvan.

Maankayton ja likennemaarien kasvaessa Mantsalan alueen
liikkenneverkkoa kehitetdadn vuoteen 2040 mennessa seuraavasti:

1. Kapulin eritasoliittyma valtatiella 25 toteutetaan.

2. Vt4:n eritasoliittymaan toteutetaan suora ramppi valtatieltéa 25
valtatielle 4 etelan suuntaan. \/\.

3. Yhteys Hirvihaarantieltd Poikkitielle toteutetaan. a’™"

4. Kt55 kehittdmisselvityksessé esitetyt liittymien poistamiset ja

parantamiset toteutetaan lukuun ottamattdt 25:n, Mt 140:n jeKt
55:n eritasoturbokiertoliittymaa, jota ei toteuteta.

5. Seututien 140 liittyman vapaat oikeat toteutetaan.




Lilkenneennusteenahtokohdat :
liikenneverkn kehittyminen |
2050

Vuoden 2050 tilanteesta on laadittu ennuste kolmelle erilaiselle
skenaariolle. Kaikissa skenaarioissa on edellisella sivulla mainittujen

likenneverkon kehittAmistoimenpiteiden lisaksi huomioitu uuden
katuyhteyden toteuttaminen Isolammintieltdalink&éantiell€kartalla nro
6). Vuoden 2050 liikenrennusteen skenaarioiden erot ovat seuraavat:
A 2050, skenaario 1: Tuuliruusun palvelualueen littyméa kehitetaan

eritasoliittymaksi jgSpannérintidinjataan uudelleen Tuuliruusun
eritasoliittyméan kautta maantielle 140 (kartalla nro 7).

A 2050, skenaario 2: skenaarion 1 kehittAmistoimet eivat toteudu

A 2050, skenaario 3: skenaarion 1 kehittamistoimet eivat toteudu, mutta \—>

joukkoliikenteen vuorotarjonta oikoradalla on 4 junaa tunnissa.

—

Seuraavilla sivuilla on tulosteet Mantsaldan laaditusta liikenne
ennustemallista autoliikenteen osalta. Tulosteissa on esitetty
ennustevuoden keskivuorokausilikenne (KVL), aamuhuipputunti (AHT) ja
iltahuipputunti (IHT). HELMETHikennemallin aamuhuipputunti sijoittuu

7:20-8:19 valiselle ajalle ja iltahuipputunti 15:3®:29 valiselle ajalle. i »

Huipputuntien ajankohdat on haettu malliin liikkumistutkimuksista (HSL B~

2018, HLT 2016) paateltyjen kiertomatkoihin kuuluvien matkojen 4

alkamisajankohtein mukaan. 4% '. \ )

»
L
»
------




Keskivuorokausiliikenne (KVL),
20302050
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Mantsalan keskustaajama, KVL 2(

Ennustetilanteessa 2038uurimmat liikkennevirrat sijoittuvat Mantsalan
keskustaajaman kohdalla valtateille 4 ja 25. Myds Mantsalan keskus
sisdantulovaylana toimivalla seututiella 140 ja kantatiella 55 on
merkittavid maaria liikkennetta.

Valtatien 4 liikennemdaara ennustetilanteessa 2030 on noin 43-580
800 ajon/vrk. Méantsalan eritasoliittymankohdalla valtatien 4
likennemaard muuttuu hieman: eritasoliittyman pohjoispuolella
likennemaaréd on noin 5 % vahemman kuin liittyman etelapuolella.

Valtatiella 25 liikenteen maara on noin 16 000 ajon/vrk, kun taas
kantatiella 55 likennemaara vaihtelee ollen taajaman kohdalla
enimmilladn noin 13 000 ajon/vrk ja taajaman itapuolella noin 8 000
ajon./vrk.
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Mantsalan keskustaan johtavalla seututiella 140 keskimaarainen
vuorokausilikenne on noin 10 500 ajon/vrk. Toinen merkittava
autoliikenteen valittaja on maantie 1471, Peltolantie, jonka
¢, liikennemaara on lahella Mantsalan keskustaa noin 5 100 ajon/vrk.
Merkittdva osa Peltolantien liikenteesta aiheutuu rautatieasemalle
suuntautuvasta liikenteesta.
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Liikenneennusteen likennemaarét perustuvat Liikereenusteen
lahtokohdatcosiossa esitettyihin olettamuksiin. Viereisella kartalla on
35 esitetty vuorokautiset likennemaarat 100 ajoneuvon tarkkuudella.
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Mantsalan keskustaajama, KVL 2(

Ennustetilanteessa 2048uurimmat lilkkennevirrat sijoittuvat Mantsalan
keskustaajaman kohdalla valtateille 4 ja 25. Myds Méantsalan keskust
sisdaantulovaylana toimivalla seututiella 140 ja kantatiella 55 on
merkittavia maaria liikkennetta.

Valtatien 4 likennemaara ennustetilanteessa 2040 on noin 44-480
400 ajon/vrk. Mantsalan eritasoliittyménkohdalla valtatien 4
likennemaard muuttuu hieman: eritasoliittyméan pohjoispuolella
likennemaard on yli 7 % vahemman kuin liittyman eteldpuolella.

Valtatiella 25 liikenteen maara on noin 17 300 ajon/vrk, kun taas
kantatiell& 55 likenneméaara vaihtelee ollen taajaman kohdalla
enimmilladn noin 12 900 ajon/vrk ja taajaman itdpuolella noin 8 600
ajon./vrk.

Mantsalan keskustaan johtavalla seututiella 140 keskimaarainen
vuorokausilikenne on noin 12 200 ajon/vrk. Toinen merkittava
autoliikenteen valittaja on maantie 1471, Peltolantie, jonka
likennemaara on lahella Mantsalan keskustaa noin 5 400 ajon/vrk.
Merkittdva osa Peltolantien liikenteesté aiheutuu rautatieasemalle
suuntautuvasta likkenteesta.

Liikenneennusteen likennemaaréat perustuvat Liikereenusteen
lahtokohdat¢osiossa esitettyihin olettamuksiin. Viereisella kartalla on
esitetty vuorokautiset likennemaarat 100 ajoneuvon tarkkuudella.

781 Vuorokausiliikenteen maara ko. suuntaan 10
e Autoliikenteen maaraé kuvaava palkki
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Mantsalan keskustaajama, KVL 2(
Tuuriruusun liittyma on toteutunut

Ennustetilanteessa 2056uurimmat liikennevirrat sijoittuvat
Mantsalan keskustaajaman kohdalla valtateille 4 ja 25. Myds Mants:
keskustan sisaantulovaylana toimivalla seututiella 140 ja kantatiella
on merkittavia maaria liikkennetta.

Valtatien 4 liikennemdaara ennustetilanteessa 2050 kaikkien
ennakoitujen liikkenneverkkomuutosten toteuduttua on noin 45 400
47 800 ajon/vrk. Mantsalan eritasoliittymankohdalla valtatien 4
likennemaara muuttuu hieman: eritasoliittyméan pohjoispuolella
likennemaarad on noin 5 % vahemman kuin liittyman etelapuolella.

Valtatiella 25 liikenteen maara on noin 17 400 ajon/vrk, kun taas
kantatiella 55 liikennemé&aéara vaihtelee ollen taajaman kohdalla
enimmilld&n noin 13 700 ajon/vrk ja taajaman itapuolella noin 8 700
ajon./vrk.

Mantsalan keskustaan johtavalla seututiella 140 keskimaarainen
vuorokausilikenne ennustetilanteessa 2050 on noin 10 500 ajon/vrk
Toinen merkittava autoliikenteen valittdja on maantie 1471, Peltolant
jonka likennemaara on lahella Mantsalan keskustaa noin 3 700
ajon/vrk. Merkittdva osa Peltolantien liikenteesta aiheutuu
rautatieasemalle suuntautuvasta likkenteesta.

Liilkenneennusteen liikennemaarat perustuvat Liikereenusteen
lahtokohdatcosiossa esitettyihin olettamuksiin. Viereisella kartalla or
esitetty vuorokautiset likennemaarat 100 ajoneuvon tarkkuudella.

7 Vuorokausiliikenteen maara ko. suuntaan 11
e Autoliikenteen maaraé kuvaava palkki
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Mantsalan keskustaajama, KVL 2(
Tuuriruusun liittyma ei ole
toteutunut

Ennustetilanteessa 2058uurimmat liikkennevirrat sijoittuvat Mantsalar
keskustaajaman kohdalla valtateille 4 ja 25. Myds Mantsalan keskus
sisdantulovaylana toimivalla seututielld 140 ja kantatiell& 55 on
merkittavid maaria liikennetta.

Valtatien 4 liikennemdaara ennustetilanteessa 2050 on noin 45480
700 ajon/vrk, mikali Tuuliruusun eritasoliittyma ja siihen liittyvat
likennejarjestelyt eivat toteudu. Mantsalan eritasoliittymankohdalla
valtatien 4 likennemaéarad muuttuu hieman: eritasoliittyméan
pohjoispuolella likennemaaré on lahes 7 % vahemman kuin liittym?
eteldpuolella.

Valtatiella 25 liikenteen maara on noin 17 700 ajon/vrk, kun taas
kantatiella 55 liikennemé&éara vaihtelee ollen taajaman kohdalla
enimmill&&n noin 14 200 ajon/vrk ja taajaman itdpuolella noin 8 500
ajon./vrk.

Mantsalan keskustaan johtavalla seututiella 140 keskimaarainen
vuorokausilikenne on noin 10 600 ajon/vrk. Toinen merkittava
autoliikenteen valittdja on maantie 1471, Peltolantie, jonka
likennemaara on lahella Mantsalan keskustaa noin 3 700 ajon/vrk.
Merkittava osa Peltolantien liikenteesta aiheutuu rautatieasemalle
suuntautuvasta liikenteesta.

Liikenneennusteen likennemaaréat perustuvat Liikereenusteen
lahtokohdatcosiossa esitettyihin olettamuksiin. Viereisella kartalla or
esitetty vuorokautiset likennemaarat 100 ajoneuvon tarkkuudella.

781 Vuorokausiliikenteen maara ko. suuntaan 12
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Lilkenneennusteero KVL,
2040-2030

Autoliikenteen maara seututiellda 140, kantatien 55
eteldpuolella lisaantyy merkittavasti vuoteen 2040
mennessa, kun Poikkitien tydpaikkéue toteutuu ja
tieyhteysMantsalanjoeryli seututielle 140 toteutetaan.

Kapulintydpaikkaalueen toteutuminen lisaa liikkennetta
erityisesti valtatiella 25, mika edellyttda valtatien liittymaé
suunniteltujen kehittamistoimenpiteiden toteuttamista.

Maankayton kehittdminen taajaman pohjoisosissa lisaa
autoliikenteen maara&alinkaantiellja Mantsalan
keskustan sisaantulovaylalla.

Mantsalan maankaytén kehittymisen lisaksi likenneméaal
lisddvat myds muun Helsingin tydssakayntialueen
maankayton kehittyminen seka liikenteen yleinen kasvu.

Autoliikenteen voimakas lisdantyminen seututien 140 ja
kantatien 55 liittymassa heikentéa liittyméan toimivuutta
entisestaan. Elinkeinoelaman kuljetusten sujuvuuden
takaamiseksi on tarpeen tarkastella olemassa olevien
likennevalojen ajoituksia ja tarvittaessa toteuttaa valtatie
25 aluevaraussuunnitelman mukaisia ensivaiheen
parantamistoimenpiteita.
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Liikenneennusteero KVL,
20502030, Tuuliruusun
eritasoliittyma on toteutunut

Uusien tieyhteyksien toteuttaminegalinkaantiena
valtatien 25 valille seka Tuuliruusun eritasoliittyman ja
seututien 140 valille, Tuuliruusun eritasoliittyméan
toteuttaminen jaSpannarintierdinjaaminen Tuuliruusun
eritasoliittym&an siirtavat Mantsalan keskustan lapi
kulkevaa liikennetta uusille tieyhteyksille seka seututielle
140 Hirvihaarantien ja Tuuliruusun valille. Uudet
vaylayhteydet ja uusi maankaytto lisaavat liikkenteen
maaraa valtateilla 4 ja 25 seka kantatiella 55, minka vuc
valta- ja kantateille suunnitellut liittymien parantamiset
uusine liikennejarjestelyineen on tarpeen toteuttaa
maankayton kehittyessa.

& Mantsalan maankayton kehittymisen liséksi likennemaa
lisdavat myds muun Helsingin tydssakayntialueen
maankayton kehittyminen seka liikenteen yleinen kasvu.
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Vertailuvuosien vuorokausiliikenteen ero ko. suuntaan
781 (ajon/vrk)
B Autolikenteen méaéarderoa kuvaava palkki (punainen = maara
kasvaa, vihred = maara laskee)
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Lilkenneennusteero KVL, 205(
2030, Tuuliruusun
eritasoliittyma el ole toteutunu

Uusien tieyhteyksien toteuttamine8alinkaéantiera valtatien

25 vdlille siirtdd Mantsalan keskustan lapi kulkevaa liikennett
merkittavasti uudelle tieyhteydelle. Uusi maankaytto lisaa
likenteen maaraa erityisesti maantiella 140 Hirvihaarantien j
kantatien 55 valilla seka kantatiella 55, minké vuoksi kyseise
liittyman toimivuutta seké jalankulkya pyoraliikenteen
turvallisuutta tulee parantaa toteuttamalla liittymaan
suunnitellut kehittamistoimet. Liikenteen maara lisaantyy
merkittavasti myos valtateilla 25 minka vuoksi vajta
kantateille suunnitellut liittymien parantamiset uusine
likennejarjestelyineen on tarpeen toteuttaa maankayton
kehittyessa.

Méantsalan maankayton kehittymisen lisaksi likennemaaria
lisddvat myds muun Helsingin tydssakayntialueen maankayt
kehittyminen seka lilkenteen yleinen kasvu.

7
N
>

-17
-13

15

=)

>
Made with OpenPaths™ © 2024 Bentley. Map tiles ©MapTiler ©Oﬁ)€n§treetMap contributors.



[No)

165
160

460
425

Hirvihaara

Tuuliruusi

165
163 148
g Valtatie 25

<

235 v
262

&b

«w
2\

95,

-1500

-69
-36

&

ﬂ%‘

2

Made with OpenPaths™ © 2024 Bentley. Map tiles ©MapTiler ©OpenStreetMap contributc

Q%
?%

36

781

)

%9
2

420
244

-23;
-55

243
424

25
B
il
62

186
197

Lilkenneennusteero
KVL 2050, Tuuliruusur
eritasoliittyma ei ole
toteutunut ¢ on
toteutunut

Mikali Tuuliruusun eritasoliittymaa
ei toteuteta, on likkenteen maara
seututien 140 ja kantatien 55
/valtatien 25 liittyman eri
tulohaaroilla merkittavasti
suurempi kuin tilanteessa, jossa
liittyma on toteutettu. N&in ollen
maankayton kehittyessa kyseisee
liittym&an on tarve tehda
parantamistoimenpiteita
autoliikenteen sujuvuuden seka
jalankulku ja pyoraliikenteen
turvallisuuden parantamiseksi.

Mantsalan maankaytén
kehittymisen liséksi likennemaari
lisddvat myds muun Helsingin
tyossakayntialueen maankayton
kehittyminen seka liikenteen
yleinen kasvu.

Vertailuvuosien vuorokausiliikenteen ero ko. suuntaan (ajon/vrk)

Autoliikenteen maaraeroa kuvaava palkki (punainen = maara
kasvaa, vihred = maara laskee)
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Liikenneennusteero KVL 2050, M

4 junavuoroa/tunt 2 junavuoroa/tunti =
A Helsingin ja Mantsalan vélisen junaliikenteen vuorotarjonnan
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Mantsalan keskustaajama,
IHT 2030

Ennustetilanteessa 2030 iltahuipputunnisuurimmat liikennevirrat
sijoittuvat Mantsalan keskustaajaman kohdalla valtateille 4 ja 25. My
Mantsalan keskustan sisaantulovaylana toimivalla seututiella 140 ja
kantatiella 55 on merkittéavia maaria liikennetta. Valtatien 4
likennemaara ennustetilanteen 2030 iltahuipputunnin aikana on noir
980 ajon/h.

Valtatiella 25 liikenteen maaré on noin 1 770 ajon/h, kun taas kantati
55 lilkkennemaara iltahuipputunnin likennemé&éara vaihtelee
maankaytodsta johtuen noin 1 300 ja 920 ajoneuvon valilla.

Mantsalan keskustaan johtavalla seututiell& 140 iltahuipputunnin
liikenne on noin 1060 ajon/h. Toinen merkittava autoliikenteen valitta
on maantie 1471, Peltolantie, jonka liikennemaara on lahella Mantsé
keskustaa noin 520 ajon/vrk.

Liikenneennusteen iltahuipputunnin liikennemaarat perustuvat
Liikenneennusteen lahtokohdatosiossa esitettyihin olettamuksiin.
Seuraavilla kahdella sivulla on tarkemmat kuvat ennustevuoden 203
iltahuipputunnin liikkenteesta taajaman etelaosissa ja pohjoisosissa.

lltahuipputunnin likennemaaré ko. suuntaan 19
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Mantsalan keskustaajama, IHT 20

Ennustetilanteessa 204itahuipputunnin suurimmat liikennevirrat
sijoittuvat Mantsalan keskustaajaman kohdalla valtateille 4 ja 25.
Myds Mantséalan keskustan sisaantulovaylana toimivalla seututiella
140 ja kantatiella 55 on merkittdvia maaria liikennetta. Valtatien 4
likennemaara ennustetilanteen 2040 iltahuipputunnin aikana on
noin 4 200 ajon/h.

Valtatiella 25 liikenteen maaré on noin 1 890 ajon/h, kun taas
kantatiella 55 liikennemé&ara iltahuipputunnin liikennemaaréa
vaihtelee maankaytdsta johtuen noin 1 410 ja 870 ajoneuvon valilla.

Mantsalan keskustaan johtavalla seututiell& 140 iltahuipputunnin
liikenne on noin 1270 ajon/h. Toinen merkittava autoliikenteen
valittdja on maantie 1471, Peltolantie, jonka liikennemaara on
l&ahella Mantséalan keskustaa noin 710 ajon/vrk.

Liikenneennusteen iltahuipputunnin liikennemaarat perustuvat
Liikenneennusteen lahtokohdatosiossa esitettyihin olettamuksiin.
Seuraavilla kahdella sivulla on tarkemmat kuvat ennustevuoden
2040 iltahuipputunnin liikenteesta taajaman eteldosissa ja
pohjoisosissa.
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Mantsalan keskustaajama,
IHT 2050, Tuuliruusun
eritasoliittyma toteutunut

Ennustetilanteessa 2050 uuliruusun eritasoliittyman ja siihen
liittyvien liikennejarjestelyjen toteuduttua, iltahuipputunnin
suurimmat lilkkennevirrat sijoittuvat Mantsalan keskustaajaman
kohdalla valtateille 4 ja 25. Myds Mantséalan keskustan
sisdantulovaylana toimivalla seututiella 140 ja kantatiella 55 on
merkittavida maaria liikennetta. Valtatien 4 likennemaara
ennustetilanteen 2050 iltahuipputunnin aikana on noin 4 180
ajon/h.

Valtatiella 25 liikenteen maara on noin 1 890 ajon/h, kun taas
kantatiella 55 liikennemaara iltahuipputunnin likennemaara
vaihtelee maankaytosta johtuen noin 1380 ja 880 ajoneuvon valilla.

Mantséalan keskustaan johtavalla seututiella 140 iltahuipputunnin
likenne on noin 1 050 ajon/h. Toinen merkittava autoliikenteen
valittaja on maantie 1471, Peltolantie, jonka likennemaara on
lahella Mantsalan keskustaa noin 380 ajon/h.

Liikenneennusteen iltahuipputunnin likennemaarat perustuvat
Liikenneennusteen lahtékohdatosiossa esitettyihin olettamuksiin.
Seuraavilla kahdella sivulla on tarkemmat kuvat ennustevuoden
2050 iltahuipputunnin liikenteesta taajaman eteléosissa ja
pohjoisosissa.

781 lIitahuipputunnin liikennemaara ko. suuntaan 25
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