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Mantsalan voimassa olevassa yleiskaavassa on varaus
uudelle asuinalueelle, joka sijoittuu nykyisen taajaman
lansipuolelle ja Mallaméaen alueen koillispuolelle. Alue on
osoitettu Uusimaa-kaava 2050:ssa’ taajamatoimintojen
kehittamisvythykkeeksi. Alueen kytkemiseksi nykyiseen
likenneverkkoon on olemassa useita vaihtoehtoa. Taméa
tarkastelu keskittyy uuden alueen liikenteellisen kytkeyty-
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1.1. Uuden asuinalueen tuottama liikenneméaara

Uusi asuinalue sijoittuu Mantséalan keskustan reunavythykkeen ulkopuo-
lelle. Asutuksen toteutuessa seka jalankulku- ja pyorailyverkon taydenty-
essa osa alueesta kasvattanee nykyista keskustan reunavythyketta, kun
taas osa uudesta asuinalueesta tulee olemaa autovythyketta. Alueen
likennetuotosta arvioitaessa on oletettu, ettéa noin puolet alueesta kuuluu
keskustan reunavyohykkeeseen ja puolet autovyohykkeeseen. Uuden
asuinalueen asukasmaaraksi on suunniteltu 800-1000 asukasta.

Liikennetuotoksen arviointi perustuu Suomen ymparistokeskuksen julkai-
suun Liikennetarpeen arviointi maankaytén suunnittelussa, ja oletuksena
on, etté alueen asukasmaaréksi muodostuu 1000 asukasta. Alue tuottaa
talléin noin 2800 kotiperaista matkaa (matka alkaa tai paattyy kotiin).
Matkoista noin 600 kuljetaan kavellen, 350 polkupydralld, 50 joukkolii-
kenteelld ja 1800 autolla. Autojen keskikuormitus ja asuntoihin tehtavat
vierailumatkat huomioiden alueen tuottama autoliikenteen maaré on
arviolta noin 1400 ajon/vrk.

Uuden asuinalueen tuottama autoliikenteen méaara on niin vahainen, ettei
sen arvioida aiheuttavan sujuvuusongelmia Vanhan Porvoontien liitty-
miin. Autoliikenteen arvioitu maara 1400 ajon/vrk on kuitenkin niin suuri,
ettd se edellyttaa vahintaan jalankulun erottamista autoliikenteesta.
Pyora- ja autoliikenteen erottelun tarve riippuu nopeusrajoituksesta, joka
uudelle katuyhteydelle tullaan asettamaan. Jos rajoitus on kokoojaka-
duille tavanomainen 40 km/h, voisivat auto- ja pyoréliikenne olla arvioi-
duilla liikennemaarilla myds samassa katutilassa. Taméan osalta tulee
kuitenkin huomioida, ettd auto- ja pyoraliikenteen sijoittaminen samaan
tilaan voi johtaa pyo6railyyn jalkakaytavalla, silla monet kokevat autoliiken-
teen seassa pyorailyn turvattomana ja toisaalta se olisi Mantsélaan epa-
tyypillinen ratkaisu. Liséksi jalankulku- ja pydrailymaarien arvioidaan
olevan niin pienia, etta ne voidaan suunnitteluohjeen? mukaan sijoittaa
valjahkolla alueella samaan tilaan.
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Kuva 3. Mantsalan taajaman yhdyskuntarakenteen vydhykkeet. Lahde: Yhdyskuntarakenteen vyo-
hykkeet, Suomen ymparistokeskus®
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2. Lahtokohdat

Tarkasteltu asuinalue sijaitsee Mantsalan keskus-

tasta reilun yhden kilometrin etéisyydella ja va-
jaan kolmen kilometrin pddssa juna-asemalta.
Nain ollen alueen liikenne on mahdollista tukeu-
tua kestéaviin kulkumuotoihin. Mantsalan jalan-
kulku- ja pyoraliikenteen verkkoa tulee kuitenkin
kehittaa niin, ettad alueelta on suora yhteys paitsi

keskustaan myos juna-asemalle johtaville vaylille.

Na&in ollen on tarkeaa varautua toteuttamaan
suora yhteys uudelta asuinalueelta keskustaan
kohti Mantsalan kartanoa, jonka laheisyydesta on
nykyiset yhteydet Mantsalanjoen yli.

Asuinalueen kytkeytymisen sijainti suhteessa
olemassa olevaan liikenneverkkoon vaikuttaa
nykyisen verkon kuormittumiseen ja sen kautta
olevien vaylien kehittamistarpeisiin. Mantsalan
strategisen yleiskaavan 2050 valmisteluaineiston
likenneselvityksessa on esitetty Mantsalan auto-
likenteen tavoiteverkon hierarkia (kuva 4)

Ely-keskus on laatinut kantatietd 55 (Porvoontie)
koskevan kehittamisselvityksen®, jossa on esitetty
tarvittavat kehittamistoimenpiteet Mantsalan taa-
jaman kohdalla (kuva 5). Selvityksessa on esi-
tetty, etta Jokihuhdantien liittyma kantatielle 55
katkaistaan, jolloin Mantsalan etelapuoliset osat
liittyvat tulevaisuudessa kantatiehen Nordenskiol-
dintien tai Viertolantien kautta.

Keskustan liikenneverkko
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Kuva 4. Mantsalan strategisen yleiskaavan 2050 valmisteluaineiston liikenneverkko. Léhde 4
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Toimenpiteet Jalankulun ja pydrailyn toimenpiteet @ Parannettava littyma Tausta-aineisto
Linjatoimenpitest = = = Kiireellisyystaso 1 O Parannettava bussipysakki Liikenneverkko
Uusi vayla - = = Maankaytén kehityksesta riippuvainen ¥ Suliettava katu- tai tielittymé Kantatie 55
—— Yksityistiejafestelyt pictamaiset toimenoi i
ityistiejarjestelyl pistemaiset toimenpitest Yksityistiejarjestelyt Pahjakarita
\alaistus & ysi tai parannettava alikulku K isu Maanmittauslaitoksen taustakarttasarja
—— Meluntorjunta =k Parannettava levahdyspaikka

Alustava esitys yksityistiejarjestelyists, lopullinen toteutus maaritetaan jatkosuunnittelussa.

Kuva 5. Kantatien 55 kehittamisselvityksen® toimenpiteet Mantsalan taajaman kohdalla. Lahde: 5
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Jokihuhdantien littym&n katkaisu kan-
tatielle siirtdd kyseisen kadun liiken-
teen Nordenskitldintielle ja Viertolan-
tielle seka niiden liittymiin, ja poistaa
yleiskaavan liikenneverkkoon esitetyn
yhteystarpeen Vanhalta Porvoontielta
Jokihuhdantielle. Uuden asuinalueen
katuyhteyden sijainti Vanhalla Por-
voontiella vaikuttaa uudelta asuinalu-
eelta tulevan liikenteen suuntautumi-
seen, ja ohjautuu vaihtoehtoisesti jom-
mallekummalle edella mainituista
teistd. Kaksi itaisinta vaihtoehtoa oh-
jaavat autoliikennettd vahvasti Vierto-
lantien suuntaan, mika edellyttaa Vier-
tolantien saneerausta myds Vanhan
Porvoontien ja Koivumaentien valilla.
Liséksi Viertolantien ja kantatien liitty-
maa tulee parantaa nykyista turvalli-
semmaksi suoristamalla nykyista liitty-
makulmaa, mika on todettu myos kan-
tatien 55 kehittamisselvityksessa®.

Isoniityntien kautta kulkeva uuden
asuinalueen kytkenta jakaa autoliiken-
netta tasaisemmin Viertolantielle ja
Nordenskidldintielle.
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Kuva 6. Katuyhteytena kantatielle korostuvat Nordenskidldintie ja Viertolantie, kun kantatien 55 kehittdmistoimenpiteet on toteutettu.

Uuden asuinalueen itdisemmat ajoyhteydet ohjaavat autoliikennettd suurimmaksi osaksi Viertolantielle, kun taas Isoniityntien yhteys
syottad melko tasaisesti liikennetta seké Nordenskidldintielle etta Viertolantielle
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Tutkitut likenneyhteydet tukeutuvat paaosin
kunnan katuihin. Asuinalueelta suoraan kes-
kustaan vievan jalankulku- ja pyoraliikenteen
yhteyden toteuttaminen edellyttaa yksityisen
tien ottamista kunnan hoitoon, ja yhteydelle
tulee varata yleiselle jalankululle ja pyorailylle
varattu katualue. Isoniityntie on kokonaisuu-
dessaan kunnan katu, johon mahdollinen uusi
asuinalueelle johtava kokoojakatu yhtyy. Kar-
jalaistentie on paaosin yksityistie, mutta sen
eteldpaassa on noin 440 metrin matkalta kun-
nan hallussa olevaa katua. Mikéali uusi asuin-
alue yhdistetaan autoliikenteen osalta liikken-
neverkkoon Karjalaistentien kautta, muuttuu
se paaosin kunnan kokoojakaduksi. Myds
Keraméentie on paaosin yksityistieta, lukuun
ottamatta sen eteldosaa, joka on noin 710
metrin matkalla kunnan katua. Uuden asuin-
alueen yhdistaminen Keramaentien kautta ei
kuitenkaan edellyta yksityistien hallintasuhtei-
siin muutosta, silla uusi tarkasteltu katuyhteys
erkanee Keraméaentiesta kunnan katuosuu-
delta.

Lepbaniemi
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Hallinnollinen luokka
(Digiroad) e\

Koivumaki
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/Valtion omistama
/ Kunnan omistama

/\-’ksityisen omistama

Eitietoa tai kewyen likenteen vayla

Kuva 7. Nykyisen tieliikenneverkon hallinnollinen luokitus. Lahde:6
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2.1. Vaihtoehto 1, Isoniityntie

Vaihtoehto 1 hyddyntaa nykyista Isoniityntietd, jolloin
uuden katuosuuden pituus on noin 600 metrid. Tar-
kastellun vaihtoehdon mukainen ratkaisu jakaa uu-
delta asuinalueelta syntyvaa autoliikennetta tasai-
sesti Viertolantielle ja Nordenskidldintielle.

Isoniityntielle on toteutettu ajoradan lisdksi yhdistetty
jalkakaytava ja pyoratie, joka on erotettu ajoradasta
puuistutuksin. Isoniityntielle on kiinteistoiltéa suoria
tonttiliittymia, mutta paaosin Isoniityn asuinalueen
likenne kytkeytyy Isoniityntielle tonttikatujen kautta.
Isoniityntien ajoradan leveys on nykyisellaan noin 7
metrid, joka on riittdvan leved uuden asuinalueen
autoliikenteen valittmiseen.

Vaihtoehdon 1 mukainen katulinjaus kulkee paaosin
samassa liikkennekaytavassa keskustaan suuntautu-
van jalankulku- ja pyo6ratieyhteyden kanssa, mika
saastaa investointikustannuksia ja luonnonmukais-
ten alueiden sailymista. Nykyinen Isoniityntie liittyy
Vanhaan Porvoontiehen sisakaarteessa, miké edel-
lyttda nakemien parantamista nykyisessa liittymassa
tai vaihtoehtoisesti nopeusvarmistetun suojatien
toteuttamista Vanhan Porvoontien ylitse.

Kuva 8. Isoniityntiehen tukeutuva autoliikenteen yhteys seka jalankululle ja pydrailylle tarkoitetun yhteyden likimaa-
rainen sijainti ilmakuvaan sovitettuna.
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Isoniityntie sijoittuu kokonai-
suudessaan kunnan katu-
alueelle. Isoniityntien ja
uuden asuinalueen vélisen
katuyhteyden tarkempi si-
joittuminen ratkaistaan ase-
makaavoituksen yhtey-
dessa, jolloin maaritellaén
myds lunastettavat maa-
alueet, jotka alustavat tar-
kastelun perusteella ovat
viereisia pelto- ja/tai metsa-
alueita.

Kuva 9. Katundkyma Isoniityntieltd. Lahde 7
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2.2. Vaihtoehto 2, Karjalaistentie

Vaihtoehto 2 noudattelee nykyistd Karjalaistentien
linjausta, mutta katuyhteyden rakentaminen edellyttaa Vaihtoehtoiset'jk
tien parantamista koko sen pituudelta. Uusittavan + pp-yhteydet
yhteyden pituus on noin 700 metrid. Rakennettavan *
kadun varrelle tulee toteuttaa jalankulku- ja pyoraily-
vayla. Keskustan suuntaan jalankulku- ja pyoraily-
yhteys voidaan toteuttaa joko osittain Karjalaistentien
likennekaytavaa hyodyntaen tai kokonaan omassa
likennekaytavassa uuden asuinalueen lansireunalta
(kuva 11). Tarkastellun vaihtoehdon mukainen rat-
kaisu ohjaa uuden asuntoalueen autoliikennetta Vier-
tolantielle.

Karjalaistentien lounaisosa on katualueeltaan varsin
kapea, minkad vuoksi uuden yhteyden toteuttaminen
edellyttdd maan lunastusta. Lisaksi lisdéntyva liikenne-
maara tiella edellyttdd Vanhan Porvoontien liittyman
parantamista, mika puolestaan on kadun tasauksen
osalta varsin haastava, ja voi johtaa viereisilla tonteilla
hankaliin ratkaisuihin.

Kuva 11. Karjalaistentiehen tukeutuvan autoliikenneyhteyden seka jalankululle ja pyoréilylle tarkoitettujen yhteyksien
likimaarainen sijainti ilmakuvaan sovitettuna.

Kuva 10. Katunakyma Karjalaistentieltd. Lahde:7
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2.3. Vaihtoehto 3, Keraméaentie

Vaihtoehto 3 noudattelee nykyistd Keramdaentien linjausta,
mutta katuyhteyden rakentaminen edellyttda tien paranta-
mista koko sen pituudelta, noin 400 metrin matkalta sek&
uuden kadun toteuttamista noin 400 metrin matkalle. Raken-
nettavan kadun varrelle tulee toteuttaa jalankulku- ja pyoréai-
lyvayla. Keskustan suuntaan jalankulku- ja pyoraily-yhteys
tulee toteuttaa kokonaisuudessaan erillisena vaylana vaihto-
ehdon 1 mukaisesti. Keramaentien liittyma Vanhalle Por-
voontielle on ulkokaarteessa ja nakemat ovat hyvat. Tarkas-
tellun vaihtoehdon mukainen ratkaisu ohjaa uuden asuinalu-
een autoliikennetta Viertolantielle. Uuden katuyhteyden
toteuttaminen edellyttdd maa-alueiden lunastuksia koko sen
pituudeltaan.

505-407-7-40

Kuva 13. Keraméaentiehen tukeutuvan autoliikenneyhteyden seka jalankululle ja pyoréilylle tarkoitetun yh-
teyden likim&érainen sijainti ilmakuvaan sovitettuna.

Kuva 12. Nakyma Kerjalaistentielta, Lahde:7
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3. Johtopaatelmat

Tarkastelluista vaihtoehdoista Isoniityntiehen tukeutuva autoliiken-
teen yhteys vaikutta useammasta néakdkulmasta toteuttamiskelpoi-
simmalta ratkaisulta. Se hyddyntaé eniten olemassa olevaa infra-
struktuuria ja yhdessa jalankulu- ja pyoréliikenteen vaylaston
kanssa aiheuttaa vahiten muutostarpeita.

Uuden asuinalueen arvioitu autoliikenteen mé&ara on niin vahainen,
ettei se todennakoisesti edellytd melusuojauksen tarvetta

Lahteet:

olemassa olevan asumisen osalta. Liikennemaaran lisdantyessa

olemassa olevalla vaylalla on kuitenkin hyva tarkistaa kadun vais-
tamisjarjestelyt seka harkita likenteen rauhoittamiskeinoja, kuten
hidasteita.

Laadukkaiden, mahdollisimman suorien ja sujuvien jalankulku- ja
pyoraily-yhteyksien toteuttamisella on mahdollista vahentaa autolla
likkumisen tarvetta erityisesti keskustaan suuntautuvilla matkaoilla.
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