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Taustaa

Tahan kalvosarjaan on koottu yhteen Tuuliruusun palvelualueen
eritasoliittyman kayttoon ja mahdolliseen avaamiseen liittyvien aiempien
selvitysten seka uusien tarkastelujen tuloksia. Nykyisten Tuuliruusun
palvelualueen ramppien avaamismahdollisuuksien tarkastelu liittyy
Mantsalan kunnan maankayton kehittamiseen. Tavoitteena on selvittaa,
onko nykyisten ramppien avaamineny

Eritasoliittyman avaamisen vaikutuksia ja edellytyksia on tutkittu
yleiskaavan laatimiseen liittyen vuonna 2019; Tuuliruusun eritasoliittyman
Toimenpideselvitys, WSP. Mantsalan yleiskaavan valmistelussa esitetysta
eritasoliittyman avaamisesta Uudenmaan ELY-keskus on antanut kriittisen
lausunnon, jonka paapiirteet on esitetty jaljempana. Kalvosarjassa

lausuntoa on peilattu Uusimaa-kaava 2050:aan seka siihen liittyvaan MAL-
suunnitelmaan.
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2019 tehty Tuuliruusun palvelualuetta koskeva selvitys 1/6

Selvityksen kohteena oleva Tuuliruusun palvelualue
eritasoliittymineen sijaitsee Mantsalassa valtatiella 4,
noin 5 kilometria Mantsalan keskustasta lounaaseen.
Eritasoliittyman yhteydessa toimii liikenneasema Neste
K Tuuliruusu. Lisaksi eritasoliittymaan kytkeytyy raskaan
liilkenteen levahdysalue valtatien 4 itapuolella. Valtatien
4 liilkennemaara on nykytilassa 25 900 ajon./vrk

ja maantien 140 liikennemaéara on 4 900 ajon./vrk.

Kalassuo Leppaniem|

+

MANTSALA

Mallamaki

Koskenanta

MAKIpUoH Invakdikyia Koivumatki

Hirvinaara

Mattila

Kuva 1. Taustakartta ja tarkempi ilmakuva suunnittelualueesta
(Paikkatietoikkuna/MML, 2019).
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2019 tehty Tuuliruusun palvelualuetta koskeva selvitys 2/6

Kuva 2. Mahdollisen uuden maankayton sijoittuminen.

Ramppiliittymien liikennejarjestelyt

Toimenpideselvityksessa esitetyt liikenteelliset ratkaisut on valittu niin,
etta eritasoliittyman ja sen valittoman ympariston lilkkenne on
mahdollisimman sujuvaa ja turvallista. Eritasoliittyman molempien
ramppien paihin on selvityksessa esitetty yksikaistaisia nelihaaraisia
kiertoliittymia. Ratkaisuissa on huomioitu myds raskaan lilkenteen

sujuvuus ajouratarkastelujen avulla.

) #

. Yksisuuntainen
/ ajo raskaan

~ liikenteen =~
P-alueella

Itaisen haaran
saareke, joka estaa
suuntaisliittymasta

kaantymisen vaarin

’

-1

Kuva 3. Vuonna 2019 tehdyn selvityksen mukaiset ratkaisut eritasoliittyman [antisen (kuva
vsemmalla) ja itaisen (kuva oikealla) rampin paissa. Kuva: Tuuliruusun eritasoliittyman

toimenpideselvitys, WSP, 2019.
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2019 tehty Tuuliruusun palvelualuetta koskeva selvitys 3/6

Maantien 140 liikennejarjestelyt
Tuuliruusun alueen liittyminen maantiehen
140 on mitoitettu Tasoliittymat-ohjeen
mukaisesti 80 km/h nopeudelle.

Vuonna 2019 tehdyssa selvityksessa on
esitetty paasuunnalle ajoratamaalauksin
toteutettavaa kanavointia ja sivusuunnalle
tulppasaareketta. Esitetyn ratkaisun on
todettu toimivan ennustetilanteessa hyvin.

Kuva 4. Liikennejarjestelyt, joita Tuuliruusun
alueen kytkeminen maantiehen 140
edellyttaa. Kuva: Tuuliruusun eritasoliittyman
toimenpideselvitys, WSP, 2019.
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2019 tehty Tuuliruusun palvelualuetta koskeva selvitys 4/6

Liikenteen toimivuustarkastelut Tarkastelut on tehty vuoden 2050 ennustetuillaillan
huipputunnin liikennemaarilla ja ohjelmana on

Mahdollinen yhteys Salinkaantielta valtatie 25:lle kéytetty Paramics-mikrosimulointiohjelman

vaikuttaa myos Tuuliruusun eritasoliittyman

ennustettuihin liikennemaariin, minka vuoksi Selvityksessa on arvioitu, etta jos Tuuliruusun
lilkenteellista toimivuutta on vuoden 2019 selvityksessa palvelualueen eritasoliittyma avattaisiin, vuorokautiset
tarkasteltu kahdessa eri skenaariossa; yhteys liikennemaarat kasvavat nykytilanteen (vuosi 2019)
Salinkaantielta vt 25:lle on toteutettu ja vaihtoehto, 2200 ajoneuvosta noin 15 000 ajoneuvolla (liittyman
jossa sita ei ole toteutettu. kaikkien ramppien yhteenlaskettu maara).

Kuva 6. lllan huipputunnin
liikennemaarat vuonna 2050, yhteys
Salinkaantielta vt 25:lle ei toteutettu
Kuva: Tuuliruusun eritasoliittyman

toimenpideselvitys, WSP, 2019.

Kuva 5. lllan huipputunnin liikennemaarat vuonna 2050,
yhteys Salinkaantielta vt 25:lle toteutettu Kuva: Tuuliruusun
eritasoliittyman toimenpideselvitys, WSP, 2019.
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Liikenteen toimivuustarkastelut 5000 ajon./vrk.
Vuoden 2019 selvityksessa on todettu, etta Tarkastelussa on kuitenkin todettu, etta Tuuliruusun
liikennemallitarkasteluilla liilkennetta siirtyy kayttamaan eritasoliittyman kuormitusasteet ovat alhaiset ja
Tuuliruusun eritasoliittymaa noin 300-320 autoa palvelualueen eritasoliittyman avaaminen vahentaa hieman
iltahuipputunnin aikana, jolloin vuorokautinen liilkennemaaria varsin kuormittuneella valtatiella 25, valtatien
autoliikenteen maaran lisays ilman merkittavaa uutta 4 ja maantien 140 valisella osuudella.
Mmaankayttda eritasoliittyman laheisyydessa on noin 3000-
| 7
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Kuva 7. Lilkennemaarien muutos liikennemallitarkastelun mukaan. Kuva: Tuuliruusun Kuva 8. Vaylien kapasiteetin kayttoaste huipputuntilikenteen aikana. Kuva: Tuuliruusun

eritasoliittyman toimePpideseritys, WSP, 2019. eritasoliittyman toimenpideselvitys, WSP, 2019.



WS Tuuliruusun palvelualueen eritasoliittyman avaamisen
edellytykse et

Vuonna 2019 tehdyssa Tuuliruusun eritasoliittyman
toimenpideselvityksessa on osoitettu vaihtoehto, jolla
palvelualueen eritasoliittyma olisi avattavissa yleiselle
lilkenteelle. Vaihtoehtoisena ratkaisuna voisi tutkia l[antisen
— ramppiliittyman toteuttamista etelan suuntaan
silmukkaramppina. Karkean tarkastelun perusteella muutos
| olisi tehtavissa.

W | 1 / S YANNEEN
%}}S{'ﬁ \ \\. I."\ , - N N s \"‘. \ | / ) 7
R I — . . / P o

1 Ramppiliittyman itdpuolella olevan rekkaparkin nykyinen
liittyma rampille tulee poistaa ja toteuttaa uusi liittyma

\| Tuuliruusun alueen ja maantien 140 (Helsingintie) valille
rakennettavalle kadulle.

Alueen lilketoiminnan kehittymisen myota, tulee arvioida
mahdollisen jalankulku- ja pyoratien tarvetta.

Vuoden 2019 selvityksessa infran kehittamistoimenpiteiden
karkeana kustannusarviona on esitetty noin 900 000 €.




wsp 2019 tehty Tuuliruusun palvelualuetta koskeva selvitys 6/6

Liittyman palvelutaso

O Toimivuus hyva ja liikenne ei jonoudu.
Liittyma kestaa yli 30 % lilkenteen
kasvun

Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen
hyvé Nopeasti purkautuvaa
jonoutumista ja liittyma kestaa
litkenteen kasvun

Toimivuus valttavaa: saanndllista
jonoutumista, liittyma kuormittunut ja
yksittaiselld suunnalla ajoittain heikko
toimivuus

Toimivuus huono, pitkat odotusajat ja
. valityskyky ylittyy useammalla
suunnalla

Kaantymissuunnan palvelutaso
(valo-ohjaamaton liittyma)

G> Erittain hyva (keskimaarainen odotusaika <10 s)
Hyva (>10jas15s)

G> Tyydyttava {>15 ja <25 s}

f Valttava (- 25ja<35s)

' Huono (>35ja<505s)

f Erittain huono (> 50 3]

9 Kuva 9. Liittymien ja kdaantymissuuntien palvelutasot vuoden 2050 illan huipputunnin aikana,
molemmat skenaariot. Kuva: Tuuliruusun eritasoliittyman toimenpideselvitys, WSP, 2019.




\\\I)

10

Valtatien 25 parantaminen, aluevaraussuunnitelma 2021 1/2

Ely-keskus on laatinut vuonna 2021 valtatieta 25 koskevan
aluevaraussuunnitelman, jossa on esitetty toteutettavaksi
valtateiden 5 ja 25 liittymaan systeemiliittyma seka valtatien
25, kantatien 55, Helsingintien ja Lahdentien liittymaan

eritasokiertoliittyma. Aluevaraussuunnitelman liikenne-
ennusteen lahtdkohtana on ollut valtakunnallisen
liikennemallin kasvukertoimet seka Mantsalan liikkennemallin
mukainen ennuste vuodelle 2050.

p p 3 ".‘-?%‘VA Y \ - E
Kuva 10. Suunnitelma valtateiden 4 ja 25 systeemiliittymasta. Kuva:
Valtatien 25 parantaminen Mantsalan kohdalla, Sitowise, 2021.
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Kuva 11. Suunnitelma valtatien 25, kantatien 55 ja maantien 140 liittymaan
suunnitellusta eritasokiertoliittymasta. Kuva: Valtatien 25 parantaminen
Mantsalan kohdalla, Sitowise, 2021.
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Valtatien 25 parantaminen, aluevaraussuunnitelma 2021, 2/2

Aluevaraussuunnitelmassa on todettu, etta
suunnitellun systeemiliittyman toteuttaminen
valtateiden liittymaan seka siihen liittyvan
eritasokiertoliittyman toteuttaminen valtatien 25,
kantatien 55 ja maantien 140 liittymaan sijoittuu
pitkalle tulevaisuuteen. Taman vuoksi nykyisin valo-
ohjattuun valtatien 25, kantatien 55 ja maantien 140
liittymaan toteutetaan ensivaiheessa liittyman
lansipuolelle vapaat oikealle kaantymiskaistat.

Pidemmalla aikajanteelld, liittyman kehittamisen
toisessa vaiheessa toteutettavien systeemiliittyman
ja eritasokiertoliittyman on todettu toimivan
lilkenteellisesti hyvin tai erittain hyvin ennusteen
mMukaisessa tilanteessa, ja pitkalle sen jalkeenkin.
Myos ensimmaisessa kehittamisvaiheessa
toteutettavien kaantymiskaitojen on todettu
ratkaisevan kyseisen liittyman merkittavasti
nykyisia sujuvuusongelmia.

Paomak 7~ IR S
— W7/ ST L

= v v,
N

‘\Q

Kuva 12. Suunnitelma valtatien 25, kantatien 55 ja maantien 140 liittymaan suunnitelluista
ensivaiheen toimenpiteista. Kuva: Valtatien 25 parantaminen Mantsalan kohdalla, Sitowise, 2021.
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Ely-keskuksen lausunto koskien Mantsalan yleiskaavaluonnosta
16.6.2021

Tuuliruusun eritasoliittymaan on esitetty uusi yhteys maantielle 140 perusteena
uusien tyopaikka- ja logististen toimintojen sijoittaminen nykyisen kirkonkylan
taajaman eteldpuolelle tukeutuen valtatiehen 4 ja maantiehen 140. Kyseisia toimintoja
el ole osoitettu Uusimaakaava 2050:ssa.

Valtatie 4 on TEN-T ydinverkon osa ja valtakunnallisesti merkittava kaksiajoratainen
tie. Vaylalle tai sen valittomaan laheisyyteen ei saa tehda toimenpiteit3, jotka
heikentavat pitkamatkaisen liikenteen, joukkoliikenteen tai kuljetusten palvelutasoa.
Liittymia el voida toteuttaa maanteiden suunnitteluohjeiden vastaisesti.
Eritasoliittyman avaaminen vaarantaisi valtatien lilkkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta,
seka hajauttaisi yhdyskuntarakennetta perustumalla maakuntakaavan vastaiseen
Mmaankayttoon.

Liittymasta ei ole osoitettu merkittavia positiivisia vaikutuksia
liilkennejarjestelmatasoisessa liikenneselvityksessa.
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| Maankayton kehittamisen ohjaus;

maakuntakaava 1/3

‘/

‘

Uusimaa-kaava 2050:n kirjauksia:
* Seutujen vaihemaakuntakaavoissa
pyritaan voimassa olevia

. @ maakuntakaavoja
- " yleispiirteisempaan ja
R \ strategisempaan esitystapaan.
\.‘

« Keskusten elinvoimaa tuetaan
kaupan, maankayton ja liikenteen
ratkaisuilla, ja kasvuun varaudutaan

M mm. kehittamalla liikenneyhteyksia
:/ _ Ja osoittamalla hyvin saavutettavia
hg e virkistysalueita.
i * Yleisissa suunnittelumaarayksissa
korostetaan uuden rakentamisen
) o tukeutumista olevaan
A .\ v Liityntapysakointialue .
< Omrade for anslutningsparkering yhdyskuntarakenteeseen seka olevan
g o Kaupan alue infrastruktuurin hyédyntamista.
& ‘ Omrade for handel
~ 5, o Tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittamisalue
«\ U Utvecklingsomrade for produktion och logistikverksamhet
\3
“‘L (2 7 % Taajamatoimintojen kehittamisvydhyke ,;(
Utvecklingszon for tatortsfunktioner
13 Kuva 13. Ote Uusimaa-kaava 2050:sta. Lahde: Uusimaa-kaava 2050 katsoo 30 vuoden padhan

(uudenmaanliitto.fi)
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WS Maankayton kehittamisen ohjaus; ettt \

korostuvat Lahipalveluiden
m a a ku nta ka ava 2/3 Seutujen suurimmissa keskuksissa korostum ja joukkoliikenniyhte:ksien
kz.i.\fa_etyn, pyt‘fréi[yn ja joukkoliikente.?r.\ (yhteydet (yhteydet Lhimpan seutukes-
padkaupunkiseudulle, keskusten valiset yhteydet, kukseen, liityntalikenne) toi-
Tilvistyvills p3ikaupunkiseudun Liityntéliike-nne) edellytylksien ja mo?ipu?.ljisen mintaedellytysten tuksminen
Uusimaakunta 2050-kaava-aineistossa on mm. ydinalueella seki ydinalueeseen ja tpa[velllutarjonnan tukeminen maankayttda tehos- maankayttds tehostamalla
. L . . . . ratakdytéviin tukeutuvalla kasvu- armatta. \
seuraavia maarayksia ja maankayton ohjaukseen vyshykkeells korostuvat kestavin K
.. e e . likkumisen (kdvely, pyoraily, verkos-
|”ttyV|a kl rJa u kSI a: tomaisen kaupungin joukkolikenne)
mahdollisuudet, keskusverkon ja A
Keskukset ovat ensisijaisia maankayton kehittamisen sen monipuolisen palvelutarjon- 1A
keskittymia asumiselle, tydpaikoille, kaupalle ja muille nan hyva saavutettavuus ja lyhyet

] asiointirmatkat.
palveluille. K

Keskusten tydssakaynti- ja asiointivydhyke voi ulottua
keskuksen lahialuetta laajemmalle. Keskuksia
kehittamalla ja tiivistamalla parannetaan kestavan
liikkumisen edellytyksia.

Maakuntakaavassa osoitettujen keskusten,
palvelukeskittymien ja taajamatoimintojen
kehittamisvyohykkeiden ulkopuolella tapahtuvan asuin-
ja tydpaikkarakentamisen tulee ensisijaisesti sijoittua
olemassa olevan yhdyskuntarakenteen yhteyteen.
Rakentamisen ohjauksessa tulee huomioida olemassa

olevan infrastruktuurin mahdollisimman tehokas Erittain hyva saavutettavuus + Keskus, joka ei tukeudu joukkoliikennekéytavasn,
. " . . - paakaupunkiseudun ydinalue monipualisine palveluineen mutta jolla on merkitysta paikallisten palveluiden
hyédyntaminen, palveluiden saavutettavuus ja kestavan saavutettavuuden kannalta
liikkumisen edel |ytykset Hyva saavutettavuus + monipuoliset keskukset, o Pieni kuntakeskus tai palvelukeskittymd, jolla on merkitysta
tiivis kytkeytyminen PKS:n ydinalueelle lahipalveluiden saavutettavuuden kannalta ja joka tukeutuu
palvelutasoltaan hyvaan joukkolilkennekaytavaan
. . .".- ..'| Hyvd saavutettavuus + monipuolinen keskus, joka Pieni kuntakeskus tai palvelukeskittymd, jolla on
Kuva 14. Maakuntakaavaratkaisun muodostamisen L tukeutuu palvelutasoltaan hyvaan joukkoliikennekdytivian merkityst3 erityisesti Ishipalveluiden saavutettavuuden
= = : = . B . kannalta
14 lahtdkohtia. Lahde: Uusimaa-kaava 2050 - Selostus % Keskus, joka tukeutuu palvelutasoltaan

(uudenmaanliitto.fi) hyvaan joukkolilkennekaytavaan mmmm  Hyvan palvelutason joukkoliikennekaytava



https://uudenmaanliitto.fi/wp-content/uploads/2022/01/Selostus.-Uusimaa-kaava-2050.pdf
https://uudenmaanliitto.fi/wp-content/uploads/2022/01/Selostus.-Uusimaa-kaava-2050.pdf
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Eritasoliittymista Uusimaa-kaava 2050:ssa on kirjattu, etta liittymat
tielle on toteutettava eritasoliittymina. Uuden eritasoliittyman

rakentamisen osalta on todettu, etta se voidaan rakentaa, mikali seuraavat
ehdot tayttyvat:

Liittyma on mahdollista toteuttaa tien lilkenteen sujuvuutta ja
turvallisuutta vaarantamatta.

Liittyma ei hajauta yhdyskuntarakennetta.

Liittymasta on tehty liikennejarjestelmatasoinen liikenneselvitys,
joka osoittaa liittyman tarpeellisuuden ja kokonaisuudessaan
positiiviset vaikutukset.

Liittyma palvelee valtakunnallista tai seudullista liikenneverkkoa.

Viimeiseksi mainitusta ehdosta voidaan poiketa, jos liittyma edistaa
Mmaakunnallisesti merkittavan asuin- tai tyopaikka-alueen perustamista tai
kehittamista. Liittymien on kuitenkin oltava sellaisia, etta ne eivat
merkittavasti haittaa paasuunnan liikennetta.

'|5 Lahde: Uusimaa-kaava 2050 katsoo 30 vuoden padhan (uudenmaanliitto.fi)
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WP Maankayton kehittdmisen ohjaus;

MAL-suunnitelma

T Helsingin seudun elinkeinojen kehityskuva 2040-

AR s il suunnitelmassa on mainittu lilkenteen

5 B ) kehittamisesta seuraavaa:
KALLioNorrd , v/ +  Maankaytdn ja liikennejarjestelman kehittdmisessa
HyvAMAK G varaudutaan tuotanto- ja logistiikkatoimintojen kasvuun

paavaylien varsilla. Tuotanto- ja logistiikka-alueita kehitetaan
huomioimalla toimintojen vaikutukset muulle maankaytolle,
lilkenteen sujuvuudelle ja asuinalueiden viihtyisyydelle.
Pornalian Kunnat varautuvat aluetarpeisiin seka uusiin investointeihin
- ennakoivalla maankayttépolitiikalla ja joustavalla
kaavaohjauksella.
* Tieverkon kehittamisessa on tarkeaa huomioida seka seudun
o Nikila maankayton kehittymisen tarpeita etta liikkenteellisia tarpeita.
-1
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= 5t B g a5 MAL-investointiohjelman liikennehankkeet

Toimistotydpaikkojen painopistealueet o
P (v. 2024-2035)

Tuotannen, varastoinnin ja logistiikan uudet ja

o el v summner MAL-investointiohjelman suunnitteluhankkeet
kehittyvat painopistealueet

Tuotannon, varastoinnin ja logistiikan kehittyvat vydhykkeet Satamat
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Kuva 15. Helsingin seudun MAL-suunnitelman elinkeinojen ja logistiikan kehityskuva 2040 . Lahde: MAL | HSL | HSL.fi
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Laskentatulokset (yo) -

kayttajamaarat ja kayttoasteet
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Kayttajamaariltidn suurimmat kohteet (2021, kahden laskennan keskiarvo) Lo,g La o : QO ‘ oPURVOO ’
PAIVA ") ® - HELSIN ’
VAYLA o ol o
Ajoneuvoja Kayttoaste Ajoneuvoja Kiyttoaste V%
Helsinki / Vuosaaren satama |
{Pa jﬂ P4} 63 45 Wﬂ 161 115 % HANKOO‘ 0 10 20
Teboil Avia + Tikkurilantien varsi - 33 36 % 53 58 % Kuva 16. Etela-Suomen raskaan liikenteen taukopaikkojen
Sipoonlahti (Rantatuuli, Neste Oil kayttdasteet syyskuun 2021 ydlaskennassa. Lahde: Raskaan
Sipoo) ’ ’ vt7 23 68 % 44 128 % lilkenteen taukopaikkojen kayttajalaskennat, syksy 2021,
Hangon rekkaparkki (Orioninkatu) Vi 25 20 12 % 37 22 % Uudenmaan Ely-keskus, 2021
Autokeidas, Forssa Vit 2 16 52 % 40 133 %
Neste K Tuuliruusu Il (Hirvihaara, :
etelan) V4 8 14 % 43 72 % E
ABC Lohja Vit 1 15 48 % 35 117 %
Shell / ABC Karjaa Vt 25 14 39 % 33 90 %
Matkakeidas Vierumaki Vid 14 47 % 33 112 % Taulukko 1. Kayttajamaariltdan suurimpien raskaan lilkenteen
—— — — taukopaikkojen kayttoasteet ja ajoneuvomaarat syksyn 2021
Neste Jari-Pokka Hartola 10 50 % 31 153 % laskennassa. Lahde:_Raskaan liikenteen taukopaikkojen
ABC Hyvinkaa Vi3 12 96 % 29 _ kayttajalaskennat, syksy 2021, Uudenmaan Ely-keskus, 2021
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Tuuliruusun palvelualueen eritasoliittyman avaamisen
vaikutuksia 1/2

G ' L2404 pp=ri== Y4 13429

53483 B e
Tuuliruusun palvelualueen eritasoliittyma on @\51’3413_;6“:3}:\13428
Mantsalan yleiskaavaluonnoksen 16.6.2021 liittyvassa - 1340 JShna i
lilkenneselvityksessa oletettu olevan avoinna yleiselle 3403 7 173740; 34;’1‘%33943337 2
liikenteelle. Lisaksi on oletettu, etta Tuuliruusun ' 13001 5/ 27
alueelta toteutuu yhteys Helsingintielle (maatie 140). * e ; 13412
Taman koontiselvityksen yhteydessa on Emme- e e e e 2 | 13410 |, 7
liikennemallitarkastelun avulla tutkittu, mihin 13"404 2 /o
lilkennevirrat siirtyvat, jos palvelualueen & : 13313 1 Y,
eritasoliittymaa ei avata yleiselle liikenteelle ja £ 7
suunniteltua yhteytta Helsingintielle ei toteuteta. < 7«= e
Tarkastelun lahtokohtana on ollut Mantsalan , s & By 13420 )
liikennemallin vuoden 2050 ennusteen mukainen : % . > =R 13023 |
Mmaankaytto ja likenneverkko edella mainituin Hii \134073;4!"3 (9 J oy .
verkkomuutoksin. AN ¥ A 13406
Tehty liikennemallitarkastelu osoittaa, etta
eritasoliittyman avaaminen yleiselle liikenteelle =X )
siirta3 liilkennetta valtateiden 4 ja 25 e I
eritasoliittymasta Tuuliruusun liittymaan, mika 5003
parantaa valtatien 25 ruuhkautuneen osan lilkkenteen P /
sujuvuutta. Tuuliruusun eritasoliittyman liikenne /4 e
kasvaisi uusien jarjestelyiden ja mahdollisen uuden g 4% Y A /
mMaankayton kautta, mutta sen ei arvioida Kuva 17: Liikennemallitarkastelun tulokset tilanteesta, jossa Tuuliruusun yhteytta ei ole. Kuvassa
aiheuttavan haittaa valtatien 4 lilkenteeseen. on esitetty punaisella varilld ne vaylat, joilla autoliikenteen maara kasvaa suhteessa Mantsalan

yleiskaavaluonnoksen 16.6.2021 liikennetarkasteluissa esitettyyn liilkenne-ennustemaaraan.
Vihrealla varilla esitetyilla vaylilla likennemaara vahenee. Liilkennemaarien erotus kuvaa
iltahuipputunnin tilannetta.
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Tuuliruusun palvelualueen eritasoliittyman avaamisen

vaikutuksia 2/2

Lilkenteen toimivuustarkastelua on tehty myds vuonna 2019
laaditussa, Tuuliruusun aluetta koskevassa
toimenpideselvityksessa. Tuolloin tehtyjen tarkastelujen
perusteella liikenneverkon, ja siihen valittujen
liittymaratkaisujen on osoitettu toimivan liikenteellisesti
erittain hyvin. Tuuliruusun palvelualueen eritasoliittyman
kuormitusasteiden on tarkastelussa todettu olevan alhaisia, ja
myos silloin on todettu, etta liittyman avaaminen vahentaa
hieman kuormittuneen valtatien 25 likennemaaria valtatien
4 ja maantien 140 valilla.

Tuuliruusun eritasoliittyman avaaminen mahdollistaa
nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen ja paaosin olevaan
liikenneinfraan tukeutuvan tydpaikka-alueen toteuttamisen,
silla uusi tyopaikka-alue sijaitsee aivan Mantsalan
etelaisimman asuinalueen vieressa, ja Mantsalan keskustaan
on matkaa noin 4 km. Jalankulku- ja
pyorailymahdollisuuksien turvaamiseksi tulee
ajankohtaiseksi toteuttaa uusi jalankulku- ja pyoérailyvayla
maantien 140 varressa olevaa vaylaa jatkamalla noin T km:n
matkalle etelan suuntaan.

Tuuliruusun palvelualueen eritasoliittyman avaaminen
yleiselle liikenteelle ja uuden yhteyden toteuttaminen
Tuuliruusun alueelta Helsingintielle mahdollistavat
rinnakkaiselle tielle paasyn mahdollisessa valtatien
onnettomuustilanteessa. Yhteys myds monipuolistaa
olemassa olevan huoltoasema saavutettavuutta parantaen
sen liiketaloudellisia toimintaedellytyksia.

Mikali Tuuliruusun palvelualueen eritasoliittymaa ei avata
yleiselle liikenteelle eika yhteytta Tuuliruusun ja Helsingintien
valilla toteuteta, maantien 140 autoliikenne lisaantyy. Tama
heikentaa liikkenneturvallisuutta etenkin Mantsalan keskustan
kohdalla, jossa on useita valo-ohjaamattomiakin suojateita.
Lisaksi valtatien 25, kantatien 55 ja maantien 140 liittyman
kuormitus kasvaa, jolloin kyseiseen seka viereisen valtatien 4
liittymaan suunniteltujen parantamistoimenpiteiden
tarpeellisuus kasvaa, ja niiden toteuttaminen tulee
ajankohtaiseksi ennakoitua aiemmin.

Jos Tuuliruusun palvelualueen eritasoliittymaa ei hyddynneta,
taajaman etelapuolelle suunniteltu tydpaikka-alue ei ole niin
vetovoimainen, ja toteutuessaan kuormittaa maantien 140 ja
kantatien 55 liittymaa. Moottoritien [aheisyyteen voisi sijoittua
toimintoja, joita ei meluvaikutusten vuoksi ole mahdollista
sijoittaa lahelle asutusta tai erityiskohteita. Erityisesti
maantiella 140 lisaantyva raskas likenne aiheuttaa
meluhaittaa tien varressa olevalle Linnanmaen asuinalueelle.
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Yhteenveto:

Aiemmassa, vuonna 2019 laaditussa Tuuliruusun eritasoliittymaa koskevassa toimenpideselvityksessa
on todettu, etta Tuuliruusun eritasoliittyman liilkenne kasvaa liittyman yleiselle liikenteelle avaamisen
myota ja mahdollisen uuden maankaytdn vuoksi merkittavasti, mutta se ei kuitenkaan aiheuta haittaa
valtatien 5 lilkenteeseen. Taman vuoksi yhteys on paadytty esittamaan yleiskaavaluonnoksessa
16.6.2023 ja siihen liittyvassa liikenneselvityksessa.

Mikali yhteytta ei toteuteta, ohjautuu Mantsalan keskustan lavitse |apiajoliikennetta enemman kuin
yleiskaavaluonnoksen 16.6.2021 liikenneselvityksessa on esitetty.

Yhteys keventaa nykyisien liittymien ruuhkautuneisuutta ja mahdollisesti siirtaa tarvittavien, suurten
infratoimenpiteiden toteuttamisajankohtaa myohemmaksi.

Yhteyden toteuttamatta jattaminen puolestaan voi aikaistaa valtatien 25, kantatien 55 ja maantien 140
liittymassa tarvittavien toimenpiteiden toteuttamista.

Eritasoliittyman kayttoonotto hydodyntaa olemassa olevaa infrastruktuuria.

Uusimaa-kaava 2050 on aiempaa strategisempi kaavakartta, minka vuoksi itse kaavakartalla on
vahemman merkintoja, mutta kaavaselostuksessa ja merkintojen selityksissa on olemassa myos
puoltavia perusteita tyopaikkatoimintojen sijoittamiseksi yleiskaavaluonnoksessa 16.6.2021 esitetylla
tavalla.

Uudenmaan Ely-keskus on aloittanut laatimaan laajan selvityksen Suomen palvelualueista, ja yhtena
nakdkantana selvityksessa on niiden liittymien avaaminen yleiselle liikenteelle.
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