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Tarkastelun lahtokohdat
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- Tarkastelussa on Mantsalan Poikkitien yritysalueen
- uuden maankayton lilkkennejarjestelyjen toimivuus “-
X _vuoden 2050 iltahuipputunnin aikana. =
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Lahtdtietona on Mantsalan yleiskaavan liikenneselvitys' vuodelta 2021.

- Tarkastelualueen liikennemaarat on otettu alueelle aiemmin laaditusta
Emme-mallista, vuoden 2050 ennustetilanteesta.

- Simulointi on toteutettu Vissim-mikrosimulointiohjelmalla.

- Simuloinnissa on huomioitu raskaan lilkenteen seka kavely- ja
pyorailyliikenteen vaikutukset.

- Tulokset on muodostettu kymmenen simulointiajon keskiarvona.



nwWsp Poikkitien uusi maankaytto

— Yleiskaavaluonnoksessa Poikkitien yritysalueelle
esitetaan teollisuusalueen laajentamista ensin
lannen suuntaan (T-1) ja mydhemmin etelan
suuntaan (T-2).

— T-1-alueelle on sijoittumassa logistiikka-alan
toimintoja, jotka tuottavat raskasta liikkennetta
arviota 1200 rekkamatkaa (600 matkaa alueelle +
600 matkaa alueelta pois) seka
tydmatkaliikennetta.

— Uuden maankayton lilkennetuotos jakautuu
tasaisesti vuorokauden ajalle, ja vain pieni osa
ajoittuu ruuhka-aikaan.

— Raskaan lilkenteen osuus alueella on
keskimaaraista suurempi, noin 5-10 %,

é@
& S
inkaantie P s
(vt 25) S
4 -
»- 2 iy,
& s
.\C\x\ e S b \
> / Poikkitie \ °
/ W or'/oo
I . . //(tssnt/@
s I '/(.\ '/w :
2§O),\\79 | oy 7/43’C I
~
7 A i ¥
& \ &
\ \ 4 /
\\.\ ’/' —— /
~L ”

Kuva 1. Poikkitien yritysalueen sijainti suhteessa ympardiviin maanteihin
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Tarkastelussa on mallinnettu Porvoontien ja
Helsingintien liikennevalot seka valoliittyman
etelapuoliset liittymat.

suojatie/ Pe
Simuloinnissa Porvoontien liittymissa on alikulku &
nykytilanteen mukaisesti paasuunnan @

liilkennevirroille vasemmalle kaantyvien N
vaistotilat.

Poikkitien tyopaikka-alueen liittamiseksi on
tehty 3 vaihtoehtoista ratkaisua ja niiden
toimivuutta on tutkittu simuloimalla liikenteen
toimivuutta.

Vaihtoehdossa 1 on Poikkitie tyopaikka-alueelle
uusi katuyhteys Helsingintielta Hirvihaarantien
kohdalta. Lisaksi vaihtoehdossa on mukana
alueen nykyinen liittyma Pornaistentielle.

Vaihtoehdossa 2 Poikkitien tydpaikka-alue
tukeutuu kokonaisuudessaan Pornaistentien
nykyiseen yhteyteen, jolloin koko tyopaikka-
alueen liikkenne ohjautuu tata kautta.

Vaihtoehdon 2 alavaihtoehtona on tarkasteltu
liikenneverkoltaan vaihtoehdon 2 mukaista
ratkaisua, jossa Porvoontien ja Helsingintien
valo-ohjatun liittyman suojatie on korvattu
alikululla.

Vaihtoehdossa 3 Poikkitien tyopaikka-alueelta
on suora liittyma Porvoontielle, jonka lisaksi
myds Nnykyinen Pornaistentien katuyhteys sailyy.

Uusiin liittymiin ei ole mallinnettu kanavointeja.




WS Valo-ohjaus

Porvoontie - Helsingintie (vt 25 - kt 55 - mt 140)

— Valoliittyma on mallinnettu iltahuipputunnin
tilanteeseen 100 sekunnin kiertoajalla.

— Valo-ohjelman vihrean kestot on tasapainotettu
liikennemaarien tarpeiden mukaisesti.

— Hyvinkaantien ja Porvoontien liikennemaarat ovat
Lahdentien ja Helsingintien liilkennemaaria
suuremmat.

— Liikennevalojen vaiheissa 3—5 maksimivihreana on
Hyvinkaantien tulosuunnassa 35 sekuntia ja
Porvoontien tulosuunnassa 30 sekuntia.

— Suojatie tarvitsee 25 sekunnin minimivihrean.

Porvoontie — Helsingintie (vt 25 — kt 55 — mt 140)

Tulosuunnat 3 ja 7 eli Hyvinkaantielts @ Minimivihrea 5 s @ @ Minimivihred 5 s @ Minimivihred 5 s @ Minimivihrea 4 s @ Minimivihred 5 s
suoraan ajavat ja vasemmalle kaantyvat L 5 7 L 5 27 L 5 3

eivat voi alkaa samanaikaisesti, koska G 2 Lb ﬁib ﬁi

suojatien minimivihrea tarvitsee kaksi o _’ ‘- 10
vaihetta. Tama johtaa siihen, etta 1 T P - = =
suoraan kulkevien kaistan jono voi estaa

vasemmalle kaantymisen vaiheessa 2. 00190 oou(,)o ool?o OOT?O 4 6 8 4 6 6

Suojatien minimivihrea 25 s Tulosuuntien 3 ja 4 minimivihreat 8 s
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Liikennemaaratiedot, raskaan liikenteen osuus

— Simuloinnissa raskaan liikenteen osuutena on kaytetty 10 % Porvoontiella ja 5 % Helsingintiella.

— Lahteena Suomen vaylat — karttapalvelun? vuorokausiliikennemaarat vuodelta 2022.

Palomaki /#
Vs
f e
7035 v Meing,
Ali-Maisala

2053

Yy \ Vuolteenpellot

Kannisto

\/ocuorokausiliikenne 2022

B, A 7 2
% o 49/
% D 5
5, e &
L3
L e
@aavﬂ*"
i)
&
&
e,
% 5
0y B,
% T
vy % “apnantie
Ny
e
QQ)
3
& Devy
“Alitalo Koskenranta . /
& Sy, &
@?‘* e, G
& Yy,
& i,
2>
¥,
‘o
Ty et
7.31 5y 8 +§.;\
18 I;\9
S 2og
Poikkitie i
a3 Y
a h S
= T~
1=
w
Aurale
Kuusela & 0y,
2

Leat

Palomaki

Poikkitie

\ Vuolteenpellot
Kannisto

Aurala
Raskaan liikenteen osuudet 2022 <wseall g5 g0,



\\\I)

Liikenneméérétiedqt tarkgsteluvaihtoghdoittain vuoden 2050
ennustetilanteessa iltahuipputunnin aikaan

Vaihtoehtojen likennemaaratiedot on otettu Emme-mallista vuoden 2050 ennustetilanteesta.

Poikkitien tydpaikka-alue tuottaa Emme-mallissa autoliikennetta yhteensa 349 saapuvaa ja 616 poistuvaa ajoneuvoa.

suuntaan.

— Etelaisella Helsingintiella ja Pornaistentiella likennemaarat ovat pienia.

uudelle katuyhteydelle tasapainottaen liikenteen jakautumista liikenneverkolle.
—  Vaihtoehto 2 kuormittaa eniten Pornaistentieta ja Porvoontien itaisia liittymia.

Vaihtoehdon 3 suora liittyma Porvoontielle vahentaa idempana olevan Pornaisten liittyman kuormitusta.
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Suurin lilkennevirta saapuu alueelle luoteesta Hyvinkaantielta, josta merkittava osa kaantyy valoista vasemmalle Mantsalan keskustan

Porvoontien liikennemaara on vaihtoehdoissa 2 ja 3 molemmilla tulosuunnilla iltahuipputunnin aikana noin 800—950 ajoneuvoa.

Vaihtoehdossa 1 Poikkitien tydpaikka-alueen uusi yhteys Helsingintielle siirtaa Porvoontien tulosuunnalta noin 150—250 ajoneuvoa
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Vaihtoehto 1, uusi liittyma
Helsingintielle

|

— Valoliittyman keskimaarainen viivytys on
37 sekuntia.

—  Liikenne jonoutuu merkittavasti
vilkasliikenteisella Hyvinkaantien .
tulosuunnalla, jossa keskimaarainen //7@(%
jonopituus on suoraan kulkevilla 45 m ja N

vasemmalle kaantyvilla 27 m. N

—  Suurimpien liikennevirtojen palvelutaso
on valttava, mika on valoliittymalle
yleisesti riittavan hyva ruuhkatunti
huomioiden.

—  Valoliittyman valityskyky on riittava.

—  Alueen muiden liittymien palvelutaso on
erittain hyva, ja jonoutuminen niissa on
hetkittaista keskimaaraisten viivytysten
ollessa O—5 sekuntia.

— Uusi katuyhteys Poikkitien tyopaikka-
alueelta Helsingintielle siirtaa
lilkennevirtoja Porvoontielta etelan

liittymiin, joissa on vapaata kapasiteettia. .
Jonopituus (m)

. . oge .. . Kesk
—  Uusi katuyhteys Poikkitien tydpaikka- =
alueelta Helsingintielle parantaa - i
valoliittyman kokonaistoimivuutta Liikennevirrat
Verrattuna ValhtoehtOIhln 2.Ja 3 ‘Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)
) (4 (erittain hyva) <50
= (B (hyva) 5,1-15,0 -
)| C (tyydyttava) 15,1-25,0
=) |D (vaittava) 25,1-40,0
8 mm) | E (huona) 40,1-60,0
mm) | F (erittain huono) > 60,0



Vaihtoehto 2, liittyminen
Pornaistentien kautta

Valoliittyman keskimaarainen viivytys on 48

sekuntia.

Lilkenne jonoutuu Hyvinkaantiella ja
Porvoontiella valoliittymasta alkaen pitkalta
matkalta.

Hyvinkaantien tulosuunnan valityskyky
ylittyy, ja keskimaarin 5,5 % ajoneuvoista jaa
simulointiajon paatyttya alueen
ulkopuolelle.

Suurimpien liikennevirtojen palvelutaso
valoliittymassa on huono.

Uuden maankayton alueilta poistuvan
liikenteen palvelutaso on Pornaistentien
eteldaosan liittymassa tyydyttava ja
Porvoontien liittymassa valttava.

Toimivuutta voidaan parantaa
ryhmittymiskaistoilla.

Porvoontien suuri liikennemaara vaikeuttaa
Pornaistentielta vasemmalle kaantymista.

Pornaistentien liittymasta kaantyminen
hidastuu merkittavasti, mutta ei aiheuta
hairioita, ja valityskyky Pornaistentien ja
Porvoontien liittymassa on riittava.

Valityskyky ylittyy
9/10 simulointiajossa
Ylitys: 55,4 ajon.

Jonopituus (m)

Keskiarvo

Hetkellinen
maksimi

Liikennevirrat

Keskimaar. viivytys (s/ajon.)

<50
51-150
15,1-250
25,1-40,0
40,1-60,0
>60,0
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Vaihtoehto 3, uusi

liittyma Porvoontielle

Valoliittyman keskimaarainen viivytys on 46
sekuntia.

Porvoontien lansiosa jonoutuu hieman
herkemmin ja pidemmalta matkalta kuin
vaihtoehdossa 2.

Hyvinkaantien tulosuunnan valityskyky ylittyy, ja

keskimaarin 1,4 % ajoneuvoista jaa simulointiajon

paatyttya alueen ulkopuolelle.

Valoliittyman palvelutasot vastaavat vaihtoehtoa
2.

Poikkitien tyopaikka-alueen eteldaosasta
poistuvan liikenteen palvelutaso Pornaistentien
liittymissa on vahintaan hyva.

Porvoontien vasemmalle kaantyvilla virroilla on
lyhyita viivytyksia.

Porvoontie jonoutuu pitkalta matkalta, ja jonon
hanta yltaa hetkellisesti lahes Poikkitien uuden,
tassa vaihtoehtotarkastelussa mallinnetun,
Porvoontien liittyman kohdalle.

Poikkitien tyopaikka-alueen Porvoontielle
mallinnetusta liittymasta kaantymassa olevat
lilkennevirrat jonouttavat hetkellisesti
Porvoontien liikennetta, jolloin paasuunnan
viivytys on keskimaarin 2 sekuntia.

Poikkitien tyopaikka-alueen uuden Porvoontien
liittyman kautta poistuvien vasemmalle
kaantyvien palvelutaso on valttava ja oikealle
kaantyvien tyydyttava.

A’h
)

1

1

1
Valityskyky ylittyy
6/10 simulointiajossa
Ylitys: 13,9 ajon.

(1,4 %)

Jonopituus (m)

— Keskiarvo

Hetkellinen
maksimi

Liikennevirrat

‘ Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)

A (erittain hyva) <50
B (hyva) 51-150

-—)
o d
)| C (tyydyttava) 15,1-25,0
=
=
-—)

D (valttava) 25,1-40,0
E (huono) 40,1 - 60,0
F (erittain huono) > 60,0
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Vaihtoehto 1 on liikenteellisesti toimivin vaihtoehto.

—  Tarkastelualueen jonot ja viivytykset keskittyvat valoliittymaan, ja
muu verkko toimii erittain hyvin.

—  Valoliittyma toimii tarkastelluista vaihtoehdoista parhaiten
vaihtoehdossa 1, koska sen liikennemaarat ovat muita
vaihtoehtoja pienempia.

—  Liikenteen ohjautuminen uudesta Helsingintielle toteutettavasta
liittymasta edelleen Hirvihaarantielle voi aiheuttaa laajempia
muutoksia liikennevirtojen reitityksessa, jos uudesta yhteydesta
tulee Porvoontieta houkuttelevampi reittivaintoehto. Vaikutukset
liikenneverkolle tulee huomioida jatkosuunnittelussa.

Vaihtoehto 2 kuormittaa eniten itaisia liittymia.

—  Ryhmittymiskaista Porvoontielta Nordenskioldintielle
vasemmalle kaantyville voi olla tarpeen, silla simuloinnissa
hetkellinen maksimijonopituus Porvoontien lannen
tulosuunnassa on 48 metria.

—  Poikkitien tyopaikka-alueen uusi maankayttd aiheuttaa jonoja
Pornaistentielle etelasta pohjoiseen kulkevien kaistalle. Koska 86
% lilkenteesta kaantyy Porvoontien liittymasta vasemmalle,
ryhmittymiskaista helpottaisi vain pient3, oikealle kaantyvaa
virtaa, ja rynmittymiskaistan vaikutus toimivuuden
parantamisessa jaisi pieneksi.

—  Kuormitus jaa paaosin liittymien sivusuunnille, eika aiheuta
laajempia hairioita.
Vaihtoehto 3 on toimivuudeltaan edellisten vaihtoehtojen valilla.

—  Vaihtoehto 3 poistaa huomattavimmat jonot ja viivytykset alueen
itaisista liittymista.

—  Lannessa valoliittyman toimivuus vastaa vaihtoehdon 2
tilannetta.

— Lantinen Porvoontie kuormittuu jonkin verran enemman, silla
lannesta oikealle kaantyvat voivat aiheuttaa hetkellisen jonon
lannen tulosuunnalle.

—  Porvoontien uuden liittyman tulosuunta jonoutuu saanndllisesti,
mutta toimii paaosin hyvin.

Johtopaatokset vaihtoehtojen 1-3 tarkastelusta

Eniten alueen liikenteelliseen toimivuuteen vaikuttaa
Porvoontien ja Helsingintien valoliittyman liikennejarjestelyt.

Pitka Porvoontien ylittava suojatie rajoittaa liittyman
toimivuutta, silla valo-ohjelma on mallinnettava
suojatieliikenteen ehdoilla.

Nykytilanteessa suojatien minimivihrea tarvitsee noin 25
sekuntia, joka on jaettava valo-ohjelmassa kahteen vaiheeseen.

Suojatievaihe estaa Hyvinkaantien tulosuunnalla
samanaikaisesti alkavat suoraan kulkevien ja vasemmalle
kaantyvien vaiheet, mika voi haitata ryhmittymista
ruuhkatilanteessa, jossa toisen kaistan jonopituus ylittaa
ryhmittymiskaistan pituuden.

Valoliittymassa vilkasliikenteiset Hyvinkaantien ja Porvoontien
tulosuunnat kuormittuvat eniten, silla Hyvinkaan tulosuunnassa
on paljon vasemmalle kaantyvia.

Helsingintie ja Lahdentie ovat valoliittymassa etuajo-oikeutettu
paasuunta, vaikka sen liikennemaarat ovat pienempia kuin
Hyvinkaantien ja Porvoontien muodostama suunta.

Alueen muut liittymat toimivat kohtuullisen hyvin.



wsp Johtopaatokset, mahdolliset kehityskohteet

— Vaihtoehdoissa 2 ja 3 ryhmittymiskaistan pituus valoliittyman Hyvinkaantien tulosuunnalla ei riita ja
tulosuunta jonoutuu koko matkalta. Ryhmittymiskaistan pidentaminen voisi parantaa liittyman

toimivuutta. Liittyman lansipuolella oleva silta Maisalantien yli voi estaa tai rajoittaa ryhmittymiskaistan
pidennyssuunnitelmia.

— Nykyisessa valoliittymassa ei ole selvaa lilkenteellista paasuuntaa ja se sijaitsee Mantsalan keskustan
etelapuolella porttimaisena liittymana. Valoliittyman korvaaminen kiertoliittymalla voisi parantaa
liittyman toimivuutta, silla se helpottaa vasemmalle kaantymista, jota on paljon Hyvinkaantien
tulosuunnassa. Kiertoliittyma lyhentaisi Porvoontien ylittavan suojatien pituutta seka parantaisi
kavelijoiden ja pyodrailijdiden turvallisuutta, kun ylitettava kaistamaara pienenisi neljasta kahteen.
Raskaan liikenteen sujuvuuden ja suoraan kulkevien virtojen kannalta kiertoliittyma on valoliittymaa

heikommin toimiva ratkaisu, joka aiheuttaa pakollista liikenteen hidastumista myds ruuhka-ajan
ulkopuolella

— Koska nykyisen valo-ohjatun liittyman suojatie on pitka, on suojatien ylittamiseen varattava vihreaa aikaa
kahdesta eri vaiheesta, mika heikentaa autoliikenteen sujuvuutta. Jos Porvoontien ylittava suojatie
muutettaisiin alikuluksi, saataisiin valo-ohjelmassa Hyvinkaantien tulosuunnan suoraan kulkeville ja
vasemmalle kaantyville samanaikainen vihrean aloitus, mika poistaisi mahdolliset lyhyesta
ryhmittymiskaistasta aiheutuvat hairiot. Alikulun avulla valo-ohjelma voidaan suunnitella ruuhkautuvien
Hyvinkaantien ja Porvoontien tulosuuntien liikennevirtoja tehostavaksi. Alikulku on [ahtokohtaisesti
toteuttamiskelpoinen ja paras ratkaisu jalankulku- ja pyoérailyliikenteen turvallisuuden kannalta.

12
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Jatkotarkastelussa tutkittiin Porvoontien
suojatieta korvaavan alikulun vaikutukset
liikennevirtojen toimivuuteen Helsingintien,
Lahdentien, Porvoontien ja Hyvinkaantien
liittymassa.

Alikulun vaikutuksia on tarkasteltu vaihtoehdon
2 simulointiverkolla ja liikennevirroilla, koska
vaihtoehto 2 on valoliittymaa eniten
kuormittava ja jarjestelyja mitoittava vaihtoehto,
jossa kaikki uuden maankaytén liikennevirrat
kulkevat Porvoontien kautta.

Alikulkuvaihtoehdossa valo-ohjelmasta on
poistettu suojatien tarvitsema vaihe 2.

Hyvinkaantien tulosuunnan (3, 7) suoraan
kulkevien ja vasemmalle kaantyvien vihrean
vaiheet kaynnistyvat samanaikaisesti, jolloin
vasemmalle kaantymassa olevien virta ei rajoita
suoraan ajavien liikennevirtaa.

Valokierrossa vihrean aikaa siirtyy suojatien
suuntaisista vaiheista 1-2 Hyvinkaantien ja
Porvpontien tulosuuntien vaiheisiin 3—5.

Jatkotarkastelu, Porvoontien alikulku valoliittymassa

Porvoontie — Helsingintie (vt 25 — kt 55 — mt 140)

@ Minimivihrea 5 s @

e 2

Minimivihrea 5 s

S @
s dgts

(o 2

Minimivihred 5 s @ Minimivihred 4 s @ Minimivihrea 5 s
3

oud g
ale e

8 4 6 6

Ie

Tulosuuntien 3 ja 4 minimivihreat 8 s
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tuloksia 1/2

Valoliittyman keskimaarainen viivytys on 39 sekuntia.

Alikulku parantaa erityisesti liittyman suoraan kulkevien,
suurimpien liikkennevirtojen toimivuutta Hyvinkaantien ja
Porvoontien tulosuunnilla.

Muutos poistaa valityskyvyn ylittymisen riskin Hyvinkaantien
tulosuunnalla seka lyhentaa Porvoontien tulosuunnan
keskimaaraista jonopituutta 70 metrilla.

Viivytyksien osalta suurin vaikutus on Hyvinkaantien
tulosuunnan suoraan kulkevien lilkkennevirralle, jolla
keskimaarainen viivytys puolittuu 24 sekuntiin ja palvelutaso
paranee huonosta tyydyttavaksi.

Riittavan valityskyvyn takaamiseksi vahaliikenteisten
tulosuuntien vihrean aikaa on edelleen rajoitettava, mika
aiheuttaa viivytyksia Helsingintiella ja Lahdentiella.

Suuret lilkennevirrat paasevat valoista paaosin yhden vihrean
vaiheen aikana; keskimaarainen viivytys on 25—40 sekuntia.

Valoliittyman keskimaarainen palvelutaso on valttava, mika on
ruuhka-ajalle tyypillinen ja lilkenteen toimivuuden kannalta
riittava tulos.

Valoliittyman parempi valityskyky kasvattaa Porvoontien
liikennevirtaa lannesta itaan noin 30 ajoneuvolla, mika
heikentaa sivusuunnilta vasemmalle kaantyvien virtojen
keskimaaraisia viivytyksia idassa noin 5 sekunnilla.

Ennustetilanteessa liikennemaarat voivat kasvaa siina maarin,
etta Pornaistentien ja Nordenskioldintien liittymiin
Porvoontielle voidaan harkita liikennevalo-ohjusta, jotta
tulosuuntien valityskyky jakautuu tasaisemmin.

-
=)
=
=
-
-

Jonopituus (m)

 s—

Keskiarvo

Hetkellinen
maksimi

Liikennevirrat

‘ Palvelutaso

Keskimaar. viivytys (s/ajon.)

A (erittain hyva)
B (hyva)

C (tyydyttava)
D (valttava)

E (huono)

F (erittain huono)

<50
51-150
15,1-250
25,1-40,0
40,1-60,0
>60,0




WS Jatkotarkastelun johtopaatokset

— Porvoontien alikulku on alueen liikenteellisen toimivuuden kannalta hyddyllinen ratkaisu, joka tehostaa valoliittyman
suurimpien ja herkimmin jonoutuvien liikennevirtojen toimivuutta ja estaa valityskyvyn ylittymisen mahdollisuutta
Hyvinkaantien tulosuunnalla. Suurin vaikutus liilkenteen sujuvuuteen on Hyvinkaantien tulosuunnalla, jonka simuloinnissa
toteutunut likennemaara on 70 ajoneuvoa suurempi kuin vaihtoehdossa 2.

— Alikulku lyhentaa merkittavasti herkimmin ruuhkautuvien Hyvinkaantien ja Porvoontien tulosuuntien keskimaaraisia
jonopituuksia. Alikulkuvaihtoehdossa Hyvinkaantien tulosuunnan keskimaarainen jonopituus on 200—300 metria ja
Porvoontien 70—100 metria lyhyempi kuin vaihtoehdoissa 2 ja 3.

— Alikulku parantaa autoliikenteen liikenteellista toimivuutta niin paljon, etta liittyman keskimaaraiset viivytykset ovat samala
tasolla kuin autoliikenteen sujuvuuden kannalta parhaassa vaihtoehdossa 1, jossa Poikkitien tyopaikka-alueen autoliikenne
purkautuu nykyisen Pornaistentien liittyman lisaksi myos uuden, Helsingintielle toteutettavan katuyhteyden kautta.
Alikulkuvaihtoehdossa liikenteen keskimaarainen viivytys valoliittymassa on 39 sekuntia ja vaihtoehdossa 1 37 sekuntia.

—  Alikulku ei vaikuta merkittavasti Helsingintien ja Lahdentien tulosuuntien viivytyksiin tai jonopituuksiin, koska liikenne muihin
tulosuuntiin nahden on vahaista ja samansuuntaisen pitkan suojatievihrean tuottama etu poistuu. Vahaliikenteisen
sivusuunnan vihrean vaihe ei ruuhka-aikana aina riita koko jonon purkuun, minka johdosta suoraan kulkevien ja vasemmalle
kaantyvien keskimaaraiset viivytykset jaavat 40—100 sekuntiin. Helsingintien ja Lahdentien ryhmittymiskaistojen pituudet
ovat riittavia.

— Hyvinkaantien ja Porvoontien tulosuunnilla vasemmalle
kaantyvien ryhmittymiskaistat jonoutuvat saannollisesti,
keskimaarin noin 25 metrin matkalta. Naiden
ryhmittymiskaistojen pidentamisella voidaan vahaisessa
maarin edelleen parantaa valoliittyman
kokonaistoimivuutta.

— Porvoontien alikulku on liikennevirtojen toimivuuden ja
liikenneturvallisuuden kannalta toteuttamiskelpoinen
vaihtoehto erityisesti tilanteessa, jossa Poikkitien
yritysalueelta ei ole uutta liittymaa Helsingintielle
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Valtatien 25 kehittamissuunnitelman vaikutukset Poikkitien
yritysalueen liikenteelliseen kytkeytymiseen
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Valtatien 25 kehittdmista koskevassa ¢ \ \ e Ll /I / >’ SR )
. 07-4.231 05407515
aluevaraussuunnitelmassa®on \ = "\"' »it? 5 AN 5 | ,! \}g“
Helsingintien, Porvoontien, Lahdentien ja Melu/a df;w - g o T \\ ‘( [ s S‘
Hyvinkaantien liittymaan esitetty a y/<

eritasokiertoliittymaa, jossa valtatien 25 ja
kantatien 55 suuntaisesti suoraan kulkeva
lilkennevirta alittaa kiertoliittyman, ja paasee

506

X%
5054075108 <505401§.12\f’//"5*’
N\

nain hairiottémasti nykyisin valo-ohjatun K/ b
liittyman ohi. Eritasoratkaisu edellyttaa ,‘) 7 ow
Helsingintien ja Lahdentien suuntaisen ( / <
jalankulku- ja pyoratien siirtamista \ // ﬁ,\ %
Mantsalanjoen varteen siten, etta vayla pe (w}\ﬂ g

hyddyntaa joen ylittavaa siltaa. Lisaksi
eritasokiertoliittyma edellyttaa kantatien
liittymien uudelleenjarjestelyja mm.

505-2075.335 \< ;
2667

jatevedenpuhdistamon liittyman osalta. e A/M &
Aluevaraussuunnitelmassa3on todettu, etta W’“‘“”‘ mr
esitetyn ratkaisun toteuttaminen on
kaukana tulevaisuudessa, minka vuoksi S‘E
liittymaan on suunniteltu ensivaineessa — ) \\:” . o y \, M"’ﬁ" e ?\
toteutettavan vapaat oikealle el 3 55 b gt : A |
o avan vapaat olxeanie _\," "I Saukkoalue- "‘*}’S/’ ) /\ 1/ - 43
kaantymiskaistat Hyvinkaantielta 2 \ wsarst . F -~ P "~ Y
Helsingintielle ja Lahdentielta \ >\ ‘}\ Pl 05 2 N ”{"""‘"gm\“g
Hyvinkaantielle. Toteutettavien 50 ! W'\l 4 "/// 2 ™ N \fzﬁn
- . . . . . \ 3 / 9:5437,:»‘!7 3 . X
kaantymiskaistojen on todettu korjaavan X Frofggy X P o e F L) PoikkKiti N ~ Y
) ] ) 54074288 k¥ \ ! £ // N PRl | OlKKItien .b.\ ~
tehokkaasti nykytilan ongelmia. A // \ \r ol ” . ////. || tyépaikka-alue NS I -
Kuva 2. Suunnitelma valtatien 25 ja kantatien 55 ,-* | Om 50 100 150 3F200m

eritasokiertoliittymasta. Lahde: 3



\\\I)

17

Kantatien 55 kehittamisselvityksen vaikutukset Poikkitien
yritysalueen liikenteelliseen kytkeytymiseen

Kantatien 55 kehittamisselvityksessa“ on esitetty, etta
kantatien etelapuolella olevat liittymat jarjestellaan
Helsingintien ja Hermanonkimaantien valilla uudelleen, ja
Hermanonkimaantien liittyma kantatielle poistetaan.
Myds kantatien pohjoispuolelle on esitetty liittymien
uudelleenjarjestelyja niin, etta jatevedenpuhdistamon
kohdalla oleva yksityistien liittyma ja Jokihuhdantien
liittymat kantatielle poistetaan. Sailyvista liittymista
parannetaan porrastettuna liittymana sailyvia
Nordenskioldintien ja Pornaistentien liittymia seka
kantatien pohjoispuolella Viertolantien liittymaa.
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Toimenpiteet Jalankulun ja pybrailyn toimenpiteet O Parannettava littyma Tausta-aineisto
Linjatoimenpiteet = = = Kiireellisyystaso 1 O Parannettava bussipysakki Liikenneverkko
Uusi vayla = = = Maankéytén kehityksesté riippuvainen ¥ Suliettava katu- tai tieliittyms Kantatie 55
Yksityistiejariestelyt pistemaiset toimenni Pohjak
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Valaistus M uysi tai parannettava alikulku Katkaisu Maanmittauslaitoksen taustakarttasarja

=== Meluntorjunta == Parannettava levihdyspaikka

Alustava esitys yksityistiejarjestelyista, lopullinen toteutus maaritetdan jatkosuunnittelussa.
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| Jatkosuunnittelussa

huomioitavat yhteystarpeet

——

Kantatien kehittamisselvityksessa“ esitetyt, Mantsalanjoen ja
Pornaistentien valille suunnitellut liittymien uudelleen jarjestelyt tulee
huomioida, kun suunnitellaan Poikkitien tyopaikka-alueen katuverkkoa.
Alhaalla oikealla olevassa kuvassa 4 on yksi mahdollinen ratkaisu
jatevedenpuhdistamon uudeksi katuyhteydeksi.

Poikkitien /
/ PN :
i tyopaikka-alue /-'

Kuva 3. Poikkitien yritysalueen liittyminen Helsingintielle
S e .. . . - Nykyisessa asemakaavassa osoitetun Vuolteentien liittymaa
Poikkitien tyopaikka-alueen kytkemiseksi liikenneverkkoon tulee I Y

hydédyntaen
varautua toteuttamaan uusi yhteys Helsingintielle (maantie 140) ;
nykyisen Pornaistentien yhteyden lisaksi. Vuoteenpellon alueen
asemakaavassa on osoitettu Helsingintielle uusi katuliittyma, ja
Poikkitien yritysalue voidaan liittaa nykyiseen liilkenneverkkoon kyseisen
liittyman kautta (kuva 3). Yhteyden ja liittyman toteuttamisajankohta
riippuu Poikkitien tyopaikka-alueen kehittymistahdista. Alkuvaiheessa
alueen liikenne toimii hyvin Pornaistentien kautta.
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Kuva 4. Jateveden puhdistamon liittyman jarjestelyt, kun
Kantatien 55 kehittamistoimenpiteet toteutuvat.
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Lahteet

1.

Mantsalan strategisen yleiskaavan 2050 valmisteluaineiston
liikenneselvitys, WSP Finland Oy, 2021

Suomen Vaylat - karttapalvelu, Suomen Vaylat (vayla.fi)

Valtatien 25 parantaminen Mantsalan kohdalla,
Aluevaraussuunnitelma, Hyvinkaa ja Mantsala, Ely-keskuksen
raportteja 59/2021, Sitowise, 2021

Kantatie 55 Porvoo — Mantsala — kehittamisselvitys, Ely-
Keskuksen raportteja 29/2023, Sweco Finland Oy, 2023


https://suomenvaylat.vayla.fi/
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