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Tiivistelma

Mantsalén lilkkennepalveluselvitys 2024 on toteutettu kunnan omana tyona kevaan
2024 aikana. Tyon on koonnut Mirella Bitter Himeen ammattikorkeakoulun ylemman
ammattikorkeakoulun  Tulevaisuuden liikennejérjestelméat  -koulutusohjelman
opinnéytetydné samanaikaisesti tytskenneltyddn Méantsalédn kunnan talousosastolla.

Tybn tilaajana toimi Mantsalan kunnan kuntakehityksen tulosalue Tekninen- ja
elinvoimapalvelut -palvelualueelta. Kuntakehityksen tulosalue vastaa Méntsalan
kunnan kuljetuspalveluista ja niiden hankinnasta.

Raportin on vienyt Mantsdldan kunnan pohjaan Hameen ammattikorkeakoulun
ensimmaisen vuoden liikkennealan opiskelija Kati Niemenmaa.

TyOn tavoitteena on ollut paivittdd Mantsalan lilkkennepalveluselvitys vuodelta 2018
eli selvittdd Mantsaléan liikennepalveluiden tilannekuvaa vuonna 2024. Samalla
tarkoituksena on ollut 16ytdd kuntalaispalautteen ja eri sidosryhmien avulla
liikennepalveluiden kehittdmiskohteita. Tdman raportin tavoitteena on ollut tuottaa
olennaiset seikat esitteleva ja ajantasainen Mantsélén liikennepalveluselvitys, jolla
tuetaan kunnan strategisten tavoitteiden saavuttamista ja annetaan tietopohjaa
tulevalle liikkenteen kilpailuttamiselle.

Tybssd on esitelty liikennesektorin tdmanhetkistd toimintaympdristod erityisesti
kunnan ndkokulmasta ja pyritty nostamaan esille asioita, joilla on erityista painoarvoa
etenkin Mantsdldn kunnassa. Mantsalan nykyisten kuljetuspalvelusopimusten
loppuessa vuoden 2025 kevaalla on ollut térkedd korostaa selvityksessa liséksi
seikkoja, jotka tulee huomioida tulevassa kuljetusten kilpailutuksessa.

Kuntalaisille ja Mantsalan nykyisille joukkoliikenteen kayttgjille suunnatun
liikennepalvelukyselyn tulokset vahvistivat jo aiemmin kuntalaispalautteissa esille
noussutta tarvetta kunnan sisdiselle palvelulinjalle tai kutsukyytipalvelulle.
Liikennepalveluselvitys ja sen tuottama tilannekuva, kunnan budjetti ja
kuntakehityslautakunnan seka kunnan hallituksen tekemat painotukset ja paatokset -
kaikki ndm& yhdessd - nayttdvat suunnan Mantsélédn joukkoliikennepalveluille
[&hitulevaisuudessa.
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Liite 1. Liikennepalveluselvityksen kysely (tuloste verkkojulkaisusta, sivuja 16).



1 Johdanto

Mantsdldn kunnassa on tehty viimeksi vuonna 2018 kattava Méantsaldn kunnan liikennepalveluselvitys. Lahes
kuudessa vuodessa on sekd liikennealalla kuin myo6s yhteiskunnassa ehtinyt tapahtua paljon ja merkittavia
muutoksia, jotka vaikuttavat lilkennejarjestelmaan, likkenteen toimintaymparistdon ja esimerkiksi matkustajien
liikennekayttaytymiseen. Kunnassa tunnistettiin tarve paivittaa liikennepalveluselvitys ajan tasalle — etenkin kun
merkittdvd osuus kunnan liikenndintisopimuksista on padttymassd vuonna 2025 ja kunnan uudet
liikenndintisopimukset tulee kilpailuttaa vuoden 2024 aikana.

Méntsdlan kunnan nykyinen strategia vuosille 2022-2025 madrittelee kunnan tulevaisuuden vision, joka
kiteytettynd on "Kasvava ja kehittyvd Mantséld, parhaan arjen paikkakunta”. Tdama opinndytetytnd tehtéva
Méntsdlan kunnan liikennepalveluselvitys 2024 pyrkii antamaan kunnan paattdjille ja luottamushenkil6ille
tilannekuvan Méantsélén liikennepalveluista, liikenteen toimintaympéristdstd ja samalla hahmottelemaan nékyméa
liikennepalveluiden tarpeisiin lahitulevaisuudessa. Tavoitteena on tuottaa olennaiset seikat esittelevéd ja
ajantasainen liikennepalveluselvitys, jolla tuetaan kunnan strategisten tavoitteiden saavuttamista ja annetaan
tietopohjaa tuleville liikenteen kilpailuttamisille. Liikennepalveluselvitys tukee myds Mantsalan liikenne- ja
ilmastosuunnitelman laadintaa. Kyseisen suunnitelman avulla pyritdan kohti tavoitetta, jossa Mantsaléan kunta on
kestéva ja turvallinen vuonna 2035. Kunta on mukana hiilineutraalien kuntien HINKU-verkostossa ja sen myéta
sitoutunut véhentdamaan vuoteen 2030 mennessé kasvihuonepaasttja 80 %:lla vuoden 2007 tasosta ja olemaan
kokonaan hiilineutraali vuonna 2035.

Opinndytetyon varsinaiseen ohjausryhméén kuuluivat kuntakehitysjohtaja Vesa Gummerus. kuljetussuunnittelija
Kristina Lindsten ja liikenne- ja ilmastoasiantuntija Elina L&msd Mé&ntsalan kunnasta seka Ville Turunen Hameen
ammattikorkeakoulusta. M&ntsalan kunnan siséinen ohjausryhma kokoontui lilkennepalveluselvityksen merkeissé
ensimmaisen kerran marraskuussa 2023. Ohjausryhmé& kokoontui opinndytetyOprosessin aikana 12 kertaa.
Opinnaytetyon tekija oli yhteydessa lehtori Ville Turuseen muutamia kertoja opinndytety&prosessin aikana.
Ty6prosessin aikana konsultoitiin ja kuultiin useita kunnan eri palvelualojen asiantuntijoita ja esihenkil6ita
mahdollisimman kattavan aineiston ja tietopohjan saavuttamiseksi.

2 Tyon tavoitteet ja rajaukset

OpinnaytetyOn tavoitteena oli selvittdd Mantsélan liikennepalveluiden tilannekuvaa vuonna 2024, Ioytaa
kuntalaispalautteen ja sidosryhmien avulla liikkennepalveluiden kehittdmiskohteita ja samalla luoda tietopohjaa
vuoden 2024 syksylld toteutettavalle liikennepalveluiden kilpailuttamiselle kunnassa. Kunnan toimesta
kilpailutettavan henkilokuljetusliikenteen sopimuskausi alkaa vuoden 2025 kevaalla ja yksi jo aiemmin tunnistettu
tarve on avata kilpailutus hyvissa ajoin, jotta liikennéitsijoille ja4 aikaa valmistella tarjouksiaan ja esimerkiksi
selvittdd mahdollisten kalustoinvestointien tarvetta ja markkinatilannetta. Liikenteen kilpailutuksen aikataulutus
ohjaa ndin ollen myds liikkennepalveluselvityksen toteutuksen aikataulua, koska selvityksen tulee valmistua ennen
kilpailutusasiakirjojen laadintaa ja kilpailutuksen avaamista.

Opinndytetyotd ryhdyttiin hahmottelemaan vuoden 2023 syksylld, kun Méantsélan kunnan kuntakehitysjohtaja
kertoi nykyisten liikkenndintisopimusten optiokausien l&hestyvén loppuaan ja liikkennepalveluselvityksen (2018)
kaipaavan péivitysta. Opinndytetydn tekija on toissd Mantsdlan kunnan talousosastolla, mutta koska asianomaisen
tyontekijan liikkenneinsindori (YAMK) -opinnot Hdmeen ammattikorkeakoulussa olivat kesken, syntyi nopeasti
ajatus siitg, ettd tulevaa liikkennepalveluiden kilpailutusta tukeva liikennepalveluselvitys toteutettaisiin kunnan
siséisend tyona. Kunnan tyontekijané Mirella Bitter paatyi ehdottamaan Hameen ammattikorkeakoulun lehtori Ville
Turuselle Mantséalan liikkennepalveluselvityksen tekemista opinndytetyonéan.



Lilkkennepalveluselvityksen pohjarunkona toimi vuoden 2018 liikennepalveluselvitys, joka oli toteutettu
konsulttityéné Linea Konsultit Oy:n toimesta. Liikennepalveluselvityksen péivityksessa pyrittiin rajaamaan ja
painottamaan edellisen selvityksen teemoja siten, ettd ne parhaiten kuvaisivat liikkennepalveluiden
toimintaympéristod ja nykytilaa, mutta samalla palvelisivat tulevaa liikennepalveluiden kilpailutusta ja toisaalta
toteuttaisivat opinndytetydlle asetettuja reunaehtoja. K&ytanndssd tdmén opinndytetydn rajaaminen puhtaasti
yhteen selkeddn tutkimusteemaan tai tavoitteeseen osoittautui tyon edetessd mahdottomaksi. Tyon tilaajan eli
Mantsaléan kunnan toiveiden mukaisesti on opinnéytteen lopullisena tavoitteena lilkennepalveluiden tilannekuvan
tuottaminen, liikkennepalvelukyselyn tulosten raportointi ja analysointi, henkilokuljetuskilpailutuksen suunnittelun
tukeminen seka lilkennepalveluiden kehitysehdotusten esittdminen.

3 Tutkimusmenetelmat ja aineistot

3.1 Tutkimusmenetelmat

Ty6hon nostetut teemat, aineistoanalyysit ja tutkimusten tulokset pyrkivat vastaamaan kysymykseen: Miten
kilpailuttaa Mantsalan kunnan liikkennepalvelut lakien edellyttamaélla tavalla siten, ettd ne kustannustehokkaasti
kunnan resurssit ja infran olosuhteet huomioiden vastaavat kuntalaisten tarpeisiin riittavall4 tavalla kunnan
strategiaa tukien. Tyo on tutkimuksellinen opinnéytety®, jossa sovellettiin seka kvalitatiivisia ettd kvantitatiivisia
menetelmid mahdollisimman kattavan ndkymén saavuttamiseksi Méantsalan nykyisista liikkennepalveluista ja
kuntalaisten tulevaisuuden tarpeista.

Teoreettisen viitekehyksen tyélle antaa liikennejarjestelmaan seka liilkenteen saantelyyn, likkennetutkimuksiin ja
liikennepalveluiden toimintaympdristéon pohjaava osuus, johon pyrittiin koostamaan mahdollisimman tuoreita ja
opinnaytetyon ja likkennepalveluselvityksen tavoitteen kannalta olennaisia seikkoja. Opinndytety6hon kerattiin
tietoa Kkattavasti eri tietoldhteistd kuten erilaisista viranomaisten ja muiden liikennealan toimijoiden
verkkojulkaisuista, aiemmista kunnan omana tyona toteutetuista sekd konsulttivetoisista selvityksista. Kunnan eri
palvelualueiden tulosyksikoista haastateltiin tai kuultiin useita henkilgité ja otettiin heitd mukaan prosessin eri
vaiheisiin kuten projektiryhmén palavereihin sekd liikennepalveluita tarjoaville toimijoille osoitettuun
markkinavuoropuheluun.

Merkittdvd osa tutkimusta oli liikkennepalvelukysely, jolla kerdttiin kuntalaisilta tietoja heidan
liikennekayttaytymisestaan seka tyytyvaisyydestd nykyisiin palveluihin. Samalla koostettiin liikennepalveluiden
kayttajien ajatuksia liikennepalveluiden kehittdmiseksi. Kyselyn runko laadittiin yhdessd kunnan sisdisen
projektiryhmén kesken. Oppilaitosten rehtoreille osoitetun kyselyn laati kunnan kuljetussihteeri, jolla on paras
kokemus ja nékemys koulukuljetusten operatiivisiin koulukohtaisiin asioihin sek& niihin liittyviin mahdollisiin
haasteisiin. Markkinavuoropuhelua suunniteltiin yhdessd kunnan liikennepalveluselvityksen projektiryhman,
hankinta-asiantuntijan sek& sivistystoimen edustajien kanssa. Liséksi tdssd tydssd hyddynnettiin tutkimuksen
tekijin omaa kokemusta liikennepalveluiden kilpailuttamisesta ja pohjatietoja viranomaistydsta kuten liikkumisen
ohjauksen valtionapuprosessista.

3.2 Aineistot ja lahdemateriaalit

Lahdemateriaaleina tyolle ovat toimineet lilkkennejarjestelmaan, liilkenteen sdéntelyyn, liikkennetutkimuksiin ja
liikennehankkeisiin liittyneet ajantasaiset selvitykset, tutkimukset, lait ja saddokset sekad erilaiset raportit ja
toimielinten poytékirjat, jotka ovat olleet avoimesti saatavilla eri viranomaisten, liikkennetoimijoiden ja kuntien
julkaisuina. Liséksi tydssé on viitattu Mantsalan kunnan aiempiin liikenteeseen linkittyviin selvityksiin, raportteihin
ja asiakirjoihin, joiden on ajateltu tukevan liikennepalveluselvityksen paivittdmistd. Myds kunnan sisdisten
sidosryhmien kuin myds ulkoisten kumppaneiden valisté séhkodpostiviestintdd ja vuoropuhelua on hyédynnetty
tyon tietopohjan rakentamisessa.
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4 Litkennejarjestelma ja MAL-suunnitelma

Liikenteestd kirjoitettaessa lienee paikallaan kuvata ensin liikennejarjestelmaa yleiselld tasolla.
Likkennejarjestelmalla on suuri merkitys yhteiskunnan toimivuudelle. Valtioneuvoston vuoden 2018 selonteon (VNS
8/2018 vp) mukaan liikennejarjestelman kehittdmisen yhteiskunnallisia pddmaaria ovat Suomen kilpailukyvyn
edistdminen, ilmastonmuutoksen torjunta seka alueiden elinvoima ja saavutettavuus. Samainen selonteko jatkaa:
”Naitéd yhteiskunnallisia pddmaéaéria edistetdén liikkennejarjestelmésuunnittelulla vastaten samalla asiakkaiden el
ihmisten ja elinkeinoeldman erilaisiin likkumis- ja kuljettamistarpeisiin eri puolilla Suomea”.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman (2021-2032) mukaan liikennejérjestelméan kehittdminen on
olennaista muun muassa alueiden kayton, alueiden kehittymisen, elinkeinoeldman kilpailukyvyn,
ilmastonmuutoksen torjunnan, kansalaisten hyvén arjen seké huoltovarmuuden kannalta. Kuten koronapandemia
osoitti, on liikkennejrjestelmaan liittyvissé kehittdmisasioissa tarke&td huomioida myo6s poikkeusoloihin,
varautumiseen ja valmiuteen liittyvié seikkoja ja vaatimuksia. Liikennejérjestelmén kehittdminen perustuu vahvasti
eri toimijoiden ja sidosryhmien yhteistydhon ja yhdessa laadittuihin toimenpidesuunnitelmiin. Valtakunnallisen
liikennejérjestelmésuunnitelman tarkein tavoite lienee liikkennejérjestelméan pitk4janteinen kehittdminen
Suomessa. (Valtioneuvoston julkaisuja 2021:75, s. 8)

Viimeisimmén valtakunnallisen liikennejérjestelmésuunnitelman kuvailulehden tiivistelméssa kerrotaan, etté
valtakunnallinen  liikennejarjestelmasuunnitelma  vuosille  2021-2032 on  strateginen  suunnitelma
liikennejarjestelman kehittamisesta. Se on laadittu lilkennejarjestelmésté ja maanteista annetun lain (503/2005) 15
b §8:n mukaisesti. Valtioneuvoston vuoden 2021 julkaisun mukaan valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma
siséltdd kuvauksen liikennejérjestelman nykytilanteesta ja toimintaympdariston muutoksista seké visioi
liikennejérjestelmén kehittamisté aina vuoteen 2050 asti. Liséksi suunnitelmasta l6ytyvat tyodlle asetetut tavoitteet
ja niihin liittyvat tdsmentévéat strategiset linjaukset sekéd toimenpideohjelmia, joita niin valtio kuin kunnat ovat
laatineet suunnitelman tavoitteisiin paasemiseksi. Mukana suunnitelmassa ovat luonnollisesti valtion
rahoitusohjelma ja osuus vaikutusten arvioinnille. Tiivistelmén lopussa kerrotaan suunnitelman aikataulutuksesta:
“Valtioneuvosto paatti valtakunnallisesta liikennejarjestelmésuunnitelmasta vuosille 2021-2032 antaessaan sen
selontekona eduskunnalle 15.4.2021”. (Valtioneuvoston julkaisuja 2021:75, s. 3)

Helsingin seudun maankayton, asumisen ja liilkenteen MAL 2023 -suunnitelmasta tehdyn koosteen mukaan
Helsingin seutu muodostaa kuntarajat ylittdvan kokonaisuuden, jossa maankayttdd, asumista ja liikennetté (MAL)
tulee yhteensovittaa ja suunnitella pitkgjanteisesti. Helsingin seudun 14 kuntaa, Mantséla mukaan lukien, tekevéat
tata yhteissuunnittelua seudun MAL 2023 -suunnitelmassa. Koosteessa jatketaan: "MAL 2023 -suunnitelman
toimenpiteiden pohjalta neuvotellaan MAL-sopimus 2024-2033 valtion, seudun kuntien ja HSL:n kesken. MAL-
suunnitelma ja sopimus sovitetaan yhteen valtakunnallisen 12-vuotisen liikennejarjestelmasuunnitelman
valmistelun kanssa. Maankayton ja asumisen ratkaisut tehddén kunnissa. Liikenteen MAL-sopimus solmitaan
valtion, kuntien ja HSL:n kesken. Toimenpiteiden toteuttamisesta ja edistdémisestd vastaavat kunnat, valtio ja HSL
omilla vastuualueillaan.” Seuraavassa kuvassa esitetddn tuoreimman suunnitelman eli MAL 2023:n
kehittdmiskohteita ja pd&hankkeita. (MAL 2023, kooste).



Kuva 1. MAL 2023 suunnitelman kehittdmis- ja hankekartta (MAL 2023, kooste).

MAL 2023

Helsingin seutu 2040

Ensisijairen maankayton kehittamisvyshyke
AL -investointohpelman Likennehankkest (v, 2024-2035)

ssnmnaEr PAAL-investointiohpelman auunnitteluhankieet

Hywinkia

ST Radat

Kykyrakenne

Pornanan

Kirkiorummi

Ratahankkook Tichankeoet
v = P - kPR DR | R 1. W'E A aardnlaffiifien walila Hehs 1-Ealia 1P & maiilan anicasolryis
WMk AL K J

=P
&

Hal
Hai
P
L

L

L

FUTTE,
Laginkyladn akama

5 Liitkennepalveluiden toimintaymparisto

5.1 Liikenteen jarjestamistavat ja vastuut

Aikaisemmin Suomessa joukkoliikenteen jarjestamistda s&&nneltiin henkildliikennelailla ja -asetuksilla. N&ma
kuitenkin kumoutuivat, kun EU:n palvelusopimusastus (PSA) ja joukkoliikennelaki tulivat voimaan 3.12.2009.
Rautatieliikennetté séételee rautatielaki ja Helsingin metro- ja raitiovaunuliikennettd kaupungin omat ohjesaannot.
Joukkoliikennelain mukaisia toimivaltaisia viranomaisia ovat Hyvinkaan, Imatran, Joensuun, Jyvéskylan, Kajaanin,
Kemin, Kokkolan, Kotkan, Kouvolan, Kuopion, Lappeenrannan, Mikkelin, Oulun, Porin, Rauman, Riihimden,
Rovaniemen, Salon, Savonlinnan, Seindjoen, Turun ja Vaasan kaupungit omalla alueellaan. HSL, Himeenlinna, Lahti
ja Tampere ovat seudullisia viranomaisia. Myds yhdeksén elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskusta (ELY) ovat

toimivaltaisia viranomaisia joukkoliikenteessa.
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Liikenne- ja viestintdministerion vuonna 2019 verkkosivuillaan julkaiseman tiedotteen mukaan joukkoliikennelaki
avasi vahitellen reittiliikennemarkkinoita kilpailulle. Uudistus perustui EU:n palvelusopimusasetukseen (PSA), jossa
sdadellddn tapoja, joilla yhteiskunta voi yleishyddyllisten joukkoliikennepalveluiden avulla turvata ja taata
joukkoliikennepalveluiden saatavuuden ja laadun silloin kun markkinaehtoinen liikkenne ei palvele riittavalla tavalla.
Tiedotteen mukaan esimerkiksi viranomaisen toteuttama avoin kilpailutus on yksi asetuksen mukaisesta
menettelystd. Tekstissa jatketaan: "Ennen joukkoliikennelain voimaantuloa kunnilla ja kuntayhtymilla oli oikeus
sopia (ilman kilpailutusta) seutu- ja kuntalippujen hinnoista liikenteenharjoittajien kanssa silloin, kun kunnat tai
valtio rahoittivat ndiden lippujen hinnanalennuksia”. (LVM, 2019).

Vuonna 2018 joukkoliikennelaki kumottiin ja tilalle tuli liikkennepalvelulaki, johon joukkoliikennetta koskevat
sdadokset siirtyivat heindkuussa 2018. Liikennepalvelulain joukkoliikennetta koskeva osa on suoraan EU:n
palvelusopimusasetuksen mukainen. Euroopan unionin palvelusopimusasetuksen ja vanhan joukkoliikennelain
siirtymaaika paattyi 2.12.2019. Taman jalkeen yhteiskunnan tukea on voitu maksaa vain palvelusopimusasetuksen
mukaisesti jarjestettyyn liikkenteeseen. (LVM, 2019).

5.1.1 Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikenneviranomaisen rooli

Uudenmaan ELY-keskus voi tarvittaessa tdydentdd toimivalta-alueensa joukkoliikennettd yksittaisilla vuoraoilla,
tietyilla yhteysvéleilld tai alueella. Liséksi ELY-keskus tukee kuntien itse hankkimaa liilkennettd ja kuntien maksamia
lippusubventioita valtionavulla ja tukee liikennepalveluiden suunnittelua ja kehittdémistd. Kaytdnnossa tama
tarkoittaa sitd, ettd Uudenmaan ELY-keskus vastaa toimivalta-alueellaan kuntarajojen ylittavasta liikkenteesta ja
Mantsalan kunta omasta kunnan siséisesta liikenteestd. Méantsdlan kunta rahoittaa osin ELYn hankkimaa
liikennetta, joka palvelee mantsélalaisia.



Kuva 2. Elinkeino-, liilkenne- ja ymparistokeskuksen viranomaisroolitus Etela-Suomen alueella v. 2020.

B Elinkeino-, likenne- ja
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5.1.2 Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutaso

Elinkeino-. liilkenne- ja ymparistokeskuksen verkkosivuston julkisen henkildliikenteen palvelutasosta kertovan
sivuston mukaan Uudenmaan ELY-keskus on maérittdnyt toimivalta-alueensa joukkoliikenteen
palvelutasotavoitteet vuosille 2021-2024. Palvelutasomadritys ohjaa, mutta ei sido Uudenmaan ELY-keskuksen
joukkoliikenteen madrarahan kayttéd ja hankintoja. Palvelutasosta kerrotaan lisdksi: “ELY-keskuksen
palvelutasoméaritys koskee kuntakeskusten tai muiden yht& merkittdvien taajamien valistd, kuntarajat ylittavaa
liikennettd. Palvelutasotavoitteita on madritetty seka liikenteelliselle palvelutasolle ettd laadullisille tekijoille.”
Méaérittelytyon yhteydessé on myds tunnistettu kunkin alueen térkeimmét pysékit. (Elinkeino-, likkenne- ja
ymparistokeskus, 2021, s. 1)

ELY-keskuksen verkkosivuston palvelutasosta kertovan tekstin mukaan liikenteellisten tavoitteiden maérittelyssa
korostetaan kehyskuntien hyvia yhteyksia pagkaupunkiseudulle, saannéllistd tyomatkaliikennettd sek& alueen
opiskelijoiden ja koululaisten tarvitsemia yhteyksid. Laadullisiksi tavoitteiksi asetetaan mm. informaatioon ja
lippujarjestelmiin liittyvia seikkoja, sujuvat matkaketjut, joukkoliikenteen infran kehittdminen seka kalusto.

Palvelutasoa toteutetaan yhdessd kuntien kanssa ja alueen kunnat ovatkin osallistuneet maarittelyty6hon.
Palvelutasoesitysta on kasitelty alueellisissa henkil6liikennetydryhmissa ja kaikilta alueen kunnilta on pyritty
saamaan asiantuntijakommentteja esitykseen. Palvelutasotydssé ovat olleet mukana myds mm. HSL ja Uudenmaan
liitto. Vuosille 2021-2024 laaditun palvelutasosuunnitelman mukaan esityksen valmisteluvaiheessa on haastateltu
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alueella operoivia markkinaehtoisen ja sopimusliikenteen liikenteenharjoittajia. Kuvauksessa jatketaan: "Talla
hetkelld voimassa olevat palvelutasotavoitteet on madaritetty haastavassa tilanteessa, jossa joukkoliikenteen
kysynta ja tarjonta olivat koronapandemian vuoksi voimakkaasti vahentyneet, eika viime vuosien kehitysta pystytty
riittavalla tarkkuudella ennakoimaan. Palvelutasotavoitteet on téssa tilanteessa maaritetty paaasiassa lahelle
koronapandemiaa edeltavad tasoa.” Kaytdnnossd palvelutasotavoitteiden mukaisten joukkoliikennepalvelujen
toteutus on jouduttu sovittamaan niin ELY-keskuksen kuin kuntien mé&&rérahakehyksiin eivatké tavoitteet ole
kaikilta osin tayttyneet. (Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, 2021, s. 1)

Kuva 3. Uud. ELY-keskuksen palvelutasotavoitteet kuntien valiselle liikenteelle v. 2021-24. (Elinkeino-, liikkenne- ja
ymparistokeskus, 2021, s. 20).
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Palvelutasotavoitteiden péivitysty0 seuraavalle nelivuotiskaudelle 2025-2028 on aloitettu. Ty0 teetetaan
konsultilla ja ty0td ohjaa Uudenmaan ELY-keskuksen ohjausryhmé. Kuitenkin suunnitelmien kasittelyn ja
vuorovaikutuksen helpottamiseksi suunnitelmia kasitellaan péivitystyon aikana osaselvitysalueittain osallisten
kuntien kesken. Huhtikuulle 2024 on aikataulutettu nykytila-analyysin tuottaminen ja seuraavaksi on vuorossa
palvelutasoluonnoksen laatiminen online-karttamuotoon. Lopullisen raportin odotetaan olevan valmis lokakuussa
2024. (Sweco, 2024).

Talla hetkelld vuonna 2024 voimassa olevassa palvelutasotavoitteiden luokittelussa Mantséla on tasolla IV. Tamén
palvelutason tarkemmat liikennointiaikoihin ja vuorovaleihin liittyvat kriteerit ovat ndhtévissa seuraavassa kuvassa

(4).



Kuva 4. Uudenmaan ELY-keskuksen palvelutasoluokat ja kriteerit v. 2021-2024. (Elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskus, 2021, s. 19).

Talvilii- Soveltamis-
kenne aika
. Ma-to 7.00-20.00 7.00/8.00
Liiken-
en 15.00/16.00
ndintiaika 23,30 —17.00
Pe 5.30— 7.00-20.00 7.00/8.00 8.00/9.00—
15.00/16.00
01.30 —17.00
La 6.00— 10.00-15.00 |Tarpeen mu- -
: kaan
01.30
Su 7.00- Tarpeen mu- |Tarpeen mu- —
kaan kaan
23.30
\Vuorovali [Ruuhka (n. <10 min vht. yii 5 vuo- |3-5 vuoroa/ |1-2 vuoroa/
klo 7-9 ja roa/ suunta  |suunta fvrk talvrik
vuoro- 15-17) (koulu-, opis- |(koulu-, opis-
[ kelu-, tyd-  |kelu-, tyo-
matka- ja/tai |matka- ja/tai
Arkipaiva n. | 15 min 2-3 vuoroa/  |asfointiyh- inti
klo 10-15 suunta teys) teys)
Arjen var- | 15 min < 30 min <60 min |<2—3 vuoroa |0-2 vuoroa’ |- -
haisilta klo suuntaivrk
18-20
Lauantaisin |< 20 min < 30 min <60 min |2 1 vuoro kah- [0—4 vuoroa/ |02 vuoroal -
dessa tunnissa |suuntaivrk suuntaivrk
Sunnuntai- [ 20 min < 30 min < 60 min |2 1 vuoro kah- [0-2 vuoroa/ 0—2 vuoroal —
sin dessa tunnissa |suuntalvrk suuntalvrk
Varhais- < 30 min < 60 min — - - —
aamu ja
mydhaisilta
Yaoliikenne |< 60 min = 1 vuoro — — — -
kahdessa
tunnissa




Kuva 5. Palvelutason toteutuminen ja tunnistetut kehittdmistarpeet Itéisella Uudellamaalla. (Elinkeino-, liikenne- ja

ymparistokeskus, 2021, s. 24).

Yhteysvali :;avl;e‘leutaso- Huomioita nykytilanteesta Tunnistetut kehittdmistarpeet
Uarvenpaa-Tuusula v
Uarvenpaa-Helsinki n
lUarvenpaa-Sipoo vi
Uarvenpaa-Mantsala v
Kuvaa suoria bussiyhteyksia. Yhteysvalilla hyva
Mantsala-Hyvinkaa vi palvelutaso Keravan kautta vaihdollisilla junayh-
Mantsala-Pornainen vil Toteutuu vaihdollisena. Kokedluna suora yhteys
Mantsala-Askola vi Vuorotarjonta on riittava. Likenndintiajat on sovi-
{Monninkyla) Jettu kouluaikoihin.
Muorotarjonta on riittava. Likenndintiajat on sovi-
Mantsala—Pukkila vil hottu k ikoihin.
Mantsala-Laht v
Pornainen-Jarvenpaa Vi
Pomainen—Nikiila, Si- v
- - Helsinki v Palvelutasotavoite toteutuu, mutta osa vuoroista
bn vaihdollisia Jarvenpaan kautta.
Pornainen—Porvoo Vil
Pornainen-Askola Vil Vuorotarjonta on riittava. Likenndintiajat on sovi-
(Monninkyla) Jettu kouluaikoihin.
Pukkila-Askola (Mon- vi Muorotarjonta on riittava. Likenndintiajat on sovi-
hinkyla) Jettu kouluaikoihin.
Porvoo-Helsinki 1}
: p = [Jatkossa tavoittieena mahdollinen to-
Porvoo-Vantaa Vi Farve yhteyksille T',"’“"'“"- Josta monipuoliset utuminen ME-likenteena, ainakin
Jatkoyhteysmahdollisuudet. i el
Porvoo-Nikkila, Sipoo v
taan Porvoon ja Lovasan valisia
Rittava vuorotarjonta seka moottoritiella etta me:a: :poonay‘ogmmunm ;"
Porvoo-Loviisa v 170-tiolle. Lovilsasta zomga:: pukmsem mk: pdelleen litynta Porvoosta kio 7 Helsin-
:\éqo L Skl Ju palnsybitoyn kiin lahtevalle vuorolle. Tarve myos
Miaen. myohaisemmalle arki-illan vuorolle Hel-
ingista Loviisan keskustaan
Tunnistettu tarve aamuvuorolle, joka on ennen
kahdeksaa Mantsalassa ja vuorolle, joka lahtee itetaan tarpeet ja mahdolisuudet
Porvoo-Mantsala Vi Mantsalasta noin kio 16:00-17:00 valila Porvoo-  paydentaa tarjontaa.
Been.
Porvoo-Askola (Mon- v
hinkyla)
o Mahdollisesti osa vaihdollisia yhteyksia
Porvoo-Lapinjarvi v
> oskenkylassa
Nykyisin ELY-keskuksen ostoliikennetta Liikenne hankitaan palvelutasotavoit-
Porvoo-Myrskyla Vi Juornaankyla—Porvoo-yhteysvallla. Myrskylan Foen mukaisesti, noin 3-5 suoraa vuo-
kunta on hankkinut jatkoyhteyksia Myrskyla— foa Myrskyla-Porvoo. Kunta osalistuu
Juornaankyla- valille. pusien yhteyksien markkinointin.
Myrskyla—Orimattila Vil Y hteysvalilla kouluaisliikennetta.
Loviisa—Lapinjarvi vil
Viimeinen vuoro Kotkasta Lovesan keskustaan
L oviisa—Kotka vi Jahtee arkisin jo 15:40. Moottoritiella on myohai-
bempia vuoroja.
Lapinjarvi-Kouvola Vil




Uudenmaan ELY-keskuksen palvelutasoraportille on tunnistettu nelja merkittdvad solmupysakkia Mantsalan
kunnan alueelta: Hyokannummi, rautatieasema, linja-autoasema sek& pohjoinen liittym&. Nama pysakit ovat
|0ydettavissé seuraavasta Uudenmaan ELY-keskuksen raportin merkittavia solmupisteité esittavasté kuvasta (6).

Kuva 6. Merkittavat liitynta- tai vaihtosolmut ja muut tarkeat pysakit. (Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus,
2021, s. 26).
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5.2 Lainsaadanto

Aiemmin mainitun joukkoliikennetté séatelevan lilkkennepalvelulain liséksi liikennepalveluista saadetaan EU:n
palvelusopimusasetuksessa (EY) N:o 1370/2007, joka kuten edelldakin mainittu on kaytannossé yhtenevéinen
liikennepalvelulain joukkoliikenneosion kanssa. Paikallisliikenneliiton sivuston kuvauksen mukaan muita saadoksia
ovat mm. laki vesi- ja energiahuollon, liikkenteen ja postipalvelujen alalla toimivien yksikdiden hankinnoista ja
kayttooikeussopimuksista 1398/2016 mukaan seka laki ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ymparisto- ja
energiatehokkuusvaatimuksista (740/2021). Liséksi kerrotaan olevan myos muita julkisen rahan kéyttoa ja julkista
toimintaa saatelevié kansallisia lakeja, joita toiminnassa noudatetaan. (Paikallisliikenneliitto, 2024)

Tassa yhteydessa tietoisesti korostetaan seuraavissa lainsaadannon osuuden alakappaleissa lainkohtia, jotka ovat

merkittavassa roolissa tulevissa henkilokuljetusten kilpailutuksissa ja joiden tiedetaan aiheuttaneen keskustelua
aiemmin Méantsélan henkilokuljetushankintojen ja sopimustulkintojen yhteydessé.

10



5.2.1 Puhtaan ajoneuvon direktiivi

Mantsdlan tulevassa henkilokuljetuspalveluiden kilpailutuksessa tulee nyt ottaa huomioon ajoneuvojen
kayttovoimiin liittyvat vaatimukset, jotka on méadaritelty vuonna 2021 voimaan tulleessa ns. EU:n puhtaat julkiset
ajoneuvo- ja lilkennepalveluhankinnat (Clean vehicles) -direktiivissa. Verkosta I6ytyvan llmasto-opas.fi -sivuston
mukaan julkisille ajoneuvohankinnoille asetettavilla péaastévahennysvaatimuksilla pyritddn pienentdmaan
hankintojen hiilijalanjalked. Direktiivi koskee uusia julkisia hankintoja, jotka ylittdvat EU:n hankintalainséddannén
hintakynnykset. Suomelle on direktiivissé asetettu maaralliset velvoitteet siten, ettd puhtaita ajoneuvoja tulee
hankinnoista olla:

Hankintojen puhtaiden ajoneuvojen osuudet vuosina 2021-2025
e uusista henkil6- ja pakettiautoista 38,5 % (Méantsala 35 %)
o raskaista ajoneuvoista 9 % (Méantsala 5 %)
o linja-autoista 41 %

Hankintojen puhtaiden ajoneuvojen osuudet 1.1.2026 eteenpain
e uusista henkil6- ja pakettiautoista 38,5 % (Méantsala 35 %)
o raskaista ajoneuvoista 15 % (Mantséala 10 %)
o linja-autoista 59 %

Alueelliset erot toimijoiden edellytyksissa toteuttaa puhtaampia ajoneuvohankintoja ovat luonnollisesti suuret.
Haja-asutusalueilla kuten Mantsélassakin lakiséateisten koulukuljetusten kustannus/asukas on merkittavéasti
suurempi kuin kasvukeskuksissa. Ratkaisut, jotka merkittdvasti nostavat kustannuksia eivat aina ole mahdollisia
johtuen kuntien taloustilanteesta. Myds jakeluverkosto on toistaiseksi melko rikkonainen ja keskittynyt suurempiin
kaupunkeihin ja taajamiin ja siten muodostaa esteen vaihtoehtoisten kayttévoimien ajoneuvohankinnoille
harvaanasutuilla seuduilla. (Ilmasto-opas.fi, 2024).

Kittilan elinkeinopalveluiden (KIDEVE) koostamaan kuljetuspalveluiden hankintaoppaan mukaan kunnille asetetut
vahimmaisosuudet puhtaiden ajoneuvojen osuudesta on asetettu maakunnittain. Liséksi erityyppisille ajoneuvoille
on asetettu erilaiset osuusvaatimukset. Ndmé& eri ajoneuvoluokkiin kuuluvat ajoneuvot on kuvattu puhtaiden
ajoneuvojen lain pykalisséa 6, 7 ja 8. Samoista pykalista 16ytyvat madritelméat paastottomyydelle eli luokitukselle,
jolloin ajoneuvo luokitellaan “puhtaaksi”. Sekaannusten valttdmiseksi Méantsalankin tulevissa hankinnoissa
kannattaa tarjouspyyntté laadittaessa viitata suoraan lain ja EU:n direktiivin maaritelmiin. (KIDEVE, 2024).

Yksinkertaistettuna ajoneuvoluokkia voidaan kuitenkin kuvata kolmella ajoneuvokategorialla:

o henkil6autot & kevyet hy6tyajoneuvot (M1, N1 ja M2)

e kuorma-autot (N2 ja N3) seka

o linja-autot (M2l ja M3A).
HUOMI! Téssa laissa tarkoitettuihin linja-autoihin kuuluvat ainoastaan bussit, joissa on seisomapaikkoja
(kaupunkibussit). Ns. seutuliikenteen bussit (M3, alaluokka II) ja kaukoliikenteen bussit (M3, alaluokka Il1),
joissa ei ole seisomapaikkoja, on rajattu pois lain soveltamisalasta.

Kullekin kategorialle on madritelty paastorajat, joiden mukaan ajoneuvot maaritellddn ympéristoystavallisiksi ja
energiatehokkaiksi. Kuljetuspalveluissa on siis merkitysta silla, millaisella kalustolla hankittava palvelu toteutetaan.
Mainittakoon kuitenkin, etté tata edella mainittua lakia ei sovelleta ajoneuvolain (82/2021) 20 8:n 2 momentin 1
kohdan mukaisiin M1-luokan ajoneuvoihin (henkildauto), jotka on erityisesti rakennettu tai muunnettu siten, etta
ajoneuvossa voi matkustaa yksi tai useampi henkild py6ratuolissaan istuen ajoneuvon ollessa tieliikenteessa tai 20
8:n 2 momentin 2 kohdan mukaisiin M3 -luokan ajoneuvoihin (linja-auto), joissa ei ole istumapaikkojen lisaksi
seisoville matkustajille varattua tilaa. (KIDEVE, 2024).
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5.2.2 Henkilbautoja ja kevyitd hyodtyajoneuvoja koskevat vaatimukset

Suora lainaus ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ympadristo — ja energiatehokkuusvaatimuksista asetetun lain
kertoo: "Ympadristoystavéllisen ja energiatehokkaan henkildauton ja kevyen hy6tyajoneuvon hiilidioksidipaastot
saavat olla ensimmaiselld hankinta-ajanjaksolla eninté&dn 50 grammaa hiilidioksidia kilometriltd madriteltyina niiden
tyyppihyvéksyntavaatimusten mukaisesti, jotka olivat voimassa ensirekisterdinnin ajankohtana voimassa olleen
Euroopan unionin lainsdadanndn mukaisesti. Lisdksi ajoneuvon todellisissa ajo-olosuhteissa mitatut paastot (RDE)
saavat olla enintddn 80 prosenttia sovellettavista p&adastOrajoista, jotka saddetddn moottoriajoneuvojen
tyyppihyvéksynnasta kevyiden henkild- ja hydtyajoneuvojen péastdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen
korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EY) N:o 715/2007 tai sen seuraajasaadosten liitteessa |I. Ymparistoystavallisen ja energiatehokkaan
henkildauton ja kevyen hydtyajoneuvon hiilidioksidip&astot saavat olla toisella hankinta-ajanjaksolla nolla grammaa
hiilidioksidia kilometriltd méériteltyind niiden tyyppihyvaksyntédvaatimusten mukaisesti, jotka olivat voimassa
ensirekisterdinnin ajankohtana voimassa olleen Euroopan unionin lainséddénnén mukaisesti”. (Laki ajoneuvo- ja
liikennepalveluhankintojen ympéristo — ja energiatehokkuusvaatimuksista 15.7.2021/740).

Kideven laatima hankintaopas tdsment&a: “Koska puhtaiden ajoneuvojen osuudet on tdytettdvd hankinta-
ajanjaksoittain, ei jokaisessa yksittaisessa hankinnassa erikseen, kannattaa kuljetuspalveluhankintoja katsoa tdman
lain ndkokulmasta kokonaisuutena ja yrittaa tunnistaa ne kilpailutukset, joissa vaatimusten tayttdminen on kaikkein
helpointa. Apuna tdman selvittdémisessé kannattaa ehdottomasti kdyttdd markkinavuoropuhelua. Samalla kun
hankintayksikkd saa tietoa siitd, minkélaista kalustoa alueen kuljetusyrittdjilld on kayttssaén, myods
palveluntarjoajat tulevat tietoiseksi siitd, ettd kilpailutuksiin menestyksellisesti osallistuminen saattaa vaatia
kaluston uusimista entista vahapaastdisempaan suuntaan. Hankintayksikéilla on lailla asetettu velvollisuus tayttaa
puhtaiden ajoneuvojen lain vaatimukset hankinta-ajanjaksoillaan”. (KIDEVE, 2024).

Valvontaviranomaisena toimiva Traficom seuraa hankinnoille asetettujen puhtaan ajoneuvon tavoitteiden
tayttymistd julkisten hankintojen palveluportaaliin (HILMA) tehtdvien jalki-ilmoitusten kautta. Kidevan
hankintaopas jatkaa: “Mikali hankintayksikkd laiminlyd ilmoitusvelvollisuutensa, seuraamuksena voi olla
hankintayksikolle asetettava uhkasakko. Velvollisuus tayttéda lain vaatimukset ei vaisty, vaikka markkinatilanne
hankintayksikon toiminta-alueella tekisikin tavoitteen tayttdmisesta vaikeaa. Siksi voikin usein olla tarpeen asettaa
laissa asetettu vahimmadisosuus hankinnan kohteen véhimmaisvaatimukseksi ja tdmén vahimmaisosuuden
mahdollisesti ylittdva osuus pisteytettavaksi kriteeriksi”. (KIDEVE, 2024).

5.2.3 Linja-autoja koskevat vaatimukset

Laki ajoneuvo- ja liikkennepalveluhankintojen ympdristd — ja energiatehokkuusvaatimuksista méérittelee
seuraavasti: "Ymparistoystavéllinen ja energiatehokas linja-auto (M3) on ensimmaiselld ja toisella hankinta-
ajanjaksolla M3-luokan linja-auto, joka kayttaa vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttéonotosta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU 2 artiklan 1 ja 2 alakohdassa maariteltya
vaihtoehtoista polttoainetta. Edellda 1 momentissa mainittuihin polttoaineisiin eivat kuulu sellaiset polttoaineet,
joihin uusiutuvista lahteista peréisin olevan energian kayton edistdmisestd annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin (EU) 2018/2001 mukaan liittyy suuria epasuoran maankayton muutoksen riskeja ja jotka on
tuotettu sellaisista raaka-aineista, joiden tuotantoalue on laajentunut merkittavasti maalle, johon on sitoutunut
paljon hiiltd”. (Laki ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ympéristé — ja energiatehokkuusvaatimuksista
15.7.2021/740).

Edelld mainitussa lain kohdassa tdsmennetddn: “Kun kyseessd on ajoneuvo, joka kayttdd 1 momentin mukaisia

nestemaisid biopolttoaineita taikka synteettisid tai parafiinisia polttoaineita, kyseisiin polttoaineisiin ei saa

sekoittaa tavanomaisia fossiilisia polttoaineita. P&astoton M3-luokan linja-auto on ajoneuvo, jossa ei ole

polttomoottoria tai jossa on polttomoottori, jonka hiilidioksidipaastot ovat enintdan yksi grammaa hiilidioksidia

kilometriltd maariteltyind niiden tyyppihyvéaksyntavaatimusten mukaisesti, jotka olivat voimassa ensirekisteréinnin
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ajankohtana voimassa olleen Euroopan unionin lainsdddannon mukaisesti”. (Laki ajoneuvo- ja
liikennepalveluhankintojen ympéristo — ja energiatehokkuusvaatimuksista 15.7.2021/740).

Kerrattakoon jo aiemmin mainittu seikka, ettd ns. seutuliikenteen bussit (M3, alaluokka Il) ja kaukoliikenteen bussit
(M3, alaluokka 111, joissa ei ole seisoville matkustajille varattua tilaa, ovat rajattu pois puhtaan ajoneuvon direktiivin
soveltamisalasta.

5.3 Muut toimintaymparistoon vaikuttavat tekijat

5.3.1 Koronan vaikutukset liikennepalveluihin

Suomi kohtasi kevaélla 2020 muiden maiden mukana tilanteen, jossa tartuntataudin (covid-19) aiheuttava
koronavirus alkoi levitd laajasti. Hallitus totesi 16.3.2020 yhteistoiminnassa tasavallan presidentin kanssa Suomen
olevan poikkeusoloissa koronavirustilanteen vuoksi ja péatyi ottamaan valmiuslain kayttdén. Valmiuslain
antamisen yhteydessa hallitus antoi my6s linjauksia mm. koulujen ja paivékotien aukioloista, liikkumisrajoituksista
ja matkustamisesta. Suomessa valtaosa koululaisista ja opiskelijoista siirtyivat 18.3. alkaen etdopetukseen, suuri
osa tyoikaisista siirtyivat etatyoskenteleméédn kotioloihin ja mm. ikéihmisten péaivatoimintayksikoité suljettiin
tilapdisesti. Tasta syysté joukkoliikenteen tarve ja kayttoaste vahenivat radikaalisti. Koululaisten osalta etdopiskelu
loppui 13.5. ja kevétkausi opiskeltiin loppuun l&hiopetuksessa, mutta esim. valtakunnallista etatyosuositusta
jatkettiin kesén 2020 yli.

Syksylla 2022 tehdyn, Traficomin teettdméan henkil6liikennetutkimuksen mukaan kotimaanmatkojen matkaluku ja
suorite oli edelleen merkittéavésti pienempi kuin koronapandemiaa edeltavissa tutkimuksissa ja tehtyjen matkojen
maard on pysynyt edellisvuoden (2021) tasolla. Henkildliikkennetutkimuksesta tehdyn tiivistelman mukaan:
“Tyomatkojen maard on kasvanut vuodesta 2021, kun taas ostoksiin ja asiointiin liittyvien matkojen maara on
vahentynyt. Kulkutavoittain tarkasteltuna henkil6autolla tehtyjen matkojen mééaré on pienentynyt edellisvuodesta,
kun taas joukkoliikenteen matkamé&ara on kasvanut. Etatydn tekeminen oli vuoden 2022 syksyll& edelleen samalla
korkealla tasolla kuin vuonna 2021. Vuonna 2022 tytdssékayvista vastaajista 33 % oli tehnyt etatyota tutkimuspaivaa
edeltdneiden seitsemén vuorokauden aikana. Tydssakayvista yli kaksi paivaa etatoita viikon aikana tehneiden osuus
oli 19 %. Vuoden 2021 tutkimuksessa etatoitd tehneiden osuus oli 31 % ja yli kaksi paivéa etatoita tehneiden osuus
20 %”. (Traficom, 2023).

5.3.2 Rautateiden kilpailutuksen avautuminen

Kilpailu- ja kuluttajaviraston vuonna 2022 julkaiseman raportin (Kilpailu- ja kuluttajavirasto, 2022) mukaan Helsingin
seudun l&hijunaliikenteen kilpailuttaminen oli ensimmainen rautatieliikenteen operoinnista Suomessa jarjestetty
tarjouskilpailu. Tdma Helsingin seudun liikenteen (HSL) jarjestdmaé kilpailutus toteutettiin vuonna 2020 (prosessi
alkoi v. 2018) ja kilpailutettu likkenne alkoi vuonna 2021. VR:n tarjous oli lopulta ainoa kilpailutukseen hyvéksytty
tarjous, ja néin ollen VR operoi HSL:n lahijunaliikennettd aina vuoteen 2031 asti (sopimuskausi 27.6.2021-
26.6.2031). Helsingistd Mantsalaan liikkenndivélla Z-junalla voi matkustaa my6ds HSL:n lipulla aina Haarajoen
asemalle asti, silld Jarvenpéén alueella sijaitsevat asemat ovat HSL-sopimuksen alaisia, vaikka Jarvenpéa ei ole HSL:n
jasenkunta. Sen sijaan Mantsalaan asti junalla matkatessa tulee ostaa nykyisen operaattorin, VR:n matkalippu.

Mainittakoon, ettd kilpailu- ja kuluttajaviraston raportin mukaan HSL:n kilpailutukseen osallistuneille
kansainvélisille operaattoreille lahetettiin kilpailutuksen ratkeamisen jalkeen kysely, jossa tiedusteltiin
operaattoreiden syita siihen, mikseivéat he lopulta jatténeet tarjousta tarjouskilpailuun. Liséksi kansainvalisilta
operaattoreilta tiedusteltiin, mihin mahdollisiin tuleviin tarjouskilpailuihin he olisivat kiinnostuneita osallistumaan
ja miten niitd tulisi jarjestdd, jotta niihin saataisiin HSL:n kilpailutusta enemman tarjouksia. Vaikka tarjoajia oli
kilpailussa lopulta vain yksi, on kilpailutetun sopimuksen hintataso noin 40 prosenttia vuotta 2016 edeltdvaa
hintatasoa alempi. Vuosittaiset sdastot HSL:lle ovat ndin ollen arviolta 27 miljoonaa euroa. Koko kymmenen vuoden
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sopimuskaudelta tdma tekee noin 270 miljoonaa euroa. HSL:n mukaan tdma on sen historian suurin kilpailutuksella
saavutettu saasto. (Kilpailu- ja kuluttajavirasto, 2022).

5.3.3 HSL:n liikennepalvelut ja jasenyys

Helsingin seudun liikenne (HSL) on Helsingin seudun joukkoliikennejarjestelmasté vastaava kuntayhtyma, jonka
jasenkuntia ovat Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen, Kerava, Kirkkonummi, Sipoo, Siuntio ja Tuusula. HSL
suunnittelee toimialueensa liikenteen ja kilpailuttaa sen tuottajat sekd vastaa alueen tiedotuksesta,
lippujarjestelmastd ja lippujen tarkastamisesta. Kuntayhtymaan voivat liittyd my6s muut Helsingin seudun kunnat
Jarvenpdd, Nurmijarvi, Mantsald, Pornainen, Hyvinkda ja Vihti. Naiden kehyskuntien asukkaat voivat ostaa
kausilippuja samaan hintaan kuin HSL-alueella asuvat. Vastaavasti HSL-kuntien asukkaat voivat ostaa
tyomatkalippuja joihinkin kehyskuntiin. (HSL Kehyskunnat, 2024).

Verkosta l6ytyvien julkisten kokouspoytakirjojen mukaan Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyman eli HSL:n
hallitus paatti 21.11.2023 kokouksessaan irtisanoa Jarvenpdan kehyskuntasopimuksen, mika tarkoittaa sita, etta
Jarvenpdd on nyt menettdmassd kuntalaisilleen kuuluneet halvemmat HSL:n AB, BC, ABC ja D-kausiliput.
Halvempien kausilippujen myynti jarvenpaéldisille loppuu 31.12.2024. HSL:n ehtona Jarvenpdan halvempien
matkojen saamiselle jatkossakin on HSL-jasenyys, joka tdmén hetken arvioiden mukaan kustantaisi kaupungille
arviolta 2,9 miljoonaa euroa. Pidemmalla aikavalilld, vuonna 2035, HSL jasenyys tulisi kustantamaan kaupungille 7—
8 milj. euroa. Jarvenpaan kaupunginhallitus paatti kokouksessaan 18.12.2023, ettei Jarvenpaa ainakaan toistaiseksi
liity Helsingin seudun liikkenne -kuntayhtymaan eli HSL:a&n. Tat4 paatosta perusteltiin silld, ettd kaupungin aiemman
HSL:n jasenyyden mukanaan tuomia hyo6tyja tarkastelleen selvityksen ehdot eivéat taysin toteutuneet.

Mantsdla on myds HSL-alueen kehyskunta ja toistaiseksi kunnan asukkaat voivat ostaa aikuisten kausilippuja
samaan hintaan kuin HSL-alueella asuvat HSL:n ja Mantsalan kunnan tekemdan kehyskuntalippusopimuksen
perusteella. Kehyskuntien kausilipun voi ostaa HSL-kortille tai HSL-sovellukseen. Néaiden kausilippujen
normaalihintojen ja kehyskuntahintojen erotuksen Mantsédlan kunta maksaa subventiokorvauksina HSL:lle
kuukausittain tehtyjen lippuostojen perusteella. Méntsdlassa ei toistaiseksi ole arvioitu HSL:n jasenkunnaksi
liittymisen kuluja tarkemmalla tasolla vaan on pyritty seuraamaan Jarvenpéan liittymisen tilannetta ja ratkaisuja.

6 Alueen perustiedot ja liikenteen suunnittelun lahtokohdat

6.1 Vaesto ja tulevaisuuden nakymat

Konsulttitoimisto MDI:n tydstdman raportin mukaan Méntsalan maarallinen vaestonkehitys on ollut positiivista
vuodesta 2010 alkaen pois lukien vuodet 2017 sek& 2018. Véeston kasvu on kuitenkin hidastunut 2020-luvulla
verrattuna 2010-lukuun. (MDI, 2023).
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Kuva 7. Mantsalan maarallinen vaestonkehitys 2010-2022. (MDI 2023, s. 4)
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Samaisen MDI:n raportin mukaan Mantsalan kuntien valinen nettomuutto on samankaltainen kuin ympérdoivissa
kunnissa eli muuttovoittoa tulee kaikista muista ikdryhmista paitsi 15-24-vuotiaista. Raportin mukaan tama selittyy
silla, etté koulutusmahdollisuudet kunnassa ovat rajalliset ja muutot lapsuudenkodeista opintojen peréssa toisaalle
ovat yleisia. Kuvaus raportilla jatkuu: "Mé&érallisesti muuttovoittoa syntyy erityisesti ikdryhmissa 25-39-vuotiaat
nuoret seka alle 10-vuotiaat lapset”. Kuntatalouden kannalta tata tilannetta voidaan pitda hyvana. (MDI, 2023).

Kuva 8. Mantsalan kuntien valisen nettomuuton tilanne ik&luokittain vuosina 2010-2021. (MDI 2023, s. 12)
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Kuva 9. Méantsalan nettomuutto paaas. toiminnan mukaan 2010-2021. (MDI 2023, s. 13)
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Raportissa Mantsalan vaestdennusteesta vuosille 2021-2050 on tehty nelja erilaista skenaarioita, joita voidaan
kuvata diagrammilla (kuva 10). Nykytrendiennusteen mukaan vaesto kasvaisi 1400 asukkaalla vuosien 2021-2040
aikana, miké tarkoittaa 0,4 % vaestonkasvua vuosittain. Supistumista ennustavassa skenaariossa vaesto vahenisi 1
019 asukkaalla vuosien 2021-2040 aikana, mika tarkoittaisi -0,3 % vahenemaa vuosittain. Kolmannessa
skenaariossa véaesto kasvaisi 2 047 asukkaalla eli 0,5 % vuosittain ja neljadnnessé skenaariossa vaesto kasvaisi eniten
eli 4 213 asukkaalla eli 1,1 prosentilla vuosittain vuosien 2021-2040 aikana. Kaikissa skenaarioissa kasvun
perusteena on maan sisdltd saatu muuttovoitto, mutta erottavina tekij6ind muutokset muuttovoittojen
olettamissa. (MDI, 2023).
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Kuva 10. Mantsalan vaestoennusteen skenaariot 2021-2050. (MDI 2023, s. 21)
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Kun tarkkaillaan Méantsalén sisdista véestonkehitystad vuosina 2021-2050 ja keskitytd&dn nykytrendin mukaiseen
ennusteeseen, raportin mukaan nayttaa vaestonkasvu eriytyvan voimakkaasti. Kasvua tapahtuu erityisesti Aseman
ja Kirkon seudulla seka kohtuullisesti myds Hyok&nnummen alueella. Muilla alueilla ennusteen mukaan vaesto
kasvaa maltillisesti tai supistuu. Suurinta supistuminen on Nummisen ja Saaksjarven alueilla. Syitd
véaestonkehityksen eriytymiselle lienevat ainakin tuleva asuntotuotanto sekd erot védeston ikérakenteessa.
Mahdolliset muutokset néissé tekijoissa nakyvat myos vaestonkehityksen ennusteissa ja niiden eriytymisessa. (MDI,
2023).
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Kuva 11. Mantsalan kunnan yhdeksén aluetta. (MDI 2023, s. 20)

Salinkda

18



Kuva 12. Mantsalan sis. vaestonkehityksen ennuste 2021-2050. (MDI 2023, s. 22)
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Mantsalan vaestoennusteen tarkastelu ikaryhmittéin osoittaa, ettd alle 15-vuotiaiden lasten maara vahenisi
kunnassa vuoteen 2040 noin 470 henkilolla. Suurin selittava tekija tdhan on syntyvyyden lasku, joka on ollut trendi
2010-luvulla ja nayttda jatkuvan edelleen 2020-luvulla. Mitd pidemmalle tulevaisuuteen mennédan, on
véaestokehityksen arvioiminen sitd epavarmempaa. TyoOikéisten eli 15-64-vuotiaiden vaeston kehitys riippuu
luonnollisesti kasvutekijoista sekéd muuttovoitoista tai -tappioista. Nykytrendiennusteen mukaan tydikaisten maara
supistuu vuoteen 2040 yht. 221 henkil6ll4. Sen sijaan saman ennusteen mukaan kunnan elakeikéisten eli yli 65-
vuotiaiden osuus kasvaa noin 2 100 henkil6ll& vuoteen 2040 mennessa. Erityishuomiona se, etta kasvu painottuu
yli 75-vuotiaiden ryhmaan. Talla skenaariolla lienee vaikutuksia mm. kunnan koulukuljetustarpeisiin seka
mahdollisen palvelulinjan tai kutsukyytipalvelun kysyntaan. (MDI, 2023).
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Kuva 13. Mantsalan vaesto ikaryhmittéin nykytrendin muk. ennusteessa. (MDI 2023, s. 25)
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Kuva 14. Mantsalan ikarakenteen kehitysskenaario. (MDI 2023, s. 25)
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6.2 Mantsalan yleiskaava 2050

Méntsélassa laadittu yleiskaava 2050 ohjaa kunnan maankdyton kehittdmista pitkélle tulevaisuuteen. Sen
tehtdvand on maarittdd tulevan kehityksen suuret linjat ja ratkaista yleiselld tasolla yhdyskuntarakenteen eri
toimintojen, kuten asumisen, palvelujen, ty6paikkojen ja viheralueiden sijoittuminen ja yhteensovittaminen.
Maakuntakaava- yhdistelméssa Mantsalan kirkonkyld on keskusverkossa osoitettu kuntakeskuksena. Kylind on
osoitettu Hirvihaara, Ohkola, Numminen, Saéksjarvi, Saari ja Salink&a. Kirkonkylan ja Hy6kdnnummen taajamat on
osoitettu taajamatoimintojen alueina. (Mantsélan kunta, kaavoitus- ja maankayttt 2024).

Mantsaléan uusi kaavaluonnos on valmistumassa syksylla 2024. Vuoden 2021 yleiskaavaluonnoksen laatimisessa
lahtokohtana oli minimivéestdtavoite, joka perustuu vuotuiseen 0,3-0,7 prosentin vaestdnkasvuun. Tdmé on jonkin
verran edellisessd véestoennustetta kasittelevassa osiossa mainittua nykytrendin esittdmad véesténkasvua (MDI
2023) suurempi tavoite. Asuntotuotannon osalta yleiskaavassa varaudutaan minimissaan nykyisen vuotuisen 150
asunnon valmistumistahdin jatkumiseen ja maksimissaan 212 asunnon vuotuiseen valmistumistahtiin.
Yleiskaavaluonnoksen mitoitus perustuu siihen, ettd 70 % (105-148 asuntoa vuodessa) asuinrakentamisesta
kohdentuu kirkonkylan keskustaajaman asemakaava-alueelle, 15 % (23-32 asuntoa vuodessa) Hyokdnnummen
asemakaava-alueelle ja loput 15 % haja-asutusalueille. Haja-asutusalueiden uusia rakentamismahdollisuuksia
luodaan palvelukylien keskeisille vyohykkeille. (M&ntsaléan kunta, kaavoitus- ja maankayttd 2024).

6.3 Tyopaikat ja matkat

Mantsalastd pendeldidédn runsaasti muualle téihin, mutta myos Mantsaldan pendeldidddn muualta. Tdma seikka
tulee ilmi sekd tilastokeskuksen kerddméstd datasta kuin myds tdman opinndytetyon yhteydessé tehdyn
kyselytutkimuksen vastauksista. Kyselytutkimuksen vastaajissa tosin saattaa korostua joukkoliikenteen nykyiset
kayttajat, koska kyselyn linkkia jaettiin erityisesti joukkoliikennevalineiden kayttdjille linja-autoihin ja Méntsélén
juna-asemalle. Tuon kyselyn tulokset kasitelldan erikseen kyselyyn ja sen tuloksiin keskittyvéssa osiossa luvussa
kahdeksan.

Tarkasteltaessa tilastokeskuksen kerddméé dataa Mantsélan tydllisen tydvoiman tyopaikkojen sijoittumisesta
paikkakunnittain nahd&an, ettd Mantsalastd kayd&én eniten tdissa Helsingissd, Vantaalla, Jarvenpa&ssa,
Hyvinkaalld, Tuusulassa, Keravalla sekd Lahdessa. Seuraavassa kuvassa esitetaan kaikki kunnat, joista Mantsalééan
pendeldivia tyontekijoitd on vuosittain yli 10 henkildd. Kunnat, joista pendel6ivid on 10 tai vdhemman, on lisatty
otsakkeen "Muut” alle. T&ma tarkastelu ei tosin ota viel& kantaa siihen, ettd kuinka usein henkil® kdy tytpaikkansa
sijaintikunnassa eli miten usein henkild pendel6i tyopaikalleen etdtyémahdollisuuksien kasvettua merkittévasti
viimeisten muutaman vuoden aikana. Kaikkiaan Mantsalan tyéllinen tyévoima vuonna 2022 oli 9 695 henkil6&.
Mantsalassa asuvista tyollisistd 3563 henkil6a tydskenteli vuonna 2022 kotipaikkakunnallaan. (Tilastokeskus, 2024).
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Kuva 15. Méantsalan tyéllisen tydvoiman tyopaikkojen sijoittuminen 2018-2022 (Tilastokeskus, 2024).
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Mantsalddn tullaan tydskentelemdadn erityisesti suurimmista lahikunnista kuten Jarvenpaastd, Lahdesta,
Helsingistd, Hyvinkdaltd ja Tuusulasta, joista kaikista pendeldijia on yli 200 henkil6d vuosittain. Tassékin
tarkastelussa edelleen huomioitava, ettd pendeldinnin useus ei tule tdman tarkastelun myota esille.
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Kuva 16. Mantsalan alueella tydskentelevat asuinkunnan mukaan 2018-2022. (Tilastokeskus, 2024).

Mantsadlan alueella tyossakayvat asuinkunnan mukaan

6.4 Liikkumisen tunnusluvut

Tuorein valtakunnallinen liikkkumistutkimus on julkaistu Traficomin toimesta vuonna 2023. Kyseessa on ns.
syyskauteen keskittyva valivuositutkimus, jossa selvitettiin suomalaisten liikkumistottumuksia ajalla 1.9.-
30.11.2022. Tavoitteena on entisen neljan vuoden vélein tehtdvén kattavan paatutkimuksen lisaksi seurata
vuositasolla politiikkatoimenpiteiden vaikutuksia. Kyseisen henkil6liikennetutkimuksen tulosten mukaan vuoden
2022 syksylla suomalaiset tekivat vuorokaudessa keskimaarin 2,3 kotimaanmatkaa (matkaluku) ja liikkuivat néilla
matkoillaan 34 kilometri& (matkasuorite). Kotimaanmatkoista 31 % liittyi vapaa-aikaan, 27 % ostoksiin tai asiointiin
ja 30 % ty6hon tai koulutukseen. (Traficom, 2023).

Traficomin teettamén liikkumistutkimuksen mukaan kulkutavoista yleisin oli henkildauto, jolla tehtiin 58 %
matkoista. Toiseksi yleisin kulkutapa oli jalankulku, jolla tehtiin 22 % matkoista. Joukkoliikenteelld tehtyjen
matkojen osuus oli 10 % ja polkupyorélla tehtyjen 9 %. Matkasuoritteesta 34 % liittyi vapaa-ajanmatkoihin, 29 %
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tyohon tai koulutukseen ja 21 % ostoksiin tai asiointiin. Kulkutavoittain tarkasteltuna suoritteesta 77 % tehtiin
henkildautolla. Joukkoliikenteen osuus suoritteesta oli 16 % ja jalankulun sek& pyo6réliikenteen yhteensd 5 %.
Tihedsti asutuilla alueilla tehtiin keskiméarin enemmaén matkoja kuin harvaan asutuilla alueilla. (Traficom, 2023).
Samaisen tutkimuksen mukaan eniten matkoja syksylla 2022 tehtiin ulommalla kaupunkialueella (2,6
matkaa/hl6/vrk) ja véhiten kaupunkien laheisella sekd harvaan asutulla maaseudulla (2,0 matkaa/hlo/vrk).
Matkaluvut syksyll& 2022 olivat kaupunkien laheistd maaseutua lukuun ottamatta pienemmat kuin syksylla 2021.
Mantsaléan kunta kuuluu téssa luokituksessa kaupungin laheiseen maaseutuun, joka on l6ydettévissé kuvasta 17.
Matkat ja matkasuoritteet kyseisen alueluokan osalta on ympyroityina kuvassa 18. (Traficom, 2023).
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Kuva 17. Kaupunki-maaseutuluokitus. (Traficom, 2023, s. 31).

sisempi kaupunkialue
ulompi kaupunkialue =
kaupungin kehysalue
maaseudun paikalliskeskukset
kaupungin |&heinen maaseutu
. ydinmaaseutu :

harvaan asuttu maaseutu

Aineisto: MML Yleiskartta (5/2022), Tilastokeskus 2021
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Kuva 18. Matkat ja matkasuoritteet eri alueluokilla vuosina 2016, 2021 ja 2022. Mantsalan alueluokitusta kuvaavat
tunnusluvut ympyroityind. (Traficom, 2023).

B svksy 20t [ sykey 2021 [ syisy 2022

)

53,1
46,8
60
> 40,6 407 428 44.8
= 39,1 404 371
-5 8 35, 34,3 351 40,2
= 40 302 34,7 342
c 26,5 26,4
o
L
=
E
< 20
0
sisempi ulompi kaupungin maaseudun kaupungin ydinmaaseutu harvaan koko maa
kaupunkialue kaupunk\alue ket laheinen asuttu
aaseul) maaseutu
4 32
32 28
29 28 8
£3 26 286 26 e 26 27 29
3 24 33 23 : 24 54 22 24 54
= ' 19 2 - 2 :
>
c
22
=
a
£
£ 1
0
sisempi ulompi kaupungin maaseudun kaupungin ydinmaaseutu harvaan koko maa
kaupunkialue kaupunkialue kehysalue paikalliskeskukset laheinen asuttu
aaseu maaseutu

6.5 Liikenteen ymparistovaikutukset

Sitowisen yllapitaman julkisen verkkosivuston avulla voidaan tarkastella kuntien ja kaupunkien
kasvihuonekaasupééstoja Sitowisen tuottamalta CO2-raportilta. Kunnan alueen kasvihuonekaasupééstot lasketaan
raportille k&yttoperusteisesti siten, ettd séhkon ja kaukoldammaon péastot allokoidaan sille kunnalle, jossa séhko ja
kaukoldmp6 kulutetaan. Jatteen- ja jatevedenkésittelyn pééstét allokoidaan sille kunnalle, jossa ne ovat
muodostuneet, vaikka niiden késittely tapahtuisi toisaalla. Kaikkien kuntien kasvihuonekaasup&astot on laskettu
vertailukelpoisesti kansainvalisiin laskentastandardeihin pohjautuen. (Sitowise, 2024).

Sitowisen raportin mukaan Mantsélan kasvihuonekaasujen kokonaispaastot vuonna 2023 olivat 146,09 kt CO2-ekv.
Kokonaispaastdt ovat ao. Sitowisen raportin perusteella laskeneet vuodesta 2020 vuoteen 2023 yht. 3,3 %.
Méntsélan asukaskohtainen paastd vuonna 2023 oli 6,99 kt CO2-ekv/asukas. Asukaskohtaiset p&&astot ovat
laskeneet vuodesta 2020 vuoteen 2023 yht. 3,9 %:lla. Seuraavassa kuvassa (19) esitetddn Mantsélan
kokonaispéastojen kehitysta sektoreittain vuosina 2020-2023.
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Kuva 19. Mantsalan kasvihuonekaasujen paastot sektoreittain v. 2020-2023. (Sitowise, 2024).
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Kasihuonekaasupééstdjen jakaumaa sektoreittain tarkasteltaessa nousee esille tieliikenteen merkittdva osuus
paastojen aiheuttajana. Vuonna 2023 tieliikenteen osuus Mantsélan paéstdoista oli 69,1 %.

Kuva 20. Mantsalan kasvihuonekaasujen paastot sektoreittain v. 2023. (Sitowise, 2024).
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6.5.1 Mantsalan vaihtoehtoisten kayttovoimien lataus- ja jakeluinfra

Verkosta I0ytyvan ChargeFinder -palvelun tietojen perusteella kevéélla 2024 Méantsdlan kunnassa on 22
sdhkoautojen latausasemaa. Julkisten latausasemien méard on kasvanut merkittavasti, yli 50 %:lla edellisesta
liikennepalveluselvityksen ajankohdasta v. 2018.

Kuva 21. Mantsalan séhkbdautojen latausasemat kevaalla 2024.(ChargeFinder, 2024).
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Mantsalélainen Nivos Energia Oy on myynyt Mantsdldn keskustassa sijaitsevan paineistetun biokaasun
tankkausaseman energiayhti6 Stl Oy:lle loppuvuodesta 2023. Paineistetun biokaasun (CBG) jakelu
tankkausasemalla jatkuu normaalisti uuden toimijan palveluna. Biokaasun tankkausasema sijaitsee Mantsélan
keskustassa Stl:n automaattiaseman yhteydessd. Lisdksi St1 on tuomassa raskaalle liikenteelle tarkoitetun
nesteytetyn biokaasun (LBG) myyntiin Shell Mantsalan tankkauspisteelle. (St1.fi, 2024).

Méantsalén Biovoima Oy valmistaa vastaanotetusta biojatteesté biokaasua, joka on tdysin uusiutuvaa ja kotimaista

polttoainetta, jota voidaan kayttda teollisuudessa, kaukolammon tuotannossa ja liikenteessd. Tatad biokaasua
saadaan paikallisesta maakaasuverkosta ja edelld mainitulta tankkausasemalta. (Mantsélanbiovoima.fi, 2024).
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7 Mantsalan litkkennepalvelut

7.1 ELYn kilpailuttama linja-autoliikenne

Uudenmaan ELY-keskus on kilpailuttanut Mantsalaan ulottuvaa kuntarajat ylittavaa liilkennettd, jossa Mantsalén
kunta on osarahoittajana. Uudenmaan ELY-keskuksen reittipohjaisia kdyttdoikeussopimuksia ovat kevaalla 2024
tarkasteltaessa KAYTTO-743873, KAYTTO-749014 sekd KAYTTO-732829. Lisaksi ELY-keskus on kilpailuttanut
yhdessa Helsingin seudun kuntayhtyman (HSL) kanssa Méntsala-Jarvenp&é-Hyryla liikennettd tunnuksella OSTO-
679588.

Mantsalan kunnan kuntakehityslautakunta tai kuntakehitysjohtaja riippuen maksusitoumuksen hankinta-arvosta
ovat tehneet paatokset maksusitoumuksista ELY-keskukselle edella mainittuihin sopimuksiin liittyen. Sopimuksissa
maksuosuudet jakautuvat ELY-keskuksen, Méantsdlan kunnan ja muiden asianomaisten ko. liikennepalvelusta
hyotyvien kuntien ja kaupunkien kesken. Sopimukset ovat keskeinen osa Maéntsaldn kunnan koululais- ja
tyomatkaliikenteen toteuttamista. Seuraavassa listauksessa (kuva 22) luetellaan ELYn kilpailuttamien kohteiden
vuorot aikatauluineen ja sopimusaikoineen. HSL:n linjan 665A osalta aikataulut alle on poimittu HSL:n verkkosivuilta
tulostettavien aikataulujen osiosta, muutoin tiedot on keratty Mé&ntsélan kunnan taltioimista ELY:n kanssa tehdyista
hankintasopimuksista sek& maksusitoumuksista.

Mantsdlan kunnan kannalta merkittdvdd on, miten paljon asianomaisten ELY:n kilpailuttamien hankintojen
kustannukset nousevat uusien kilpailutusten yhteydessé tai esimerkiksi sopimushintojen indeksikorotusten tai
yleisen kustannuskehityksen mydta. Myos sopimusten maksuosuuksien jakautumiseen saattaa tulla muutoksia,
mik& luonnollisesti ndkyy kustannusten nousupaineena. Pohdittavaksi j&&, ettd onko ELY:n nykyinen noin 50 %
maksuosuus enaa jatkossa riittdvé kuntien vélisen liilkenteen jarjestdémisessa.
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Kuva 22. Mantsalan kunnan ELYn kilpailuttaman linja-autoliikenteen reitti- ja vuorotarjonta sekéa sopimuskaudet

kevaalla 2024.
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RYHMITTYMAVENTONIEME OY JA U IKENNE SEPPALA OY
RYHVITIOLAVENTONIEME OY JA & IKENNE SEPPALA OY
RYHMITTYMAVENTONIEME OY JA 8 IKENNE SEPPALA OY
RYHMITTYMAVENTONIEM OY JA U IKENNE SEPPALA OY
RYHMITTYMAVENTONIEME OY JA U IKENNE SEPPALA OY
RYHMITIOLAVENTONIEME OY JA U IKENNE SEPPALA OY
RYHMITTYMAVENTONIEM OY JA U IKENNE SEPPALA OY
RYHMITTYMAVENTONIEM OY JA 8 IKENNE SEPPALA O
RYHMITTYMAVENTONIEM OY JA U IKENNE SEPPALA OY
RYHMITTYMAVENTONIEM OY JA 8 IKENNE SEPPALA O
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RYHMITTYMAVENTONIEM OY JA 8 IKENNE SEPPALA OY
RYHMITTOLAVENTONIEM OY JA 2 IKENNE SEPPALA OY
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RYHMITIOVAVENTONIEME OY JA & IKENNE SEPPALA OY
RYHMITTYMAVENTONIEM O JA U IKENNE SEPPALA OY
RYHMITOMAVENTONIEM OY JA 8 IKENNE SEPPALA OY
RYHMITTYMAVENTONIEME OY JA U IKENNE SEPPALA OY
RYHMITTYMAVENTONIEME OY JA U IKENNE SEPPALA OY
RYHMITIYMAVENTONIEM OY JA 8 IKENNE SEPPALA OY
RYHMITIOVAVENTONIEME OY JA U IKENNE SEPPALA OY
RYHMITIOLAVENTONIEME OY JA U IKENNE SEPPALA OY
RYHMITTYMAVENTONIEME OY JA U IKENNE SEPPALA OY
RYHMITTYMAVENTONIEM OY JA U IKENNE SEPPALA OY
RYHMITIOMAVENTONIEME OY JA U IKENNE SEPPALA OY
RYHMITIOMAVENTONIEME OY JA 8 IKENNE SEPPALA OY
RYHMITIOVAVENTONIEME OY JA & IKENNE SEPPALA OY
RYHMITTYMAVENTONIEME OY JA B IKENNE SEPPALA OY
RYHVITIOMAVENTONIEM OY JA U IKENNE SEPPALA OY
RYHMITTYMAVENTONIEM OY JA 8 IKENNE SEPPALA O
RYHMITTYMAVENTONIEM OY JA U IKENNE SEPPALA OY
RYHMITTYMAVENTONIEM OY JA B IKENNE SEPPALA O
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HSUn )3 BY destulcon gl o
HSLn )3 BY keskulzon ipalluns
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HSUA 3 BY deshule on i gl v
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HSUN ) BY estuicon ipsilune
HSUn )3 BY keskulson i ipailuns
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HSUN )3 BY kestulson b ipail e
HSUn 3 BY kezhuicon B ipail v
HSUN 3 BY keskulson i ipalluns
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JARVENPAA  WYOKANNUNMMEN KOULL  MANTSALA  MANTSALA

JARVENPAA WARANDK  NUMMINEN  MANTSALA
MANTSALA TORPPI  PUKILA  HAUTIARVE - MANTSALA
MANTSAA VOOLTEENMETSA  HIRVI HVRAN XOULU
MANTSALA TORPPI  PUKKILA  HAUTIARVI  MANTSALA
MANTSALA LEVENPAA HYRYLA (Un) 3 665 A)
MANTSALA LARVENPAA HYRVLA (Un) 3 665 4)
MANTSALA JARVENPAA HYRVLA (Un 3 665 4)
MANTSALA LARVENPAA HYRVLA (Un) 3 665 4)
MANTSALA JAEVENPAA HYRVUA (Un) 3 665 A)
MANTSALA JARVENPAA HYRVLA (Uny 3 665 4)
MANTSALA LARVENPAA HYRVLA (Un 3 665 4)
MANTSALA JARVENPAA HYRVUA (Un) 3 665 A)
MANTSALA ARVENPAA HYRVLA (Un) 3 665 4)

HYR VLA JARVENPAA MANTSALA (Un) 3 665 4)

R VLA L ARVENPAA MANTSALA (Un) 3 665 4)

HYR VLA J ARVENPAA MANTSALA (Un) 3 665 A)

R VLA ARVENPAA MANTSALA (Un) 3 665 4)

R VLA JARVENPAA MANTSALA (Un) 3 665 4)

R YUA L ARVENPAA MANTSALA (Un) 3 665 4)

R VLA JARVENPAA MANTSALA (Uny 3 665 4)

HYR VLA J ARVENPAA MANTSALA (Un) 3 665 A)
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Kuva 23. Mantsalan kunnan joukkoliikenteen reitit kartalla kevaalla 2024. (Mantsalan kunta).

Tahan karttaan on kuvattu linja-autoreitteja Mantsalan kunnan alueella.
Uinja-autovuorojen tarkemmat aikataulu- ja reittitiedo! voi katsoa Matkahuolion
fi
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Kuva 24. Méantsalan kunnan joukkoliikenteen pysékit. (Mantsalan kunta, Digiroad).
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7.2 Kunnan sisdisen linja-autoliikenteen ostovuorot

Kunta on itsendisesti kilpailuttanut ja hankkinut kaksi koulukuljetuksiin suunniteltua reittid ja linjaa kaikille
avoimeksi joukkoliikenteeksi. Naitéd kahta peruskoululaisten koulupéivind kulkevaa linjaa voivat kayttda kaikki
kuntalaiset ja matkan maksu on Matkahuollon lipputaksan mukainen. Toisen linjan reitti kulkee Mantséla - Onkimaa
- Saéksjarvi - Mantsala -reitilla yhden vuoron aamuisin ja yhden vuoron iltapaivisin (reitti kuvassa alempana liilalla
varitykselld). Toinen linja kulkee aamuisin reitilla Mé&ntsala — Nikinoja — Sulkava — Salink&a — Soukkio - Hyvinkaantien
tienhaara — Méntsala ja paivalla seka iltapdivall reitilla Mantsald — Salinkda — Sulkava — Olkinen — Nikinoja —
Mantsala (reitti kuvassa ylempana keltaisella véritykselld).

Kuva 25. Mantsalan kunnan siséisen joukkoliikenteen reitit v. 2024. (Méantsalan kunta).

7.3 Koululaiskuljetukset

Kunta on velvollinen jarjestdmdin perusopetusta alueellaan asuville oppivelvollisille. Mantsélan kunnan
verkkosivuilta suoraan poimittujen oppilaaksioton perusteiden mukaisesti Mantsélédn on méaritelty kaksi
oppilaaksiottoaluetta, joiden perusteella oppilaan l&hikoulu maaraytyy: Keski- ja Pohjois-Méntsala sekd Tuusula-
sopimuksen mukainen eteldinen alue. Koulumatkan perusteella l&hikoulu osoitetaan kummakin
oppilaaksiottoalueen oppilaille siten, ettd kaikki oppilasalueen oppilaat huomioiden koulumatkat ovat
mahdollisimman turvallisia ja lyhyitd. Lahikouluksi pyritddn osoittamaan koulu, johon ei muodostu
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koulukuljetustarvetta. Lahikoulun madarittelyssa ja sen osoittamisessa huomioidaan oppilaan ja hanen perheensa
vaestorekisteriin merkityn lahiosoitteen lisaksi my6s kaytettdvissa olevien resurssien ndkokulmasta luokkakoko
siten, ettd se muodostuu kunnan eri kouluissa tarkoituksenmukaiseksi. (Méantsalan kunta, Sivistys- ja
hyvinvointipalvelut, 2021).

Mantsdldssa annetaan perusopetusta yhdeksassd alakoulussa ja yhdessd yladkoulussa sekd kahdessa
yhtendiskoulussa (luokat 1-9). Lisaksi Eteld-Mantsélassa asuvat siirtyvat padosin ylakouluun mentéessa Kellokosken
kouluun Tuusulaan. Kunnassa on myds Mantsélan lukio sekd Keudan ammatillisen koulutuksen toimipisteet
Lukkarinpolulla ja Saaren kartanolla.

Kevaalla 2024 kuljetusoppilaita oli Méntsalassa n. 620. Yhteensa peruskoululaisia ja koulun esiopetusoppilaita oli
Mantsalassa noin 2 526 (luku ei sisélla muualla koulua kdyvié oppilaita eikd varhaiskasvatuksen esiopetusoppilaita).
Kuljetusoppilaiden osuus on siis noin 25 % eli pari prosenttiyksikkdd védhemman kuin edellisen
liikennepalveluselvityksen (2018) tarkastelun yhteydessa.

Koulukuljetukset jarjestetddn Mantsalassé aina lahtokohtaisesti tarjoamalla oppilaalle maksuton matkalippu
avoimeen julkiseen likkenteeseen. Erillisid tilauslinja-autoja ja reittitakseja kaytetddn téydentdméan julkisen
liikenteen yhteyksia ja erikoistapauksissa, kuten oppilaan terveydellisten syiden takia. Myds kuljetusoppilaan
koulumatka voi muodostua osittain oppilaan itse kulkemasta osasta.

Kunnan ostamat koulukuljetukset ovat muilta suljettua liikennetté pois lukien edellisessd kappaleessa mainitut
kaksi ns. ostovuoroa.
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Kuva 26. Mantsalan koulut kartalla 2024.(Méantsalan kunta).
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7.4 Junaliikenne

Mantsalan ja Helsingin seka Mantsélan ja Lahden junaliikennetarjontaa kuvataan alla kevaéan ja kesan 2024
aikataulutilanteessa. Aamuruuhkatuntien aikaan Helsingista oikorataa pitkin Mantsalaan ja edelleen Lahteen on
tarjolla yhteyksia siten, ettd Helsingin suunnasta Mantsélaan saavutaan tai Mantsalasta Lahden suuntaan lahdet&én
klo 07:10, 08:10 ja 09:15. T&sté eteenpdin vuorotarjontaa on tunnin vélein samoilla l&htéminuuteilla aina klo 22.15
asti. Taméan jalkeen vuoroja on vield kolme siten, etta saapuminen/lahté Méntsélasta on klo 23:50, 00:50 sek&

01:50. (VR Kaukoliikenteen aikataulut, 2024).

Kuva 27. VR:n aamun aikataulut Helsinki-Kouvola kevaalla 2024. (VR Kaukoliikenteen aikataulut, 2024).
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Latg o 118 218 % 738 748 T ‘)}7‘7‘07.7“7,7}}7’77‘0 7’95710“71} 11 |7| ”7!:'747!27‘707

[ S I T 3 * 44 [TET)

Viaarde 124 T8 (X5

Nastla (5] m 87

Ussiofa 154 s 0o

Kausala 144 738 w013

Kora 18 748 wn

Kowvoka o 18 T 41 "wa» 1:4

Aamuruuhkatuntien aikaan Kouvolasta Lahteen ja oikorataa pitkin Mantsal&an ja edelleen Helsinkiin on tarjolla
yhteyksia siten, ettd Lahden suunnasta Mantsélaan saavutaan tai Mantsalasta Helsingin suuntaan lahdetaan klo
05:53, 06:41,07:41, 08:24 ja 09:43. Tasta eteenpéin vuorotarjontaa on tunnin valein samoilla l&htéminuuteilla aina
klo 22.43 asti. Taman jalkeen vuoroja on viela kaksi siten, ettéa saapuminen/lahté Mantsalasta on klo 23:38 seké

00:48. (VR Kaukoliikenteen aikataulut, 2024).
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Kuva 28. VR:n aamun aikataulut Kouvola-Helsinki kevaalla 2024. (VR Kaukoliikenteen aikataulut, 2024).

12 KOTKAN SATAMA-KOUVOLA-HELSINKI

kulkupaivat > MS MP MP LS ML MP LS ML MP S L M-L ML S MTol P M-S M-S M-L s M-5
junatyyppi = F4 z F4 F4 Ic F 4 z IC z z F4 o] s Ic Ic S F4 o Ic s 4
junan numero > 98B0 9BO4 232 9808 102 9812 9810 104 9816 9814 9818 1662 2 2 62 62 9820 1684 4 4 9824
Kotkan satama 6:54 7:52

Kotka 6:57 7:55

Paimenportti 6:59 T:57

Kyminlinna 7:03 8:01

Kymi 7:07 8:05

Tavastila 7:10 8:08

Inkerainen T:22 8:20

Myllykoski T:29 8:27

Kouvala a T:42 8:40

Kouvola 5:00 5:27 6:19 6:27 7:19 7:49 8:09 8:09 B8:19 B:19 9:19 9:19

Koria | 5:33 | 6:33 | 7:55 | | | | | |

Kausala | 5:43 | 6:43 | 8:07 | | | | | |
Uusikyla | 5:56 | 6:56 | B:19 | | 1 | | |

Mastola | 5:59 | 6:59 | 8:23 | | | | | |

Villahde | 6:04 | 7:04 | 8:27 | | | | | |

Lahti a 5:28 6:11 6:47 T:11 7:47 B:34 B8:38 8:38  8:47 B:47 9:47  9:47

Lahti 0:24 5:29 6:13 6:14 649 T7:13 714 7:49 B:00 8:14 8:19 8:40 8:40 B:49 B:49 9:19 9:49 9:49 10:19
Henna 0:37 5:42 6:28 6:27 | T:28 T7:27 | 8:13 8:27 8:32 | | ] | 9:32 | | 10:32
Mants&la 0:48 5:53 &:41 6:38 | 7:41 T:38 | 8:24 8:38 8:43 | | ] | 9:43 | | 10:43
Haarajoki 0:58 6:03 6:53 6:48 | 7:83 T:48 | 8:34 8:48 8:53 | | 1 I 9:53 | | 10:53
Kerava o 1:05 6:10 7:00 6:55 | 8:00 7:55 | 8:41 8:55 9:00 | | | | 10:00 | |  11:00
Kerava 1:06 6:11 7:01 6:56 | 8:01 7:56 | 8:42 8:56 9:01 | | | | 10:01 | | 1104
Tikkurila o 1114 619 7:09 7:04 T:24 8:09 8:04 8:24 8:50 9:04 9:09 9:14 9114  9:24 9:24 10:09 10:24 10:24 11:09
Tikkurila 1:1§ 6:20 T:10 T:056 T:25 8:10 8:05 8:25 8:51 9:05 9:10 %15 9:18 9:258 9:25 10:10 10:25 10:25 11:10
Pasila o 1:23 6:28 T:18 7:13 T:33 8:18 8:13 8:33 8:59 9:13 9:18 9:23  9:23 9:33  9:33 10:18 10:33 10:33 11:18
Pasila 1:24 6:29 T:19 T4 T:34 8:19 8:14 8:34 9:00 9:14 9:19 9:24 9:24 9:34 9:34 10:19 10:34 10:34 11:19
Helsinki o 1:29 6:34 7:24 TM9 T:40 8:24 8119 8:40 9:05 9:19 9:24 9:30  9:30 9:40 9:40 10:24 10:40 10:40 11:24

Mantsalan ja Helsingin valisen junaliikenteen matkustajamadria tarkasteltaessa oltiin vuoden 2023 lopussa
tilanteessa, jossa Mantsalassa ollaan viel& -16 % jaljessa vuoden 2019 matkustajamé&éarista, mutta luvut ovat
kuitenkin nousseet 11 % tatd edeltdvastd vuodesta 2022. N&issd Méantsalan matkustajamadrissé ovat mukana
saapuneet, lahteneet ja junaa Mantsalassa vaihtaneet. Vaihtajia ei kuitenkaan kaytanngssa Méantsélassé ole
lainkaan. Tyomatkustuksen muutokset eli etatyon lisaédntyminen nakyy matkustajamaarien vdhenemana eivatké
lisaantyneet vapaa-ajanmatkat riitd kompensoimaan tilannetta. Esimerkiksi Hyvinkaalla nakyy matkustajamaarissa
taysin sama trendi. (VR, 2023).

Kuva 29. Mantsalan matkustajaméaarat junaliikenteessa 2019-2023 (VR, 2024).

Back to report MATKUSTAJAT VUOSITTAIN JA KUUKAUSITTAIN
Vuosi 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Kuukausi  Matkoja LY % 2019% Matkoja LY% 2019% Matkoja LY% 2019% Matkoja LY % 2019% Matkoja LY% 2019% Matkoja LY % 2019%
yhteensa yhteensa yhteensa yhteensa yhteensa yhteensa
Tammikuu 44400 42200 16,900 : 18.000 : 35600 98% 34300
Helmikuu 33,200 40700 23% 23% 13,700 6 5 18300 33% 45 27600 51% 1 26,600
Maaliskuu 37,100 16% 18200 -5 £ 10,500 ! 33300 217 % 1 25,000 -2¢ 3
Huhtikuu 35,800 6,100 ] 14100 129 % 61 24800 77 % 31 38900 S57%
Toukokuu 35,400 10,800 0 18,300 70 % 4 28,700 57 % 19 29,000
Kesakuu 32,500 14800 -55 5¢ 14,700 55 25200 72% -2 25,700
Heinakuu 29,800 17,200 -4: 2 13,900 ¢ ! 27200 9% % 27.400
Elokuu 43,000 30,400 -29 2 26,300 : 36,800 40% 14 37.200
Syyskuu 43,500 21200 -¢ 5 25100 19% ¥ 31300 25% 28 32.200
Lokakuu 40,700 19.900 -51 5 29100 46% - 35800 23% 1: 36,300
Marraskuu 37,800 19200 -4 : 28900 50% 24 30.100 30,700
Joulukuu 29,600 11,500 17,900 56% 4 25900 44% 13 25,300
Total 442,800 0% 0% 252,100 -43% -43% 229200 9% -48% 335400 46% -24% 370,900 1% -16% 60,900 4% -22%

Niin VR:lle annetuissa kuin Méantsalan kuntalaiskyselyiden ja kunnan s&annéllisesti jarjestamien asukasiltojen
asiakaspalautteissa toistuu, ettd Z-junien yhden tunnin (1 h) vuorovali on liilan harva ruuhka-aikoina. Mikali
yksittainen junavuoro syysta tai toisesta peruuntuu, tunnin odotus seuraavaan junaan koetaan kohtuuttoman
pitkéksi ja tamé& saattaa pilata koko tyopaivan. Kuten matkustajaméérien seuranta osoittaa ei ruuhka-aikojen
tyomatkustus ole palautunut koronapandemian jalkeen koronaa edeltaneelle vuoden 2019 tasolle. Oikoradan
nykyiselladn harva tarjonta kuitenkin saa pohtimaan, ettd saisiko vuorovalia tihentamélld houkuteltua uusia
matkustajia yksityisautoista junan kayttajiksi. (VR 2023).
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Vendjan Ukrainaan v. 2022 aloittaman hytkkayssodan jélkeen Vengjan ja Suomen vélinen likkenne lakkautettiin
toistaiseksi ja sen myotd Helsingin ja Keravan valisestd pullonkaulakohdasta sekd& oikoradalta vapautui
ratakapasiteettia, mikd on avannut wuusia mahdollisuuksia lisdtarjonnalle Z-junaliikenteeseen. Yhden
junavuoroparin lisédminen Helsinki-Lahti-Helsinki liikenteeseen maksaisi arviolta 0,5-0,8 milj. euroa vuodessa eli
toisin sanoen liséliikenteen jarjestaminen kuitenkin edellyttdd rahoitusta joko valtiolta tai oikoradan kunnilta tai
nailtd molemmilta yhdessa.

7.5 Muut lilkennepalvelut

Méntsalén uutisten verkkosivuston uutisen mukaan Méntséla on tarjonnut kuntalaisilleen yhteiskayttopyoria eli ns.
kuntapyorid vuodesta 2020 alkaen. Mantsalan kunta hankkii palveluntarjoaja Kaakaulta oranssit kuntapyoréat
kuntalaisten kayttoon jélleen kesaksi 2024. Vuoden 2024 kesékaudella Kaakau ostaa huolto- ja korjauspalveluita
Keski-Uudenmaan koulutuskuntayhtyman Opiskelijaosuuskunta Yrittdmoltd, jonka nuoret yrittdjat tekevéat
tarkastuksia ja pienié huoltokorjauksia pydriin tarvittaessa. Mantsélan yhteiskayttopyorat on sijoitettu keskeisille
paikoille eri puolille kuntataajamaa, ja ne ovat kdytettavissa kaikkina vuorokaudenaikoina. (Mantsélan sanomat,
2024).

Méntsdléan sosiaalihuoltolain ja vammaispalvelulain mukaisista kuljetuspalveluista vastaa Keski-Uudenmaan
hyvinvointialue (Keusote). Keski-Uudenmaan hyvinvointialueen verkkosivuston ajankohtaisten uutisten mukaan
ndiden kuljetusten tilaaminen muuttui hiljattain siten, etta 1.3.2024 alkaen kaikki kuljetukset tilataan yhteisesta
ohjauspalvelukeskuksesta. Tiedotteen mukaan asiakas voi valita hanelle parhaiten sopivan tilaustavan eli
kuljetuksen voi tilata puhelimitse, tekstiviestill&, sdhkdpostitse tai mobiilisovelluksella. Matkojen ennalta tilaamista
perustellaan silla, ettd tavoitteena on edistdd kuljetusten saatavuutta ja sujuvuutta. Ohjauskeskuspalvelun
Keusoten asiakkaille tuottaa 020202 Palvelut Oy. (Keusote, 2024).

7.6 Liikennepalveluiden rahoitus

ELY:n valtionavustuksiin madrarahat myontaa Traficom. N&itd valtionapuja jaetaan Uudenmaan ELY-keskuksen
toimivalta-alueella vuosittain noin 4—6 milj. €. Naiden avustusten kayttoa sdatelee mm. valtionavustusasetus ja
Traficom. ELY-keskuksen julkisen henkil6liikenteen palvelujen ostoihin ja kehittdmiseen laaditun hakemusohjeen
mukaan  ELY-keskukset laativat vuosittain  kuntien  valtionavustushakemusten ja  ELY-keskusten
ostoliikennesopimusten pohjalta joukkoliikennemaararahan kayttosuunnitelman. Hakemusohjeessa jatketaan:
”Suunnitelmassa on esitetty maararahavaraukset lilkkennepalvelujen hankintaan, kunnille liikennepalvelujen
hankinnasta ja hintavelvoitteiden korvaamisesta maksettaviin valtionavustuksiin, suunnittelu-, kehittdmis- ja
kokeiluhankkeisiin sekd perustelut miten maérdrahojen kohdentamisella edistetéén liikkennepoliittisten
strategioiden toteutumista. ELY-keskusten avustuksia myonnetdan kuntien palvelusopimusasetuksen mukaisen
liikenteen hankintaan ja hintavelvoitteiden korvaamiseen. N&mé& avustukset myoOnnetddn kalenterivuodeksi
kerrallaan”. (Elinkeino-, liilkenne- ja ymparistokeskus, 2019).

Uudenmaan Ely-keskuksen vuoden 2023 joukkoliikennemaéaréarahan kayttosuunnitelman mukaan vuonna 2023
Uudenmaan ELY-keskuksen liilkenteen (PSA) hankintoihin meni noin 4,4 milj. euroa ja néissé kuntien rahoitusosuus
on ollut noin 20-50 % hankinnasta. Suunnitelman mukaan kunnille mydnnettyihin valtionavustuksiin Uudenmaan
ELY:II& meni vuonna 2023 n. 3,9 milj. euroa. Téma avustuksen osuus nousi verrattuna vuoteen 2022, jolloin
valtionapuja mydnnettiin 2,9 milj. euroa. Suunnitelmassa mainitaan: "Valtionavustukset myonnet&an vuosittain ja
niiden maksatukset tapahtuvat tavallisesti kahdessa erdssd”. (Uudenmaan ELY-keskus, 2024, s. 2 ja 3)

Mantsdlan ELY-keskukselle raportoimat kuljetuskustannukset viimeisen viiden vuoden ajalta on esitelty
seuraavassa kuvassa (30). Kuvaajasta on jatetty pois sosiaalitoimen kuljetukset, joita raportoitiin kunnan toimesta
aina vuoteen 2022 asti. Nahtdvissa on, ettd opetustoimen kuljetuskustannukset ovat nousseet vuodesta 2021
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vuoteen 2023 noin 31 %:lla. Joukkoliikenteen kustannukset ovat viimeiset kolme vuotta olleet alle 0,4 milj. euroa.
Kuvaajassa esitetyt kustannukset sisaltdvat arvonlisdveron, joka kuljetuspalveluiden osalta tavanomaisesti on 10 %.
Vuonna 2023 kuljetuskustannukset olivat arvonlisdverottomia (0 %) ajanjaksolla 1.1. — 30.4.2023 eduskunnan
paattksen mukaisesti.

Kuva 30. Mantsalan kuljetuskustannukset ja ELY.n valtionavut v. 2019-2023.

Mantsalan kuljetuskustannukset (sis. alv.) ja
ELY:n valtionavut joukkoliikenteeseen
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8 Kyselytutkimukset ja markkinavuoropuhelu

8.1 Liikennepalvelukysely

Mantsalan kuntalaisille laadittiin liikennepalvelukysely, jonka tavoitteena oli selvittdd, miten ja miksi ihmiset
liikkuvat sek& asioivat Mantsédlassd, miten nykyinen liikennepalvelu koetaan mm. liikennetarjonnan,
saavutettavuuden ja esteettomyyden osalta ja millaisia kehityskohteita liikkennepalveluissa kuntalaiset nékevét.
Kyselyssa oli myos paikkatietopohjainen kartta-aineistona keratty avoimen palautteen osuus, jossa vastaajaa
pyydettiin osoittamaan liikenteen ongelmakohtia kartalle ja kuvaamaan nakeméaansé epakohtaa tietyn valmiiksi
luodun luokittelun avulla. Kyselyn pohjatietoina kartoitettiin vastaajien ikda, sukupuoli sek& asuinpaikka
postinumeron perusteella. Tamén tarkemmin henkilokohtaisia tietoja ei kysytty.

Kysely laadittiin Mantsalan kunnan selainpohjaisella Esri ArcGis Survey123 -tyokalulla. Vastaajan taustatietojen
lisaksi kyselyssé oli osiot liikkkumiskayttaytymisestd ja matkustukseen liittyvista tiedoista, arkiliikkumisesta,
tyytyvaisyydestd tai tyytyméattdmyydestd nykyisiin liikkumisen olosuhteisiin  sekd liikkennepalveluiden
kehittamisestd. Vastauksia kysymyksiin kerattiin vaihtoehtovastauksilla, joissa oli sekd moni- etté
yksittaisvalintamahdollisuuksia. Kyselyssa hyddynnettiin myos likert-vastausasteikkoja ja toisen osan erilliseen
karttakyselyyn sekd muutamaan ensimmaisen osion kysymykseen paasi vastaamaan avoimesti. Kyselysta tuotettiin
myds suomenkielinen seka englanninkielinen paperiversio, jotta voitiin tarjota vastausmahdollisuus myds ihmisille,
joilla ei ollut suoraa paasya sahkoiseen kyselyyn tai jotka eivat puhuneet tai ymmartaneet suomea sujuvasti.

Kysely julkaistiin 15.3.2024 ja viimeinen vastauspdivé oli 8.4.2024 eli virallista vastausaikaa oli reilut kolme viikkoa.
Kyselystéa tiedotettiin Mantsélan paikallisessa viikkojulkaisussa (Méantséalan Sanomat) sekd Méantsdlan kunnan
kotisivuilla ja sosiaalisen median kanavissa useaan otteeseen. Lisaksi Mantsalan kunnan liikenne- ja
ilmastoasiantuntija Elina Lams& jalkautti tietoa kyselystd viemaélla kyselytiedotteita vastauslinkkeineen seké
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paperisia  kyselylomakkeita mm. kunnantalon palvelupisteeseen, kirjastolle sekd Keski-Uudenmaan
Koulutuskuntayhtymé& Keudan Méantsalan toimipisteelle. Lisiksi Ldmsé ja opinndytetyon tekija Bitter jakoivat pienié
kyselyn QR-koodin sisdltéavid mainosflyereita Mantsédlan linja-autoasemalla sekd rautatieasemalla aamun
liikenteessé 28.3.2024. Liikennepalvelukyselyd koskeva aineisto on liitteessa 1.

8.2 Koulukuljetuskysely oppilaitoksille ja paivakodeille

Kunnan oppilaitosten rehtoreille ja paivakotien johtajille koostettiin lisaksi erillinen pienimuotoinen kysely, joka
keskittyi koululaiskuljetuksiin liittyviin seikkoihin. Kyselyn avulla pyrittiin kartoittamaan kokemuksia nykyisen
sopimuskauden aikaisista koulukuljetuksista ja saamaan tietoa mahdollisista tekijoistd, jotka tulisi huomioida
tulevassa koulukuljetusten kilpailuttamisessa. Téllaisia seikkoja ovat mm. kuljetusoppilaiden lukum&érg,
tuntikehykset, muutokset aikatauluihin seka tilausajotarpeet. Taman rehtorikyselyn tuloksia ei kdyda tarkemmin
lapi timé&n opinndytetyon yhteydessd, mutta tuloksia hyddynnetdén tulevassa henkilokuljetusten kilpailutuksen
tarjouspyynnon valmistelussa.

8.3 Markkinavuoropuhelu

Kuljetuspalveluiden kilpailuttamista koskevissa kunnan sisdisissa keskusteluissa nousi esille mahdollinen
markkinavuoropuhelu kilpailutuksesta mahdollisesti kiinnostuneiden kuljetusten palveluntarjoajien kesken.
Yhdessa ty6n varsinaisen tydryhman ja kunnan hankinta-asiantuntijan kesken paadyttiin suunnittelemaan ja
jarjestdamaén markkinavuoropuhelu kevéélle 2024. Ajankohdaksi valikoitui 25.4.2024 ja tilaisuus jarjestettiin
Méntsdlan kunnantalolla toiveiden mukaisesti péivdaikaan kuljetuspalveluiden tavanomaisten ruuhka-aikojen
ulkopuolella. Markkinavuoropuheluun kutsuttiin kaikki Mantséalan kunnan nykyiset liilkenngintisopimuskumppanit
sekd pyrittiin tavoittamaan my6s muita tulevan kilpailutuksen potentiaalisia toimijoita julkaisemalla
ennakkoilmoitus markkinavuoropuhelusta julkisten hankintojen palveluportaali Hilmassa. Tapaamisen tavoitteena
oli kartoittaa nykyisten sopimuskumppaneiden ajatuksia ja palautteita nykyisten sopimusten ja toimintamallien
toimivuudesta, sekd samalla saada nékymaa tilaisuuteen osallistuneiden palveluntarjoajien toivomiin
kehittdmiskohteisiin ja tukea tarjouspyynt6jen vaatimusmaérittelyiden suunnitteluun. Markkinavuoropuhelun
luonteen mukaisesti tdssa opinnéytetytssa ei tuoda esille tilaisuuteen osallistuneiden palveluntarjoajien tietoja tai
yksiloityja kommentteja, mutta markkinavuoropuhelusta ja siihen liittyvista erillisistd kyselylomakkeista on
poimittu seikkoja ja ajatuksia opinndytetyon kilpailutusta koskevaan osioon.

9 Liikennepalvelukyselyn tulokset

Mantsalan kuntalaisille ja Mantsalan lilkkennepalveluiden kayttdjille kohdistettu verkkokysely julkaistiin 15.3.2024
ja kysely oli saatavilla ja vastattavissa 29.4.2024 asti, vaikkakin kyselyn ohjaustiedoissa rajattiin vastaamisen
aikaikkunaksi reilut kaksi viikkoa. Kysely pidettiin kuitenkin tarkoituksenmukaisesti aiottua kauemmin avoinna, jotta
otokseen saatiin vastaukset my6s Keski-Uudenmaan koulutuskuntayhtymén Méntsélén toimipisteen opiskelijoilta.
Kyselyyn saatiin yhteensa 649 vastaajaa, mitd voidaan pitdd hyvéna otoksena Mantsélan kokoisessa kunnassa.
Kyselysté saadun palautteen perusteella kysely koettiin pitk&hkoksi ja aikaa vievaksi ja nédin ollen vain osa vastaajista
jaksoi vastata kaikkiin kysymyksiin tai suorittaa kyselyn loppuun asti.

9.1 Kyselyn vastaajien taustatiedot

Kyselyn aluksi kartoitettiin vastaajan Ik&, sukupuoli ja asuinpaikan postinumero. Vastaajia kyselyyn oli kaikkiaan 649
henkil6a. Vastaajista suurin osa osui ikdhaarukkaan 45-64-vuotiaat (37,3 %), toiseksi eniten vastasivat 25-44-
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vuotiaat (34,5 %) ja kolmanneksi suurin ryhma olivat 15-24-vuotiaat (15,3 %). Yli 65-vuotiaita vastaajista oli 10,5 %.
Pienen pieni osuus vastauksista oli alle 15-vuotiailta.

Kuva 31. Liikennepalveluselvitykseen vastanneiden ik&jakauma (N 649).
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Vastaajien sukupuolijakauma painottui selkeasti naisvastaajiin, silla 67,7 % vastauksista saatiin naisilta, 26,6 %
miehiltd, 2,2 % ei halunnut vastata sukupuolta koskevaan kysymykseen ja 0,8 % oli valinnut kategorian muu.

Kyselyyn vastanneiden sijoittaminen kartalle kotiosoitteen postinumeron perusteella koitui hankalaksi esittédé
karttakuvaajalla vaarin valitun kysymysmallin tdhden. Vastauksista kay kuitenkin ilmi, ett& suurin osa vastaajista
asui Mantsalan keskustan tuntumassa siten, etté valtaosa eli 274 vastaajaa oli postinumeron 4600 (Méntsala itd) ja
85 vastaajaa oli postinumeron 4620 (Mantsala lansi) alueelta. Muutoin yli viisi vastausta antaneita
postinumeroalueita olivat Salinkaa (37), Saaksjarvi (23), Ohkola (20), Numminen (20), Hirvihaara (13), Saarentaus
(10), Levanto (8), Jarvenpé&a (7), Orimattila (7) ja Kellokoski (5). Muutoin yksittaisié tai muutamia vastauksia saaneita
postinumeroita oli suuri maara laajalta alueelta. Seuraavassa kuvassa esitetddn Mantsalan kunnan alueella
sijaitsevat postinumeroalueet.
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Kuva 32. Mantsalan kunnan postinumeroalueet. (Mantsala 2024).
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9.2 Liikkumiskayttaytyminen ja matkustukseen liittyvat tiedot

Kyselyn toisessa osiossa tiedusteltiin vastaajan edellisen matkan l&htdpaikka- ja maaranpaatietoja, kulkutapaa seka
Mantsalassa olemisen tai asioimisen tarkempaa maarittelyé. Lisaksi kysyttiin mahdollisen seuraavan matkan tietoja.

Kyselyyn vastanneiden viimeisimmé&t matkat alkoivat valtaosin Mantsalan kunnan alueelta. Lahtopaikkaa
koskeneeseen kysymykseen vastasi kaikkiaan 606 henkil6&d, Méntsalan alueelta 1ahtdja oli vastauksista kaikkiaan
497 ja naista tasmennettiin 1ahtd Mantsélan keskustan alueelle 52 vastauksessa. Muita useita aania saaneita
lahtopaikkoja kunnan alueella olivat Salinkaa (24), Saaksjarvi (20), Anttila (19), Numminen (19), Ohkola (17),
Méntsalén rautatieasema (16), Saari (13), Hirvihaara (12), Kaunisméki (8), Mustamaki (8), Levanto (7), Jurvala (5),
ja Linnaméki (5). Vastauksissa oli lahtépaikkoja myds muualta Mantsalan alueelta, mutta naitd alle viisi paikkaa
saaneita lahtopaikkoja ei tdssd mainita. Muualta kuin Mantsélan kunnan alueelta oli edellinen matka alkanut 123
henkil61l&. Naista yli viisi vastausta saaneita paikkakuntia olivat Helsinki (30), Jarvenpaa (13), Vantaa (13). Lahti (9),
Orimattila (9), Pukkila (8), Kerava (6), Pornainen (6), Tuusula (6) sek& Hyvinkaa (5).

Vastaajien (600 hl6&) viimeisimpien matkojen méaaranpéat nekin I0ytyivat valtaosin Mantsalasta eli 60 % (360)
vastaajista kertoi maaranpaakseen alueen Méantsalassa. Mantsalan kunnan alueelta maaranpéaksi tdsmennettiin
mm. Mantsélan rautatieasema (79, Mantsalan keskusta (53), Saari (31), keskusta pohjoinen (29), keskusta etela
(24), linja-autoasema (8), Kaunismaki (6), Numminen (5). Muut Mantsalddn tasmennetyt alueet saivat alle 5
vastausta. Muualla kuin Mantsalassé sijaitsevista maaranpaépaikoista dénia saivat Helsinki (122), Jarvenpaa (25),
Vantaa (22), Hyvinkaa (15), Lahti (13), Kerava (12), Espoo (5), Porvoo (5), Tuusula (5).

Kuva 33. Sanapilvi kysymykseen vastanneiden edellisen tehdyn matkan lahtépaikoista.
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Kuva 34. Sanapilvi kysymykseen vastanneiden edellisen matkan maaranpaéapaikoista.
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Vastaajilta kysyttiin Mantsalassé olemisen syyté juuri vastaushetkellé ja lisdohjeeksi annettiin valita vaihtoehdoista
asuminen, mikali henkil® seka asuu ettd tyoskentelee Mantsalassa. Valtaosa eli 70,9 % vastaajista valitsi tdmén eli
asumisen Mantsélassa olemisen syyksi. Muutoin vastaajat valitsivat tydssakaynnin ja yrittdmisen (10,3 %), opiskelun
(9,6 %), vierailun tai asioinnin (4,0 %) sek& muun (1,4 %).

Kuva 35. Mantsalassa olemisen syy vastaushetkella.
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Kysymykseen "Vastaushetked edeltdneen viimeisimméan matkan kulkutapa” saatiin 627 vastausta. Suurin osa eli
60,6 % vastaajista oli matkustanut henkilo- tai pakettiauton kyydissé joko kuljettajana tai matkustajana. Toiseksi
eniten vastaajat kulkivat junalla (17,3 %), kolmanneksi eniten kavellen, pyoraillen tai muutoin ulkona liikkuen (9,9
%). Linja-autolla vastaajista matkusti 5,9 %, muilla ajoneuvoilla 1,5 % ja taksi/koulukyydeilla 1,5 %.

Kuva 36. Vastaushetked edeltdneen viimeisimmén matkan kulkutapa.
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Mikali vastaaja oli valinnut edelliseen kysymykseen vastauksen linja-auto, aukesi hanelle tdsmentava lisékysymys:
"Mikéli valitsit edellisissa vastauksista linja-auton ja Mantsalan, milta tieltd nousit linja-auton kyytiin?”. Téhan
lisakysymykseen vastasi 33 vastaaja ja vastauksia saivat Vanha Lahdentie/140-tie (9 vastaajaa), Hirvihaaran-
/Ohkolantie (6), Sélinkaantie (3), Hautjarventie (1). Vaihtoehto "Muu” sai 14 vastausta ja tdhan tdsmennettiin
paikaksi Méantsalén linja-autoasema neljassé vastauksessa, muutoin muut lahtopaikat jakaantuivat yksittéisiin
paikkoihin.
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Toinen tdsmentava lisakysymys aukesi vastaajille, jotka valitsivat aiemmin kysytyn edeltdneen matkan kulkutavaksi
vastausvaihtoehdoista junan. Kysymys esitettiin: "mikéli matkustit junalla, miltd asemalta junamatkasi alkoi?”.
Tahan kysymykseen valittiin useimmiten Méntsalé (81 vastausta), toiseksi eniten vaihtoehto Muu (12), Lahti (8),
Tikkurila (7), Kerava (3), Haarajoki (2) sek& Henna (1). Vaihtoehdon Muu valinneet olivat tdsmenténeet paikoiksi
Helsinki/Pasila (8), Tampere (1), Jarvenpéa (1), K&pyla (1) ja lentoasema (1).

Kuva 37. Kysymykseen vastanneiden edeltdvén junamatkan lahtéasema.
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Seuraavaksi kysyttiin vastaushetked edeltdneen matkan tarkoitusta ja vaihtoehdoiksi annettiin tyd- tai
opiskelumatka, asiointimatka seka vapaa-ajan matka. Aanet jakautuivat vastaajien (628) kesken seuraavasti: tyo-
tai opiskelumatka 63,1 %, asiointimatka 18,5 % ja vapaa-ajan matka 18,3 %.

Kuva 38. Vastaushetkea edeltaneen matkan tarkoitus.
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Vastaushetke& seuraavan matkan kulkutapaan vastattiin seuraavan kuvan (37) mukaisesti. Luonnollisesti eniten
vastauksia sai jalleen matkustus henkilo- tai pakettiauton kyydissa (354 vastausta) ja muutoinkin kuvaaja naytti
lahes identtiselta edellisen kulkutapaan liittyneen vastauspalkkikuvaajan kanssa. Kysymyksenasettelu olisi ehké
vaatinut tdismennysté, koska tavanomaisesti matkustamisen kulkutapa saman paivéan aikana pysyy lahtokohtaisesti
samana eli matka tehd&én mennen tullen samalla kulkuvélineell&, mutta kulkutapa voi vaihdella eri paivien kesken.

Kuva 39. Vastaushetken jéalkeen todennékdisesti seuraavan matkan kulkutapa
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Viimeinen liikkumiskayttaytymiseen liittynyt kysymys tarkasteli vastaushetken jalkeen seuraavan matkan
tarkoitusta. Vastausten jakauma noudatti suurin piirtein aiemmin vastattua edellisen matkan tarkoituksen
nadkymaa, mutta huomiona seikka, etté asiointimatkoja oli tdssa 32 vastausta enemmaén ja vapaa-ajan matkoja 8
enemman kun taas ty0- ja opiskelumatkoja oli vastattu 39 kertaa vahemman. Tama muutos saattaa selittya seikalla,
etté kysely avattiin ja toteutettiin juuri ennen paasiaisen pyhia.

Kuva 40. Vastaushetken jalkeen seuraavan matkan tarkoitus.

Ty&- tai opiskelu 357 55,01 %
Asiointimatka 149 22,94 %
Vapaa-ajan matka 123 18,95 %
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9.3 Arkilitkkumiseen liittyvat tiedot

Arkiliikkumiseen liittyvan kysymysosion aluksi kysyttiin vastaajan yhdensuuntaisen ty0- tai opiskelumatkan
pituutta. Kysymyksenasettelusta puuttui kokonaan termi asiointimatka ja tdman vuoksi ikaihmisiltd saatiin
palautetta, ettd tdh&n saatettiin jattdd vastaamatta, koska kysymyksessd ei mainittu asiointimatkustamista.
Kysymykseen vastasi kuitenkin 590 henkil64 ja selvésti suurimman vastausmaaran sai matkan pituus yli 30 km, jonka
oli valinnut 49,6 % vastaajista. Seuraavaksi pisin vaihtoehto 15-30 km valittiin 14,3 % vastauksista. Kolmanneksi
eniten eli 8,0 % vastauksissa valittiin vaihtoehto 1-3 km. Loput vaihtoehdot jakautuivat tasaisemmin ja ovat
nahtévilla seuraavassa kuvassa. Pyordilyetdisyytend voidaan pitdd vastausvaihtoehtoja valilla 0-7 km ja
joukkoliikenteen kayttdjapotentiaalina vastauksensa vaihtoehtojen 7-10 km ja yli 30 km valiltd valinneita.

Kuva 41. Yhdensuuntaisen tyo- tai opiskelumatkan pituus (N590).
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Kysymykseen yhdensuuntaisen tyd- tai opiskelumatkan ajallisesta kestosta vastasi 590 henkil6a. Eniten vastauksia
kerasi vaihtoehto, jossa matkan kesto oli 31-60 min (37,0 %), toiseksi eniten vastauksia tuli vaihtoehtoon 15-30
min. (22,3 %) ja kolmanneksi eniten 61-90 min. (14,5 %).

Kuva 42. Yhdensuuntaisen tyo- tai opiskelumatkan ajallinen pituus (N 590).
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Seuraavaksi kysyttiin tavanomaisen tyo- tai opiskelupdivan alkamisen ajankohtaa ilman matka-aikoja. Eniten
vastausvaihtoehdoista valittiin ajankohdaksi klo 08-09, toiseksi eniten klo 07-08 ja kolmanneksi eniten klo 09-10.
Yhteensa vastauksia tahén saatiin 550 henkilolta.

Kuva 43. Ty6- tai opiskelumatkan alkamisen ajankohta (N 550).
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Luonnollisesti vastaajilta kysyttiin myods tyo- tai opiskelupdivén loppumisen ajankohtaa ja vastausvaihtoehdoista
kaksi eli klo 15-16 sek& klo 16-17 saivat tdsmalleen yhté paljon 4anié. Kolmanneksi suosituin valinta oli klo 14-15
ja heti tdmén jalkeen klo 17-18.

Kuva 44. Ty6- tai opiskelupéivan loppumisen ajankohta (N 547).
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Vastaajista 51,6 % vastasi, etté heilld on auto kéytettavissa tyo- tai opiskelumatkoihin aina tai l[ahes aina. Autoa ei
ollut kéaytettavissa 26,8 %:lla vastaajista ja 11,7 % vastasi auton olevan kaytettavissa tyo- tai opiskelumatkustukseen
satunnaisesti (N 594). Polkupydra oli tyo- tai opiskelumatkaan kédytettavissa aina tai lahes aina 24,0 %:lla vastaajista
ja satunnaisesti 10,8 %:lla vastaajista, mutta 56,2 % ilmoitti polkupy6rén olevan poissuljettu vaihtoehto tyo- tai
opiskelumatkustamisessa (N595). Juna tai linja-auto oli aina tai l&hes aina kaytettavissa tyo- tai opiskelumatkoihin
31,4 %:lla vastaajista ja satunnaisesti 17,0 %:lla vastaajista. Sen sijaan 40,4 % ilmoitti, ettd juna tai linja-auto ei ollut
kaytettavissa tyo- tai opiskelumatkoihin ja 2,5 % ilmoitti, ettei tiedd onko juna tai linja-autoyhteys saatavilla.

Seuraava kysymys oli osoitettu vastaajille, jotka edell& olivat vastanneet, ettd juna tai linja-auto ei ollut kytettavissa
tyo- tai opiskelumatkoihin. Tahan kysymykseen, “Voitko ajatella kayttavasi joukkoliikennettd tyo- tai
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opiskelumatkoillasi?”, vastasi 271 henkil0a ja heista yli puolet eli 57,6 % vastasi tdhan “kyll&”. Tamén perusteella
voisi olettaa Méntsalan alueella liikkuvan paljon potentiaalisia joukkoliikenteen kayttdjia, joille nyt ei ole tarjolla
sopivia joukkoliikenteen yhteyksia. Tahan aiheeseen tartuttiin vield seuraavan kysymyksen asettelussa eli
kysymysta jatkettiin: ”"Mika saisi sinut kayttam&an joukkoliikennettd oman auton sijaan?”. Vastaajien (N 343)
valitsemat seikat ovat néhtédvissd seuraavassa taulukossa. Vastausten osalta huomattava, ettd vastaajien
vastausvaihtoehtojen maarad ei ollut rajoitettu eli vastaaja saattoi valita useampia vastausvaihtoehtoja. Vastausten
perusteella eniten toivottiin junavuorojen lisd&&mista ja heti seuraavaksi linja-autovuorojen lisadmisté. Lahes yhté
paljon aania saivat seuraavaksi suosituimmat “helpompi paasy kotoa julkisten pariin” ja "autoilua halvemmat
kustannukset”. Vastaajista 50 henkil6d (14,6 %) vastasi, ettd mik&dn ei saa houkuteltua heitd joukkoliikenteen
kayttajiksi.

Kuva 45. Mika saisi vastaajan siirtymaan joukkoliikennepalveluiden kayttajiksi (N 343).
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Vastaajien kaytossa olevista matkalipuista eniten vastauksia kerasi vaihtoehto junaliikenteen sarja- tai arvolippu
(85) ja heti perdadn junaliikenteen kausilippu (66). Seuraavaksi valittiin bussiliikenteen kausilippu (29) ja tdman
jalkeen bussiliikenteen sarja- tai arvolippu (19). Mantsalan tydmatkalippu l0ytyi 14 vastaajalta.

Kuva 46. Vastaajien kaytdssa olevat joukkoliikenteen matkaliput (N 315).
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Vertailtaessa vastaajien kulkutapakayttaytymista talven ja kesan olosuhteiden valilla nousi ainoaksi selvasti
erottuvaksi kulkutapamuutokseksi polkupyoréily, joka selvasti nosti osuuttaan kulkutapana kesan olosuhteissa
nousten 15 vastauksesta 65 vastaukseen sydden valintoja henkildautoilulta.

Kyselyssa haluttiin selvittdéd my0s vastaajien etatyokaytantdjé ja kysymykseen "Teetkd toité tai opiskeletko eténa
vuonna 2024”, vastattiin seuraavan palkkikuvaajan mukaisesti. Adrimmaiset vaihtoehdot eli “en lainkaan” sai 204
vastausta (31,4 %) ja "paivittdin” 105 vastausta (16,2 %). Useamman kerran viikossa etatoita vastaajista teki 128
henkil6a eli 19,7 %. Etatyota tekevat tasmensivat etatyopaiviksi useimmiten perjantain (124), toiseksi maanantain
(102) ja kolmanneksi keskiviikon (95). Kuitenkin valtaosa vastaajista (244) valitsi vaihtoehdon "ei s&annollisia
etapaivia, etapaivat vaihtuvat tilanteen mukaan”.

Kuva 47. Vastaajien etatyokayttaytyminen vuonna 2024 (N 579).
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Viimeinen taman osion kysymys kuului: "Voisitko korvata osan henkildautolla tehdyisté tyo-, opiskelu- tai
asiointimatkoistasi saanndllisesti muulla kulkutavalla?”. Vaihtoehdoista useimmin valittiin korvaavaksi kulkutavaksi
juna 214 vastauksessa ja toiseksi eniten &anid sai vaihtoehto, joka ei varsinaisesti ollut kulkutapamuutos vaan
vaihtoehto matkustamiselle eli ”et4tdiden lisaaminen”. Taté etatyon lisd&amisté kannatti 109 vastaajaa. Tosin lahes
yhté paljon &ania toiseksi tulleen vaihtoehdon kanssa sai linja-auto saaden 108 vastausta. Tamakin vastausten
jakauma osoittaa henkildautoilijoissa olevan jonkinlainen potentiaali siirtymaan joukkoliikenteen kayttajiksi.

9.4 Tyytyvaisyys lilkkkumisen olosuhteisiin Mantsalassa

9.4.1 Autoilu

Tarkasteltaessa vastaajien mielipiteitd autoilun olosuhteista Mantsélassa, olivat vastaajat tyytyvaisimpia
vastausvaihtoehtoihin: lilkenteen sujuvuus keskustan ulkopuolella (364), matka- aika tyo- tai asiointimatkoilla (297),
pyséakointijarjestelyt joukkoliikenneasemilla ja muissa kohteissa (283) seké liikenneturvallisuus (251). Sen sijaan
tyytyméattdmimpié oltiin vastausvaihtoehdoista seuraaviin: katujen ja teiden kunto (335), katujen ja teiden
kunnossapito talvella (232) seké lilkenteen sujuvuus keskustassa (200).
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9.4.2 Junaliikenne

Junaliikenteen osalta vastaajat olivat tyytyvaisimpia junalipun hankinnan helppouteen (380). Tyytyvaisid oltiin myos
vastausvaihtoehdoista seuraaviin: junaliikenneyhteyden olemassaolo (368), liilkenneturvallisuus (354), matka-aika
(333) seké& muu turvallisuuden tunne (325). Tyytymattdmimpid vastaajat olivat junaliikenteen osalta aikatauluihin
ja vuorovéleihin ruuhka-aikoina (391), junavuorojen sopivuuteen (315), aikatauluihin ja vuorovaleihin iltaisin ja
viikonloppuisin (301) seké lippujen hintoihin (275).

9.4.3 Linja-autoliikenne

Mainittakoon, ettd linja-autoliikenteen osalta vastaajat olivat kaiken kaikkiaan paljon tyytyméattdmimpia
kokonaisuudessa tilanteeseen verrattuna esimerkiksi junaliikenteen osalta annettuihin vastauksiin. Jonkin verran
tyytyvéisia vastaajien keskuudessa oltiin seikkoihin kuten etdisyys pysékille (170), muu turvallisuuden tunne (169),
liikenneturvallisuus (159) ja esteettomyys pysékilla ja kulkuneuvossa (105). Kaikki muut vastausvaihtoehdot saivat
kuitenkin enemman tyytyméattémyyden kuin tyytyvadisyyden &énid. Tyytymattomimpid oltiin linjojen ja reittien
sopivuuteen (314), aikatauluihin ja vuorovéleihin ruuhka-aikoina (290) sek& linja-autoliikenneyhteyden
olemassaoloon (283), mik& kielii konkreettisesti linja-autoliikennetarjonnan nykytilanteesta, jossa kaikille
kuntalaisille avoin joukkoliikennetarjonta koetaan liian vahaiseksi ja riittdmattomaksi.

9.4.4 Pyoraily

Tyytyvdisimpié vastaajat olivat pyordilyvaylien maardan (196), pyoréilyn sujuvuuteen (187), pysakointiin
joukkoliikennepysakeilla (177) sekd pyorailyn muuhun turvallisuuden tunteeseen (ei siis liikenneturvallisuuteen)
(175). Tyytymattomyytté sen sijaan aiheuttivat reittien kunnossapito talvella (184) ja pyorailyreittien kunto (157),
liikenneturvallisuus (172) sek& yllattden myods pyorailyvaylien méara (170), joka oli kdrjessa myos tyytyvaisyytta
mitattaessa. Voisiko tuloksesta paatelld, etté pyorailyvaylien maaran tyytyvaisyyteen vaikuttaa vahvasti vastaajan
asuinpaikka ja sitd kautta nykyisten pyorailyvaylien saavutettavuus.

9.4.5 Jalankulku

Vastaajat valitsivat useimmiten tyytyvéaisyyttd ilmaisevan vastausvaihtoehdon “jalankulun esteettémyys” kohdalla
(344). Muita seikkoja, joihin oltiin tyytyvaisia, olivat ympariston viihtyisyys ja houkuttelevuus (335), muu
turvallisuuden tunne (291) seké jalankulkureittien kunto (281). Tyytymattomyytté aiheuttivat vastausvaihtoehtojen
mukaan jalankulkureittien kunnossapito talvella (218), riittamattomaét levahdyspaikat jalankulkureittien varrella
(161) seka jalankulkuvéylien méara (141).

9.5 Liikennepalveluiden kehittdminen Mantsalassa

Tassé kyselyn osiossa pyrittiin kartoittamaan vastaajien ajatuksia Méntsalén sisdisen palveluliikenteen tarpeesta ja
siihen liittyvisté yksityiskohdista. Ensimmaéinen kysymys keskittyi palvelun tarjonnan aikataulutukseen eli kysymys
kuului: ”Mihin aikaan paivasta (arki) sinulla olisi kayttod Méantsalan siséiselle liikenteelle?”. Vastaukset ovat
nahtévisséd seuraavassa kuvassa, mutta mainittakoon, ettd vastausten perusteella palveluntarve keskittyy
ajankohtiin aamulla ja iltapdivélla, jolloin esimerkiksi koulukuljetuksiin kilpailutetut autot ovat sidottuina
koulukyydityksiin. Vastaajista 243 eli 39 % vastasi, ettei tarvitse Mantsalén siséisté palveluliikennetta lainkaan.
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Kuva 48. Sisdisen palveluliikenteen tarvekartoitus aikataulujen osalta (N 618).
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Seuraavassa kysymyksessa kartoitettiin pikavuoropysékin tarvetta moottoritien yhteyteen eli kysymys kuului: ”Jos
moottoritiell& olisi pikavuoropysakki rautatieaseman tuntumassa, kayttaisitkd linja-autoa nykyistd enemméan?”
Kaikista vastaajista 39,4 % vastasi "ei”, 28,8 % vastasi "ehkad” ja 26,8 % vastasi "kyll&” eli yli puolet vastaajista ovat
mahdollisia pikavuoropysékin hyodyntéjia, mikali tallainen pysékki olisi saatavilla. Vastauksia tarkemmin
suodattamalla ilmeni, ettd vastaajista 35 %, joiden edellinen kulkutapa oli ollut auto, vastasivat kylla tai ehka ja
vastaajista 13 %, joiden edellinen kulkutapa oli ollut juna tai linja-auto, vastasivat kylla tai ehka.

Kuva 49. Linja-autoyhteyksien hyddyntaminen nykyistd enemman, jos moottoritiella pikavuoropysakki (N 617).
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Seuraavassa kysymyksessa tiedusteltiin edelliseen kysymykseen "kylla” tai "ehk&” vastanneiden mahdollisten linja-
automatkojen maadrénpéata. Valtaosa eli 191 vastaajaa mainitsi tassa Helsingin tai paékaupunkiseudun, toiseksi
suosituin vastaus oli Lahti, joka sai 88 vastausta ja kolmanneksi eniten vastauksia kerési paikkakunnista Jarvenpaa
29 vastauksellaan.

Osion seuraavassa vaiheessa siirryttiin siséisen palveluliikenteen kartoitukseen ja kysymys oli asetettu muotoon: ”
Mihin tarkoitukseen kayttaisit Mantsalan siséisté palveluliikennett&?”. Vastausvaihtoehdoista sai valita useamman
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ja vastausten jakauma on esitetty seuraavassa kuvassa. Vastaajista 29,6 % valitsi vaihtoehdon, jonka mukaan
tarvetta téllaiselle sisdiselle palveluliikenteelle ei heillé ole. Kuitenkin valtaosa vastaajista néki palvelulle mahdollisia

tarpeita etenkin asiointimatkustamisen ja tydmatkustamisen osalta. Myds muut vastausvaihtoehdot saivat hyvin
aania.

Kuva 50. Siséisen palveluliikenteen mahdollinen kayttétarkoitus (N 609).

Sisdisen palveluliikenteen matkoille haluttiin myo6s selvittdéd matkalipun hintaa, jonka asiakas olisi valmis
maksamaan. Ensin kysyttiin: "Mika olisi mielestasi sopiva lipun hinta Mantsélan sisdisessa liilkenteessa alle 5 km
matkoille?”. Tahén vastasi yhteensa 477 vastaajaa ja kertalipun keskiarvohinnaksi alle vastausten perusteella
muodostui 2,41 €. Vastausten jakauma on esitetty seuraavassa kuvassa.

Kuva 51. Vastaajien ndkemys Méantsalan sisaisen liikenteen kertalippujen hinnoitteluksi, kun matka alle 5 km (N
478).

Palveluliikenne - sopiva kertamatkan hinta kun
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Hinnoittelun parissa jatkettiin seuraavankin kysymyksen osalta eli nyt kysymys esitettiin: "Mik& olisi mielestasi
sopiva lipun hinta Mantsalan sisaisessa liikkenteessa yli 5 km matkoille?”. Tahén saatiin 477 vastausta, ja naiden
esitettyjen kertamatkan lippujen hinnan keskiarvoksi muodostui 4,03 €. Vastausten jakauma esitetaan seuraavassa
kuvassa.
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Kuva 52. Vastaajien ndkemys Mantsalan sisaisen lilkkenteen kertalippujen hinnoitteluksi, kun matka yli 5 km (N 477).
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Osion viimeinen teema liittyi Méantsaléan kuntapyoriin ja niiden kéyttdasteeseen. Vastaajista (625) valtaosa eli 570
henkil6a vastasi, ettei ole kayttanyt Mantsalan kuntapyorid ja 55 henkil6é vastasi kdyttdneensa niitd. Pieni osa
vastaajista ei edes tiennyt niiden olemassaolosta, mutta suurin osa vastauksen antaneista oli tyytyvaisia niiden
olemassaoloon ylipaansa, vaikka eivat olisi niité kayttaneetkaan. Kritiikki& aiheuttivat 1ahinna pyorien saatavuus
keskustan ulkopuolisilla alueilla sek& pysakkien ja pyorien mé&aré. Jonkin verran annettiin palautetta pytrien
kunnossapidosta ja tuotiin esille havaittuja ilkivaltatapauksia.

10 Havainnot kyselytutkimusten ulkopuolelta

10.1 Kapulin tydpaikka-alue

Mantsalan kunnan kuntakehitysjohtaja lahestyi Kapulin alueella toimivaa suurta Tokmannin logistiikkakeskusta,
josta tiedusteltiin uuden vuonna 2023 avatun varastorakennuksen tyontekijoiden tyoaikatauluja seké&
etatyokaytantdja, mielipiteita linja-autopysékin sijoittamisesta ja toiveita mahdollisille linja-autoyhteyksien
aikatauluille. Tokmannin kehitysjohtaja vastasi t0ité tehtavan heidan varastollaan kahdessa vuorossa klo 06-14
seka klo 14-22. Pysékin sijainnin toivottiin palvelevan molempien varastojen eli Moreenin seka Isolammintien
tarpeita sek& my0s toimistolla tydskentelevien tarpeita. Kehitysjohtaja mainitsi myods junaliikenteen aikataulut,
jotka tulisi ottaa huomioon mahdollisia linja-autoliikenteen aikatauluja suunniteltaessa.

Lisaksi tiedusteluun saatiin kommentteja myds Tokmannin henkildsto ja vastuullisuus -yksikon johtajalta. Han toi
esille, ettd linja-autoyhteys juna-asemalta Kapuliin auttaisi myds kauempaa Mantséalaan tulijoita. Samassa
yhteydessa han toi esille toiveen junayhteyksien parantamiseksi siten, etta erityisesti aamuisin ja iltapaivisin
tarjontaa olisi enemmaén. Sesonkiaikoina tybajat varastoilla voivat toteutua myo6s 6isin sek& viikonloppuisin.
Mantsalan toimiston henkilokunnan tydvuorot toteutuvat liukumien puitteissa klo 07-09 seka klo 15-17 valilla.

Kapulin alueella on Tokmannin liséksi paljon muitakin yrityksia ja toimijoita, joita mahdollinen linja-autoyhteys voisi
palvella. Talla hetkella Kapulissa ei ole varsinaista pysakkia, mutta Tokmannin pihasta I0ytyy ns. virtuaalipysakki.
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10.2 Méantsalan moottoritien liittyma VT4

Mantsalén valtatie 4:n moottoritieliittymassé ei ole linja-autopysékkejé, mika vaikuttaa suoraan Mantsaléd—Helsinki
ja Méntsald—Lahti-linja-autoliikenteen pikavuorotarjontaan. Talla hetkelldkin kevéalla 2024 Méantsdléan ohi ajaa
kokonaan pyséahtymatté yhteensa 13 Lahti—Helsinki arkivuoroa ja 14 Helsinki—Lahti arkivuoroa. Téssa voisi olla yksi
potentiaalinen kehitysmahdollisuus lisata pitkdn matkan joukkoliikennetarjontaa infraa kehittamalla. Aiemmin
kappaleessa 8.5. tuotiin esille liikennepalvelukyselyssa moottoritien pikavuoropysakki -kysymykseen vastanneiden
mielipide, jonka mukaan peréti 279 vastaaja voisi mahdollisesti hy6dyntéé rautatieaseman lahelle moottoritien
varteen kuviteltua pikavuoropysakkia ja sitd kautta saavutettavia linja-autojen pikavuoroyhteyksia
matkustamisessaan Helsingin tai Lahden suuntaan.

10.3 Kuntalaisiltojen liikennepalautteiden koonti

Mantsaléassa jarjestettiin 30.11.2023 kuntalaisilta kunnantalolla. Tilaisuudessa keréttiin kuntalaisilta palautetta seka
kehitysehdotuksia liikennepalveluista post-it -lapuille. Liikenteen osalta useammassa palautteessa toivottiin
kutsukyyti -palvelua seka kyliltd keskustaan ettd rautatieasemalta keskustaan ja muualle kunnan alueella. Liséksi
toivottiin myds parempia yhteyksid terveyspalveluihin sekd muihin asiointipalveluihin Hyvink&alle sek&
Jarvenpdahan. Junavuorojen tarjontaan eli vuorovéleihin toivottiin tihennyksid erityisesti aamun ja illan
ruuhkavuoroihin, mutta toisaalta my6s myohaisiltaan esim. Helsingin kulttuuritapahtumiin.

Muita esille nostettuja asioita olivat linja-autopysakkien rakentaminen moottoritien varteen, mik& mahdollistaisi
mm. nykyisten linja-autoliikenteen  pikavuorojen  hy6dyntédmisen Mantsdlastd  lentokentélle.
Kimppakyytijarjestelman luominen, kaupunkipyorétarjonnan laajentaminen ja pyoratien rakentaminen Kapulin
alueelle Iloytyivat niin iké&n palautelapuilta. Myo6s liikkennepalveluiden saavutettavuus nostettiin  usein
kehityskohteeksi. Erityisesti liikenteen tarjonnasta tiedottaminen seka lippujen ostamiseen liittyvat seikat olivat
niit4 asioita, jotka eivat talla hetkelld palvele kuntalaisia parhaalla mahdollisella tavalla.

Toinen tilaisuus kuntalaisille jarjestettiin hieman aiemmin 2.11.2023 Nummisilla. T&ss4 tilaisuudessa esille nousseet
liikennepalveluihin liittyvat seikat olivat pitkélti samoja ja linjassa kunnantalon tilaisuuden antiin. Lisdyksia edellisiin
olivat toive HSL-jasenyyden selvittamisestd, naapuri/kyytiapu -jarjestelman luominen, sahkopyoratarjonnan
jarjestdminen sek& ilmainen joukkoliikenne.

11 Mantsalan litkkennepalveluiden kilpailuttaminen 2024

11.1 Kilpailutuksen aikataulu

Nykyiset kunnan henkildkuljetusten liilkenndintisopimukset optioineen paattyvat lukuvuoden 2024-2025 lopussa
eli kesakuussa 2025. Vuoden 2025 aikana alkava liikkennéinti tulee kilpailuttaa hyvissa ajoin vuoden 2024 puolella,
jotta kilpailutukseen osallistuvat palveluntuottajat ehtivat kartoittaa resurssinsa ja laskea tarjouksensa riittavalla
tarkkuudella. Palveluntuottajille on syytd varata aikaa etenkin kalustohankinnoille, silla vaatimukset téayttava
kalustoinvestointi saatetaan ja saadaan oikeuskaytantdjenkin mukaan tehda tarvittaessa vasta siind vaiheessa, kun
hankintap&étos ja sopimus ovat allekirjoitettuja ja virallisia.

Huhtikuussa pidetyn markkinavuoropuhelun yhteydesséa tuli palveluntarjoajilta toive, ettd tilaaja eli Mantsélén
kunta jarjestéisi vield toisen markkinavuoropuhelun kaltaisen tapaamisen tai tapaamisia, jossa tilaajalla olisi esittaa
konkreettinen tarjouspyyntéluonnos, jolloin myds markkinavuoropuheluun osallistuvien palveluntarjoajien olisi
helpompi kommentoida tarjoukseen ja sopimuksiin liittyvia yksityiskohtia ja nostaa esille omia ndkemyksiaan tai
kokemuksia ao. seikoista. Tahan tarpeeseen pyrittiin ensisijaisesti vastamaan avaamalla liikkenteenharjoittajille
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erillinen edelliseen sopimuspohjaan perustuva kyselylomake, johon padsi antamaan kommentteja anonyymisti.

11.2 Kilpailutettava liikenne

Kunnan nykyiset henkilokuljetuksiin liittyvat lilkkennéintisopimukset on toteutettu kohteittain eli jaettu
koulukuljetusalueisiin (11 aluetta) sek& kunnan erillisiin ostovuoroihin (2 reittid), joiden reititykset ja aikataulut
palvelevat myds kouluille (esim. Ehnroosin koulu, Méantsalan lukio, Riihenmden koulu sekd Hepolan koulu)
matkustavia.

Lukukaudella 2023-2024 koulukuljetusten piirissd oli Méntsdlan kunnassa yht. 620 oppilasta. Viimeisimpien
laskettujen ennusteiden mukaan Mantsalédn kunnan oppilasméaéarét laskisivat seuraavan neljan vuoden aikana noin
18 % ja tdman tiedon valossa olisi hyva rakentaa myos koulukuljetusten kilpailutus ja kuljetussopimukset siten, etta
sopimus mahdollistaa ja huomioi mahdolliset muutokset reiteissd, kuljetusoppilaiden maarassa ja sitd kautta
kuljetustarpeissa. Talla tarkoitetaan esimerkiksi tilannetta, jossa jonkin koulun tai reitin koulukuljetustarve loppuisi
kesken sopimuskauden, varmistettaisiin se, etta tilaaja ei joudu maksamaan palvelusta, jolle ei enéa ole tarvetta.

Taman hetken tietojen perusteella tulee kilpailutuksessa huomioida kuitenkin edelleen 11 koulun ja alueen
koulukuljetustarpeet. Se, avataanko néista koululaisreiteisté edelleen vuoroja kaikille kuntalaisille avoimiksi, tulee
ratkaista ennen tarjouspyynnon julkaisua, sillé talla on merkitystd mm. kyseisten reittien ja vuorojen kalusto- ja
lippujarjestelmavaatimuksille seka taloudenhallinnan osalta mm. laskentatunnisteiden maarittamiselle siten, etta
joukkoliikennepalvelut ovat erotettavissa tai jyvitettavissd kustannusten osalta valtionapuhakemuksiin.

11.2.1 Mantsalan kunnan koulukuljetussaanto

Mantsdlan kunnan tulee jatkossakin tarjota koululaisille maksuttomia kuljetuksia kunnan alueella oppilaan
véestorekisterin osoittamasta kotiosoitteesta l&hikouluun tai erityisen tuen paatoksella muuhun kuin l&hikouluun
silloin kun koulukuljetuksen ehdot tayttyvat. Mantsalan koulukuljetusséantéon onkin kirjattu perusopetuslaista
(2003), etta esiopetusta, perusopetusta ja lisdopetusta saavalla oppilaalla on oikeus maksuttomaan kuljetukseen
silloin, kun koulumatka on viitta kilometria pidempi tai matka muodostuu oppilaalle liian vaikeaksi, rasittavaksi tai
vaaralliseksi. Maksuttoman kuljetuksen vaihtoehtona on oppilaan kuljettamista tai saattamista varten myonnettava
riittdva avustus. (Perusopetuslaki 2003, 32 §.)

Mantsalan kunta jarjestad perusopetuslain tarkoittaman maksuttoman koulukuljetuksen
o esiopetusoppilaalle, joiden koulumatka on lyhyinta kayttokelpoista reittia pitkin yli 2 km
o 1.-2.-luokan oppilaille, joiden koulumatka on lyhint& k&yttokelpoista reittid pitkin yli 3 kilometrig,
o 3. luokan oppilaille, joiden koulumatka on yli 4 kilometria,
o sitd vanhemmille peruskoululaisille, joiden koulumatka on yli 5 kilometria,
o vaarallisiksi katsotuille koulumatkoille sekd asiantuntijalausunnon perusteella oppilaalle liian raskaiksi
katsotuille koulumatkoille

Kuljetusoppilaan liityntdmatkan omavastuukévelymatka kuljetusreitille yhteen suuntaan on enintéan:
e esiopetusoppilaalla 1,0 km
o 1-31k. oppilaalla 2,0 km
o 461k 3,0km
e 7-91k.5,0km

Liséksi koulukuljetussaannoissé mainitaan oppilaan odotusajoista seuraavaa: Kuljetukseen ja odotukseen kuluva
aika ei saa alle 13-vuotiaalla oppilaalla ylittd4 2,5 tuntia paivassé. Jos oppilas on lukuvuoden alkaessa tayttanyt 13
vuotta, saa koulumatka kestaa enintdan kolme tuntia paivéssa. (Perusopetuslaki 2010, 32 §).
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Kuljetusten osalta on hyvd huomioida, ettd jos oppilas otetaan muuhun kuin kunnan osoittamaan Iahikouluun,
oppilaaksi ottamisen edellytykseksi voidaan asettaa, ettéd huoltaja vastaa oppilaan kuljettamisesta tai saattamisesta
aiheutuvista kustannuksista. Kuljetusta odottavalle oppilaalle on jérjestettdvd mahdollisuus ohjattuun toimintaan.
Perusopetuslain mukaan on myds mahdollista, ettd oppilaan voidaan odottaa kulkevan osan koulumatkastaan itse.
(Perusopetuslaki 2011, 32 §8.)

11.3 Kilpailutuksessa muut huomioitavat seikat

Tulevassa henkilokuljetusten  kilpailutuksessa huomioitavia seikkoja ovat ainakin  kuljetuskaluston
vahimmaisvaatimukset puhtaan ajoneuvon direktiivin edellytykset huomioiden (esim. linja-autot paastéluokitus
Euro5, henkildautot paéstoluokitus Euro6 ja paéastdjen enimmaismadarat ajoneuvoluokittain). Pisteytys kannattanee
asettaa siten, ettd vahimmaisvaatimukset ylittdvalla kalustolla saa enemmdan pisteitd, koska
ymparistoystavallisemmat ratkaisut tukevat Kestdva ja turvallinen Méntsald 2035 — suunnitelman tavoitteita ja
kunnan strategiaa. My6s kaluston esteettomyysvaatimukset tulee eritelld tarjouspyyntéén. Aiemmin mainitun
kuljetusten hankintaoppaan (KICEVE, 2024) mukaan kalustovaatimusten, aikataulujen noudattamisen ja muiden
havaittujen ongelmien osalta tulee asiat selke&sti yksildiden sanktioida erikseen hankintasopimukseen. Mygs
mahdollisten ongelmien selvittdmisestd syntyneiden viiveiden tai kustannusten kuten oikeuskasittelykulujen
sanktiointi olisi hyvd huomioida sekd erityisesti mahdollinen sopimuksen irtisanominen tilanteessa, jossa
palveluntarjoaja on laiminlyényt velvoitteitaan. Sopimukseen on hyva vaatia liitteeksi kalustoluetteloa. Lisaksi
palveluntuottajilta tulisi edellyttdd omavalvontaa sekd raportointivalmiuksia. Tama asia nousi esille myds
Mantsdlan  jarjestdman  markkinavuoropuhelun yhteydessa. Tarjouspyynnossé kannattaa panostaa
kalustovaatimusten maérittelyyn ja tarkkoihin erittelyihin. Kuten jo aiemmin mainittua sekaannusten valttadmiseksi
hankinnassa kannattaa tarjouspyyntoa laadittaessa viitata suoraan lain ja EU:n direktiivin maaritelmiin.

Tarjousten hinnoitteluun liittyen on suositeltavaa tarjouspyynnossé ilmoittaa hinnoittelussa kaytettava indeksi
(esim. Linja-autoliikenteen kustannusindeksi > Tilausliikenne > kokonaisindeksi, 2020 = 100) ja ajankohta, johon
tarjoushinnoittelu sidotaan. N&in ollen sopimukseen mahdollisesti kirjattava sopimushinnan tarkistus voidaan sitoa
selkedén laskennalliseen maareeseen ja laskea mahdollinen hinnanmuutos perustellusti ja tasapuolisesti kaikkien
sopimuskumppaneiden kesken.

Kuten jo aiemmin mainittua, on koululaisten ja oppilaiden kuljetuksiin liittyen térkedd huomioida tulevan uuden
liilkenndintisopimuskauden aikana mahdollisesti tapahtuvat muutokset niin palveluverkossa (reitit ja koulualueet),
oppilaiden ja kuljetusoppilaiden méaarissa, kuljetusehdoissa (valtakunnallinen lainsdddantd seka kunnan sisdiset
kuljetussaannot) kuin esimerkiksi erityisoppilaiden maarissa.

11.4 Palvelulinjan kilpailuttaminen

Mikali kunta haluaa l&hted etsimaan keinoja vastata kuntalaispalautteissa esiin nousseisiin joukkoliikennetarpeisiin,
tulee kilpailutuksessa pyytédd tarjousta myos palvelulinjalle (ennalta reititetty ja aikataulutettu linja) ja/tai
kutsukyytipalvelulle (asiakkaan kutsuun perustuva ovelta-ovelle tai pysakiltd pysékille palveleva linja). Mikali
halutaan palvelulinjan palvelevan esim. tyossakayvia matkustajia kuten junalla kunnasta/kuntaan pendel6ivié
matkustajia, lienee selvdd, ettd suoraa synergiahyOtyd ei saavuteta yhdistdmélla palvelulinjan ajoja
koulukuljetuksiin, joiden likkenndinti painottuu aamun- ja iltapdivan ruuhka-aikoihin samoin kuin
tyomatkaliikennekin.

Edellisen Mantséalan liikennepalveluselvityksen (2018) yhteydessé jo pohdittiin mahdollisen palvelulinjan tarvetta
ja hahmoteltiin palvelulinjan reititystd. Jo silloin nostettiin esille tarve Rautatieasema - Keskusta — Kapuli valiselle
linjalle, joka palvelisi etenkin tydmatkaliikkujia. Tamén hetken tietojen valossa tdma palvelulinja palvelisi myds
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Keudalle (Lukkarinpolku) rautatieasemalta pyrkivia opiskelijoita, joiden maara on kasvanut merkittéavasti Venajan
Ukrainaan kohdistaman hydkkayssodan alkamisen (v. 2022) jalkeen. Taman tiedon perusteella suositeltavin reitti
palvelulinjalle on kuvattu alla olevassa kuvassa aarimmaisena oikealla olevalla oranssilla katkoviivalla. Palvelulinja
tulisi aikatauluttaa reitilleen siten, ettd se palvelee parhaalla mahdollisella tavalla Kapulin alueelle, Mantsélan
keskustaan sekd Keudalle pendel§ivia asiakkaita. Samalla linja tarjoaisi keskustan alueelta yhteyden
rautatieasemalle asiakkaille, jotka jatkavat matkaansa muille paikkakunnille junayhteyksilla tai vastaavasti tulevat
junalla Mantsaléén ja pyrkivat keskustan alueelle.

Kuva 53. Vakioreittiehdotelma Méantsalan siséiselle palveluliikenteelle rautatieasema-keskusta-Kapuli. (Mantsélan
Liikennepalveluselvitys 2018).

Traficom on myodntényt vuosittain tukea erilaisiin liilkkumisen ohjauksen hankkeisiin ja my6s kutsukyytipalveluiden
pilottihankkeet ovat viime vuosina saaneet valtiontukea. Vuonna 2023 tukea sai mm. Riihimden kaupungin vetama
hanke ”Matkaketjujen edistdminen ja kutsuliikenteen mahdollisuudet”, jossa mukana olivat myds Pietarsaari,
Uusikaupunki ja Akaa. Hankkeen tavoitteena oli integroida kutsuliikenne paremmin osaksi nykyista
joukkoliikennettd palvelemaan kestavia matkaketjuja ja edistdmaan niihin liittyvaa viestintaé seka markkinointia.
Samalla tavoiteltiin my6s kutsuliikenne -yhteistydn ja asiantuntijuuden lisddmistd. Valtiontuki hankkeelle oli 121
944 euroa (Traficom 2024).

Kutsukyytikokeiluja ja -palveluja Suomessa ovat olleet ainakin R-kyyti Riithimé&elld, ”Akaakyyti” Akaalla, "Kylakyyti”
Porvoossa, "Vippari” Pietarsaaressa, "Ukikyyti” Uudessakaupungissa seka "Ingaket/Inkyyti” Inkoossa. Néista
Riihimaki, Pietarsaari, Inkoo, Akaa ja Porvoo tarjoavat edelleen vuoden 2024 alussa kutsukyytipalveluita
kuntalaisilleen. Akaan kaupungin verkkosivuston mukaan Akaassa tosin toteutettiin muutos palvelun rakenteeseen
siten, ettd 2.1.2024 alkaen "Akaakyyti”-autot noudattavat ennalta méaréattyja reittejd, mutta voivat joustavasti
poiketa niiltd hakemaan asiakkaan sopivan matkan p&éstd. Yhtend pdivéna viikossa “Akaakyyti”’-auto ajaa
reitittbmaésti asiakkaiden tarpeiden mukaisesti. Syksysta 2024 lahtien Akaakyyti -palvelun kustannukset kunnalle
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muodostuvat kolmesta kutsukyyteihin sidotusta autosta, jotka palvelevat nelj& tuntia paivassé arkisin noin klo 9-
13. Yhden auton autopéivahinta on 74,5 e ja liséksi liikennditsijalle maksetaan 0,38 e/km ja 29,95 e/pv
toteutuneiden ajojen perusteella. Aikuinen matkustaja maksaa matkastaan kertalipun hinnan kaksi euroa (2 e) ja
nuori eli 16-25-vuotias yhden euron (1 e). Alle 16 -vuotiaat matkustavat ilmaiseksi. (Akaa.fi, 2024).

Tama Akaan esimerkki on toki vain yksi vaihtoehtoinen toteuttamismalli kutsukyytipalvelun jarjestamiseksi.
Palveluliikenteen toteuttamismalleja, hinnoittelumalleja ja rahoitusmalleja lienee jo useita erilaisia ja Mantsalén
tulee ndistd 16ytdd kuntalaisilleen paras ja kuntatalouden resursseihin soveltuva kustannustehokas
toteuttamismalli.

Mantsdlan kunta voi hakea ELY-keskukselta eri hakemuksella avustusta liikenteen suunnittelu- ja
kehittdmishankkeisiin, mm. palvelulinjan tai kutsujoukkoliikenteen k&ynnistykseen, jotka voivat olla
pitkakestoisempia. Kokeiltu palveluliikenne, mikali jaa pysyvéksi, korvataan palvelusopimusasetuksen mukaisen
liikenteen alla kahden vuoden kokeilun jalkeen. Avustuksiin sovelletaan valtionavustuslakia (688/2001), lakia
liikenteen palveluista (320/2017) ja valtioneuvoston asetusta lilkkenteen palvelujen valtionavustuksista (509/2018).
Avustuksen saamisen ehtoja ovat: 1) kayttotarkoituksen yhteiskunnallinen hyvaksyttévyys ja yleishyddyllisyys 2)
tarpeellisuus hankkeen tai toiminnan laatuun ja laajuuteen ndhden 3) tarpeellisuus hakijan saamiin muihin julkisiin
tukiin ndhden 4) avustuksella ei saa olla kilpailua ja markkinoiden toimintaa vaaristavia vaikutuksia. Tukea
harkittaessa otetaan huomioon kehittdmishankkeessa sen vaikuttavuus, laajuus, innovatiivisuus ja taloudellisuus
sekd toiminnan kohderyhma. (Elinkeino-, liilkenne- ja ymparistokeskus, 2019).

12 Johtopaatokset

Kuten jo tdmén tyon johdannossa kirjoitettiin, on maailma ja sitd myotd myos liikenteen toimintaympéristo
muuttunut merkittavasti lyhyessa ajassa. Esimerkiksi liikennekdyttaytymista tai vdeston asettumista on entista
vaikeampaa ennustaa. Korona jatti jalkensd mm. muuttuneina tyokayténteing eli etatydskentely on lisdantynyt ja
tarve tyomatkapendeldinnille vahentynyt, mistd kertoo esimerkiksi aiemmin tyfdssd esitetyt Mantsélan
junamatkustustilastot. Etatydmahdollisuuksien laajentuminen on todennakéisesti vaikuttanut myds ihmisten
asuinpaikkakunnan ja asuinalueen valintaan siind mielessa, ettd kun ty6 ei en&dé yhta usein vaadi matkustamista
tybantajan toimipisteeseen, voi asuntoa etsid useammin my6s kauempaa keskustataajamien ulkopuolelta.
Lapsiperheiden osalta toki myds kouluverkko ja lasten koulu- tai opiskelumatkat méaéarittéavat asuinpaikan valintaa.

Ympéristotietoisuus on liséédntynyt ja kunnilla, Mantsalallakin, on ympdristotavoitteita kuten Hinku-verkoston
asettama, kuntakonsernin strateginen tavoite eli hiilineutraalius vuoteen 2035 mennessa. Muistetaan myos seikka,
ettd julkisten lilkkennepalveluhankintojen ajoneuvojen puhtaammista kdyttévoimista saédetdan jo laissa. lhmisten
tarve likkkua kuitenkin varmasti on ja pysyy, liikkumisen tapa ja tarve toki voivat vaihdella nopeastikin kuten viime
vuodet ovat osoittaneet. Autojen yhteiskdyttopalvelut, tydmatkojen “kimppakyyti”-sovellukset, tyGnantajien
tarjoama verovapaa ty0suhdepydrdetu ja tassékin tytssa esille nostettu kutsukyytipalvelu ovat esimerkkeja
toimenpiteistd ja valinnoista, joilla pyritaén vdhentamaan liikkenteen haitallisia paastoja. Samalla kuitenkin on
tarkoitus palvella ihmisen tarvetta liikkua eli kaiken perusta Méantsalassékin on ihmisten liikkumisen tarve eli
kysynté liikkennepalvelulle.

Véestdennusteiden perusteella nykyinen Suomen positiivinen nettomuuttovoitto ei riitd kattamaan véhentyneen
syntyvyyden aiheuttamaa véestdn vahenemad, ja tdmé& nakyy jo l&hitulevaisuudessa mm. véhentyneind
oppilasméarind. Mitd tadma sitten tarkoittaa esimerkiksi koulukuljetustarpeille eli voiko kdyda niin, ettd
vahentyneiden oppilasméaérien my6té opetusta keskitetaan tiettyihin oppilaitoksiin ja koulukuljetustarpeet jopa
lisdantyvat. Nama seikat kaikki yhdesséa jatkuvasti muokkaavat Méantsaléssakin liikkennepalveluiden ja -tarjonnan
tavoitteita sekd tarpeita eli luovat pohjan ja tarveperustan kunnan kuljetuspalveluhankinnoille ja niiden
vaatimusméarittelylle. Jatkossa liilkenndintisopimusten sopimuskausien ja optioiden kestoon ja seké@ sopimusten
joustavuuteen tulee kiinnittaa erityistd huomiota edelld mainittujen seikkojen valossa.
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Koulukuljetukset tulee lakis&&teisesti jarjestaa koulukuljetusehtojen ja — tarpeiden mukaisesti, mutta kunnan
sisaisen palvelulinjan tai kutsukyytipalvelun tulee perustua tarpeeseen. Tamén opinnéytetyon yhteydessa tehdyn
kyselytutkimuksen perusteella téllainen tarve siséiselle palveluliikenteelle nayttaisi olevan. Liikennepalvelukyselyyn
vastanneet olisivat valmiita maksamaan palvelulinjalla tehdysta kertamatkastaan 2,4-4,0 e riippuen matkan
pituudesta. Palvelulinjan tai kutsukyytipalvelun suunnittelu reitteineen, aikatauluineen ja hinnoitteluineen seké
palvelun pilotointi lienee seuraava askel kuntalaisten tarpeeseen vastaamisessa. Se mita seikkoja kunnan paattajat
etenkin kuntakehityslautakunnassa tulevan ja sité seuraavien budjettikehyksen tarkasteluiden ja paatoksenteon
yhteydessa painottavat, lopulta ratkaisee palvelulinjan kohtalon lahitulevaisuudessa. Mikali liikkumisen ohjauksen
hankkeille budjetoidaan valtion julkisen henkiltliikenteen palvelujen ostot ja kehittaminen -sektorille edelleen
méaérarahoja vuoden 2025 talousarviossa, on Mantsalan kunnalla mahdollisuus hakea jo seuraavan
henkildliikennekilpailutuksen yhteydessé toteutettavaan kutsukyytipilottiin ja sen kustannuksiin valtiontukea.

Samassa yhteydessa kuntakehityslautakunnan tulevassa budjettikehyksen laatimisessa tulee tarkastella aiemmin
tyossa esitettyjen ELY-vetoisten liikennointisopimusten jatkoa ja niihin liittyvi& muutostarpeita ja kustannusten

nousupaineita. Kunnan taloudelliset resurssit lopulta maééarittavat lilkkennepalveluiden kokonaisuuden
tulevaisuudessakin.
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Liite 1. Mantsalan kunnan liikennepalveluselvitys -kyselylomake (16 s.)

m MANTSALAN KUNNAN LIIKENNEPALVELUSELVITYS
15.3.-7.4.2024

Liikennepalveluselvityksen kysely

Tutkimme Mantsaldn  kunnan  liikkennepalveluiden nykytilaa ja
kehitystarpeita. Toivomme sinun antavan hieman aikaasi ja vastaavan
lyhyeen kyselyymme, kyselyyn vastaaminen vie noin 15 minuuttia.
Kyselyn  tuloksia  hyddynnetédédn ja  esitellagn  Mdantsdalan
likennepalveluselvityksessa, joka julkaistaan vuoden 2024 aikana.

Lisadtietoja kyselysta: Mantsalan kunta, kuntakehitys, elina.lamsa@mantsala.fi

S D
Vastaajan tiedot
1. lkasi [ 1 alle15 vuotta
[ 1 15-24 vuotta
[ 1 25-34 vuotta
[ 1 35-44 vuotta
[ 1 45-64 vuotta
[ 1 vyli65vuotta
2. Sukupuolesi [ 1] nainen
[ 1 mies
[ 1T muu
[ 1] en halua vastata
3. Kotiosoitteesi postinumero
o 4

Mantsalan kunta, Tekninen ja elinvoimapalvelut
www.mantsala.fi



MANTSALAN KUNNAN LIIKENNEPALVELUSELVITYS
15.3.-7.4.2024

Liite 1, s. 2/16

Liikkumiskayttiytyminen ja matkustukseen
liittyvat tiedot

4. Mista edellinen matkasi alkoi?
esim. Mantsala, Saaksjarvi

5. Mihin yhdensuuntainen matkasi paattyi tai paattyy?
esim. Mantsala, rautatieasema

6. Méantsalassa olemisen syy vastaushetkella
Mikali seka asut etta tyoskentelet Mantsalassa, niin valitse tassa
vaihtoehto Asuminen.

[1] Asuminen

[] Tyossakaynti tai yrittaminen
[] Vierailu tai asiointi

[] Opiskelu

[1] Muu

7. Vastaushetkei edeltaneen viimeisimman matkan
kulkutapa
[] Kavely, pyoraily ja ulkoliikunta

[] Henkilo- tai pakettiauto, kuljettajana tai matkustajana
[] Taksi tai koulukyyti

[] Linja-auto

[1] Juna

[1] Muu ajoneuvo, moottoripysra, mopo, mopoauto, kuorma-auto

Mantsalan kunta, Tekninen ja elinvoimapalvelut
www.mantsala.fi



MANTSALAN KUNNAN LIIKENNEPALVELUSELVITYS
15.3.-7.4.2024

Vastaa ndihin kysymyksiin, jos edellinen matkasi tanaan oli linja-autolla tai junalla.

7.1 Mikali valitsit edellisissa vastauksista linja-auton
(kysymys nro 7) ja Mantsalan (kysymys nro 4), milta tielta
nousit linja-auton kyytiin?

Mikali et matkustanut linja-autolla, voit jattaa taman kysymyksen tyhjaksi

[ 1 Vanha Lahdentie (Seututie 140)

[ 1 Hyvinkaantie (Valtatie 25)

[ 1 Hirvihaaran-/Ohkolantie (Yhdystie 1456)

[ 1 Pornaisten-/Nummistentie (Yhdystie 1494)
[ 1 Séaéksjarventie (Kantatie 55)

[ 1 Salinkaantie (Yhdystie 1471)

[ 1 Hautjarventie Yhdystie 1633)

[ 1 Muu, mika

7.1 Mikali matkustit junalla (kysymys nro 7), milta asemalta
junamatkasi alkoi?

Mikali et matkustanut junalla, voit jattaa taman kysymyksen tyhjaksi

[ 1 Henna, Orimattila
[ 1 Haarajoki, Jarvenpaa

[ 1 Lahti

[ ] Mantsala
[ 1 Kerava

[ 1 Tikkurila

[ 1 Muu, mika

B

Mantsalan kunta, Tekninen ja elinvoimapalvelut
www.mantsala.fi
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m MANTSALAN KUNNAN LIIKENNEPALVELUSELVITYS
15.3.-7.4.2024

8. Vastaushetkeia edeltineen matkan tarkoitus
[] Tyo- tai opiskelu
[] Asiointimatka
[] Vapaa-ajan matka

9. Vastaushetken jalkeen seuraavan matkan tarkoitus
[] Tyo- tai opiskelu
[] Asiointimatka
[] Vapaa-ajan matka

Arkiliikkumiseen liittyvat kysymykset

10. Yhdensuuntaisen ty6- tai opiskelumatkan pituus

[] 0-1km
[] 1-3 km
[] 3-5 km
[] 5-7 km
[] 7-10 km

[] 10-15 km
[] 15-30 km
[] yli 30 km

11. Yhdensuuntaisen ty6- tai opiskelumatkan ajallinen kesto
[] alle 15 min
[] 15-30 min
[] 31-60 min
[] 61-90 min
[] yli 90 min

Mantsalan kunta, Tekninen ja elinvoimapalvelut
www.mantsala.fi



MANTSALAN KUNNAN LIIKENNEPALVELUSELVITYS
15.3.-7.4.2024

12. Tyé- tai opiskelupdivisi alkaa tavallisesti klo (ilman matka-
aikoja)? Esimerkiksi klo 6.00, klo 7.15, klo 8.30, klo 9.00

13. Tyé- tai opiskelupdivasi loppuu tavallisesti klo (ilman matka-
aikoja)? Esimerkiksi klo 14.00, klo 15.15, klo 16.30, klo 17.00

14. Onko sinulla auto kidytettivissasi tyo-, opiskelu- tai
asiointimatkoihisi? Matkalla tarkoitetaan kodin ja kohdeosoitteen
valista matkaa.

[ 1 Kylla, aina tai lahes aina
[ 1 Kyllg satunnaisesti
[] Ei

15. Onko sinulla polkupyéra kiytettavissasi tys-, opiskelu- tai
asiointimatkoihisi? Matkalla tarkoitetaan kodin ja kohdeosoitteen
valista matkaa.

[ 1 Kyll aina tai lahes aina

[ 1 Kyllg, satunnaisesti
[] Ei

16. Onko sinulla juna- tai linja-autoyhteys kaytettavissasi tyo-,
opiskelu- tai asiointimatkoistasi? Matkalla tarkoitetaan kodin ja
kohdeosoitteen valista matkaa.

[] Kylla, ldhes aina
[] Kylla, satunnaisesti
[] Ei

Mantsalan kunta, Tekninen ja elinvoimapalvelut
www.mantsala.fi
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MANTSALAN KUNNAN LIIKENNEPALVELUSELVITYS
15.3.-7.4.2024

17. Onko sinulla joukkoliikenteen matkalippu tys- tai

opiskelumatkoillesi? Voit vastata yhden tai useamman vaihtoehdon.

[]
[]
[]
[]
[]
[]

Kylla, linja-autoliikenteen kausilippu

Kylla, linja-autoliikenteen sarja- tai arvolippu
Kylla, junaliikenteen kausilippu

Kylla, junaliikenteen sarja- tai arvolippu
Mantsalan tyématkalippu (44 matkaa / 90 péivaa)
Ei

18. Mika saisi sinut kdyttamaan joukkoliikennettd enemmaéan oman
auton sijaan? RASTITA. Voit vastata yhden tai useamman
vaihtoehdon.

[]
[]
[]
[]

[]
[]
[]

Junavuorojen lisddminen

Linja-autovuorojen tai -yhteyksien lisaaminen
Helpompi paasy kotoa julkisen liikenteen pariin
Halvemmat kustannukset kuin omaa autoa
kaytettdaessa

Matka-ajan lyheneminen
Joku muu, mika

Ei mikaan

Mantsalan kunta, Tekninen ja elinvoimapalvelut
www.mantsala.fi
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MANTSALAN KUNNAN LIIKENNEPALVELUSELVITYS
15.3.-7.4.2024

19. Kuinka usein kuljet tys-, opiskelu- tai asiointimatkoistasi
seuraavilla kulkutavoilla TALVELLA tai talvikelin aikana? RASTITA

SOPIVIN. Jos teet etatoita esimerkiksi 2-3 paivaa viikosta, vastaa harvemmin.

Paivittain tai lahes

paivittain Harvemmin En koskaan

Kavellen
Polkupyoralla
Linja-autolla

Junalla

Henkiloautolla
kuljettajana
Henkiloautolla
matkustajana

20. Kuinka usein kuljet ty6-, opiskelu- tai asiointimatkoistasi
seuraavilla kulkutavoilla KESALLA tai kesikelin aikana? RASTITA

SOPIVIN. Jos teet etatoita esimerkiksi 2-3 paivaa viikosta, vastaa harvemmin.

Paivittain tai

" : e, o Harvemmin En koskaan
lahes paivittdin

Kavellen
Polkupyoralla
Linja-autolla

Junalla

Henkiléautolla
kuljettajana

Henkiloautolla
matkustajana

Mantsalan kunta, Tekninen ja elinvoimapalvelut
www.mantsala.fi
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MANTSALAN KUNNAN LIIKENNEPALVELUSELVITYS

15.3.-7.4.2024
21. Miten liikut tyd-, opiskelu- tai asiointimatkojesi aikana
Maéntsalassa?
Eniten kaytetty 2. eniten kaytetty En kayta tata
kulkutapa kulkutapa kulkutapaa
tydasiointimatkoilla = tyoasiointimatkoilla tydasioinnissa

Kavellen

Polkupyoralla

Linja-autolla

Henkiloautolla
kuljettajana
Henkiloautolla
matkustajana
Muu tapa (esim.
taksi,
moottoripyorad)

22. Teetkd toita tai opiskeletko etdnd vuonna 20247 RASTITA SOPIVIN

i Satunnaisesti | Noin kerran Useamman a—
En lainkaan i (oseamman | paivittain

Mikali teet etétoita, valitse viikonpaivista (arki)
tavanomaisimmat etatyopaivat

[ 1] maanantai

[] tiistai
[ 1 keskiviikko
[] torstai

[ 1 perantai

Mantsalan kunta, Tekninen ja elinvoimapalvelut
www.mantsala.fi
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MANTSALAN KUNNAN LIIKENNEPALVELUSELVITYS

15.3.-7.4.2024

23. Voisitko korvata osan henkildautolla tehdyista tys-, opiskelu-

tai asiointimatkoistasi saannollisesti muulla kulkutavalla? RASTITA

Todennakadisin tapa
korvata
henkildautomatkoja

Kavely
Pyoraily
Linja-auto

Juna

Henkiloautolla

matkustajana

(kimppakyyti)

Etatoiden
lisaamisella
Muu tapa (esim.
taksi,

moottoripyora)

2. todennakaisin En kayta tata
tapa korvata kulkutapaa
henkilbautomatkoja =~ tybasioinnissa

Mantsalan kunta, Tekninen ja elinvoimapalvelut
www.mantsala.fi
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Tyytyvaisyys liikkumisen olosuhteisiin

24. Tyytyviisyys autoilun olosuhteisiin Mantsalassa

Erittain
tyytymaton

Tyytymaton Neutraali  Tyytyvéinen M'ft;'v";'r"‘en
Liikenteen sujuvuus
keskustassa
Liikenteen sujuvuus
padatieverkolla
Matka-aika tyo- ja
asiointimatkoilla

Liikenneturvallisuus

Katujen ja teiden kunto
Katujen ja teiden
kunnossapito talvella
Hairio- ja
poikkeustilanteista
tiedottaminen
Pysakaointijarjestelyt
joukkoliikenneasemilla
Pysakaintijarjestelyt
muualla

25. Tyytyvéisyys junaliikenteen olosuhteisiin Mantsalassa

Erittain
tyytyvainen

Mﬁ,q"m"a.;,"m Tyytymaton Neutraali | Tyytyvainen
Junaliikenneyhteyden
olemassaolo
Tiedon saaminen
vuoroista, aikatauluista ja

hinnoista

Junavuorojen sopivuus

Mantsalan kunta, Tekninen ja elinvoimapalvelut
www.mantsala.fi
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Tyytyviisyys junaliikenteen olosuhteisiin Mantsalassa

Erittain
tyytyvainen

Erittain = : -
tyytymats Tyytymaton = Neutraali = Tyytyvainen
Etaisyys rautatieasemalle

Aikataulut ja vuorovali
ruuhka-aikoina
Aikataulut ja vuorovali
iltaisin ja viikonloppuisin
Lippujen hinnat
Lipun hankinnan helppous
Matka-aika
Aikataulussa pysyminen

Liikenneturvallisuus

Muu turvallisuuden tunne

Esteettomyys junassa,
asemalla tai laiturilla
Hairio- ja poikkeustilanteista
tiedottaminen
Vaihto joukkoliikenteesta
toiseen

25. Tyytyvaisyys linja-autoliikenteen olosuhteisiin Mantsalassa

Erittain s Erittain
tyytymaton Tyytymaton Neutraali = Tyytyvainen @ tyytyvainen
Linja-autoliikenneyhteyden
olemassaolo
Tiedon saaminen reiteistd,
aikatauluista ja hinnoista

Linjojen ja reittien sopivuus
Etaisyys pysakille

Aikataulut ja vuorovali
ruuhka-aikoina

Mantsalan kunta, Tekninen ja elinvoimapalvelut
www.mantsala.fi
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MANTSALAN KUNNAN LIIKENNEPALVELUSELVITYS
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Tyytyvaéisyys linja-autoliikenteen olosuhteisiin Mantsalassa
Erittain = : . Erittain
tyytyméitdn Tyytymaton = Neutraali = Tyytyvadinen sinen
Aikataulut ja vuorovali iltaisin
ja viikonloppuisin

Lippujen hinnat
Lipun hankinnan helppous
Matka-aika
Aikataulussa pysyminen
Liikenneturvallisuus

Muu turvallisuuden tunne
Esteettomyys kulkuneuvossa
ja pysakilla
Hairié- ja poikkeustilanteista
tiedottaminen
Vaihto joukkoliikenteesta
toiseen

26. Tyytyviisyys pyérailyn olosuhteisiin Mantsalassa
tnytryimniii:‘én Tyytymaton Neutraali Tyytyvainen wmi:en
Pyorailyvaylien maara
Reittien jatkuvuus ja
yhdistavyys
Liikenneturvallisuus

Muu turvallisuuden
tunne

Pyordilyreittien kunto

Reittien kunnossapito
talvella
Reittien viihtyisyys ja
houkuttelevuus

Mantsalan kunta, Tekninen ja elinvoimapalvelut
www.mantsala.fi
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Tyytyviisyys pyorailyn olosuhteisiin Mantsalassa

Erittin

Erittain o - =
Tyytymaton =~ Neutraali = Tyytyvainen P

tvYivmaton
Reittien opastus ja
viitoitus
Pydraliikenteen
sujuvuus
Pysakointi
joukkoliikenne-
pysakeilla
Pyo6rapysakainti-
mahdollisuudet
muualla

27. Tyytyvaisyys jalankulun olosuhteisiin Mantsalassa

Erittain e : Erittain
tyytymaton Tyytymaton Neutraali = Tyytyvainen tyviyviinen

Jalankulun esteettomyys

Ympariston viihtyisyys ja
houkuttelevuus
Opastus ja viitoitus
Jalankulkureittien
kunnossapito talvella

Jalankulkureittien kunto
Liikenneturvallisuus

Muu turvallisuuden tunne
Jalankulkureittien
jatkuvuus ja yhdistavyys
Jalankulkuvaylien maara
Riittavat levahdyspaikat
jalankulkureittien varrella

Mantsalan kunta, Tekninen ja elinvoimapalvelut
www.mantsala.fi




Liite 1, s. 14/16

m MANTSALAN KUNNAN LIIKENNEPALVELUSELVITYS
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Liikennepalveluiden kehittaminen Mantsalassa

28. Mihin aikaan paivasta (arki) sinulla olisi kayttéa Mantsalan
sisdiselle liikenteelle? Tassa tarkoitetaan esim. kutsukyytipalvelua.

[] klo 05.00-07.00
[] klo 07.00-09.00
[] klo 09.00-12.00
[] klo 12.00-15.00
[] klo 15.00-17.00
[] klo 17.00-19.00
[] klo 19.00-21.00
[] En tarvitse Mantsalan sisaista liikkennetta

29. Jos moottoritielld olisi pikavuoropysakki rautatieaseman
tuntumassa, kayttaisitko linja-autoa nykyista enemman?

[] Kylla

[] Ehka

[] En

¢ Mihin matkasi suuntautuisivat moottoritien
pikavuoropysakilta?

Kirjoita paikkakunta / paikkakunnat

30. Mihin tarkoitukseen kayttaisit Mantsilan sisdista
palveluliikennetta? RASTITA yksi tai useampi vaihtoehto.

[] Asiointiin (terveysasema, kauppa, kirjasto jne.)
[] Harrastuksiin
[] Kylailyyn
[] Tyomatkoihin
[1] Opiskelumatkoihin
[1] En mihinkdan
Mantsalan kunta, Tekninen ja elinvoimapalvelut

www.mantsala.fi
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31. Mika olisi mielestisi sopiva lipun hinta Mantsalan sisdisessa
liikenteessa alle 5 km matkoille?

32. Mika olisi mielestasi sopiva lipun hinta Mantsilan sisdisessa
liikenteessa yli 5 km matkoille?

33. Mika olisi mielestisi sopiva lipun hinta Mantsilan sisdisessa
liikenteessa alle 5 km matkoille?

34. Oletko kdyttanyt Mantsalan kuntapyéria?

[] Kylla, ldhes aina
[] Kylla, satunnaisesti
[] Ei

Kerro kokemuksesi kuntapydrista:

Palauta kyselylomake Palvelupiste Vinkkiin (Heikinkuja 4) tai
kirjastolle (Urheilukatu 4B) ma 8.4. mennessa !

Mantsalan kunta, Tekni ja elinvoimapalvelut
www.mantsala.fi
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Piirra rasti kartalle, jossa olet havainnut lilkkumisen ongelman
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