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Alkusanat

Kantatie 55 on Porvoosta Askolan kautta Mantsalaan kulkeva paatie Porvoon moottoritien (Vt 7) ja Lahden moot-
toritien (Vt 4) valilla. Tien pituus on noin 35 kilometria. Yhdessa valtatien 25 kanssa tiet muodostavat epéaviralli-
sesti Keha V:ksi kutsutun itd-lansisuuntaisen kehan Hangosta Hyvinkdan ja Mantsalan kautta Porvooseen. Tie
on melko merkittava tydmatkaliikenteen yhteys, jolla on kuljetusten kannalta verkkoa taydentava rooli. Selvitys-
ten perusteella kuljetuksissa suurin rooli on metsa-, energia- ja rakennusteollisuudella.

Kehittamisselvityksen tavoitteena on muodostaa kokonaisnakemys suunnittelualueen nykytilanteesta ja tarvitta-
vista kehittamistarpeista. Kehittamistoimenpiteiden maarittamiseksi selvityksessa analysoidaan yhteysvalin lii-
kenteellistd roolia, seka tunnistetaan tien keskeiset kayttajaryhmat, kayttajatarpeet ja palvelutasotekijat.

Ty6 kaynnistyi toukokuussa 2022 ja valmistui maaliskuussa 2023. Selvitys toimii kohteiden ohjelmoinnin ja jat-
kosuunnittelun pohjana.

Toimenpideselvityksen tilaajina ovat olleet Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY-keskus)
likenne ja infrastruktuuri -vastuualue, sekad suunnittelualueen kunnat Porvoo, Askola ja Mantsala.

Tybn ohjauksesta ja paatdksenteosta on vastannut hankeryhma, johon kuuluivat:
¢ Pekka Hiekkala, Uudenmaan ELY-keskus

* Eeva Kopposela, Uudenmaan ELY-keskus

« Jenni Rautiainen, Uudenmaan ELY-keskus

* Anu Schulte-Tigges, Uudenmaan ELY-keskus
* Hanna Linna-Varis, Porvoon kaupunki

* Elina Leppéanen, Porvoon kaupunki

¢ Heini Peltonen, Uudenmaan liitto

« Pasi Kouhia, Uudenmaan liitto

« Esko Halmesmaki, Askolan kunta

* Matti Sulonen, Mantsalan kunta

e Tuula Vuorinen, Mantsalan kunta

* Vesa Gummerus, Mantsalan kunta

* Oona-Lina Alila, Sweco Oy

» Outi Leppanen, Sweco Oy (7/2022 asti)

Selvitys on laadittu Sweco Oy:ssd, jossa tydstad on vastannut Oona-Lina Alila. Lisdksi tyéhon ovat osallistuneet
Inkeri Rasanen, Lauri Vaarankorpi, Juha Vahvelainen, Tuomo Pynndnen, Aija Degerman, Mikko Suhonen.



1 Lahtokohdat ja tavoitteet

1.1 Tyon lahtokohdat ja tavoitteet

Kantatiet yhdistavat seutukuntia tdydentden valtatie-
verkon yhdistavyytta. Niiden tavoitteena on valittaa
pitkdmatkaista liikennettad sujuvasti ja turvallisesti si-
ten, ettd kapasiteetti riittdd myos alemman paikallisen
verkon rungoksi kaukoliikenteen hairiintymatta.

Kantatien 55 merkittdvimmat palvelutasopuutteet  den lisdksi puutteita liittymatiheydessa, valaistuksessa

kohdistuvat erityisesti likenneturvallisuuteen. Uuden-  seka kavelyn ja pyorailyn olosuhteissa.
maan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelu- Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa
tasoselvityksessa (2022) havaittiin liikenneturvallisuu-  (2021) esitettiin karkitoimina ongelmallisen Monninky-

Hameenlinna
Lahti

Mantsala

Askola

Porvoo

Helsinki

Kuva 1. Selvitysalueena koko kantatie 55, joka kulkee valilla Mantsala-Askola-Porvoo (Taustakartta OpenStreetMap 2023)

Kouvola

I&n liittyman parantamista sekd kehittdmisselvityksen
laadintaa Porvoon ja Monninkylan valiselle tiejaksolle.

Kotka



1.2 Kantatien liikenteellinen merkitys ja rooli likennejarjestelmassa

Selvitysalueena on koko kantatie 55, joka kulkee poh-
joisesta Mantsalasta maantien 140 ja valtatien 25 liit-
tymasta Askolan kunnan kautta Porvooseen maantien
170 liittymaan. Kantatien sijoittuminen eteldisessa
Suomessa on esitetty kuvassa 1. Tarkasteltavan tie-
jakson pituus on noin 35 km.

Kantatie 55 on maakunnallisesti merkittava tiejak-
s0. Yhdessa valtatien 25 kanssa ne muodostavat paa-
kaupunkiseutua kiertavan vaylan ("keha V”). Kantatie

55 kuuluu keskeiseen paatieverkkoon, mutta ei ras-
kaan liikenteen runkoyhteyksiin, silld pitkdmatkaista
liikennettd tielld ei ole valtakunnallisesti merkittavan
paljon. Mydskaan pitkamatkaista linja-autoliikennetta
tiella ei ole merkittavasti. Toimintaymparistoltdan kan-
tatien 55 pohjoisosa on maaseutujaksoa ja etelassa
noin Tuorilan kohdalta Porvooseen se kuuluu kaupun-
kiseudun kehysalueen jaksoon.

1.3 Aiemmat suunnitelmat ja littyminen muuhun suunnitteluun

Kantatietd koskevat suunnitelmat, jotka ovat olleet

tyén 1ahtdkohtana ja tausta-aineistona:

Liikennejarjestelmaa koskevia selvityksia:

* Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon
palvelutasoselvitys, 2022

¢ [td-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma, 2021

* Uudenmaan ELY-keskuksen valta- ja kantateiden
seka vilkkaimpien seutu- ja yhdysteiden tasoliittymien
tarveselvitys 2019

 Joukkoliikenteen palvelutaso 2021-2024 Uudenmaan
ELY-keskuksen toimivalta-alueella, Houkutteleva
joukkoliikenne — kestava ja viisas valinta, 2021

» Raskaan liikenteen valvontapaikkaverkon taydenta-
minen Uudenmaan, Kanta-Hameen ja Paijat-Hameen
alueella, 2021

* Elinkeinoelaman tarpeet Uudenmaan ELY-keskuksen
alueen maantieverkolla, 2021
Koko kantatietd 55 koskevia suunnitelmia:

* Uudenmaan ELY-keskuksen paatieverkon ja muiden
vilkkaimpien maanteiden tieturvallisuusarviointi: Yhte-
ysvali 63/89, 2021

« Liittymakohtainen arvio HCT-ajoneuvoista aiheutuvis-

ta korjaustarpeista, koonti kantatien 55 alueelta.

Kantatietd koskevia lilkkenneselvityksia ja -suunnitel-

mia:

» Kantatie 55 Monninkyla, Askola, Toimenpideselvitys,
2014

* Meijerintien ja Monninkylantien liittyman simulointi ja
alustava hankearviointi tulokset, 2014

 Valtatie 25 valilla Hanko-Mantsala, Hankearviointi ja
kehittdmisselvityksen paivitys, 2019

* Mantsalan yleiskaavan liikenneselvitys, 2021

« Mantsalan yleiskaava 2050 — Maisemaselvitys, 2019

Kantatieta koskevat esisuunnitelmat:
» Porvoon Puistokatu / Loppuraportti 2019
» Kt55 Esiselvitys, Mantsala 2022 (jalankulku- ja py6-

railyvayla)

Muut suunnitelmat:

 Valtatien 25 parantaminen Mantsalan kohdalla, alue-
varaussuunnitelma, 2021

» Kt 55 Kuninkaanportin, Monninkylan ja vt25 liittymien
iltahuipputuntien droneanalyysit, 2022

» Mantsalan kulttuuriympéristoselvitys — Mantsalan
yleiskaava 2050, 2020

* Mantsalan kirkonkylan osayleiskaava — alueen luon-
toselvitykset 2018, 2019

* Meluntorjunnan yleissuunnitelma, Mantsalan Kirkon-
kylan asemakaava-alue, 2022
* Mantsalan yleiskaava 2050 suunnittelualueen arke-

ologinen inventointi 2019-2020



2 Selvitysalueen nykytilanteen analyysi

Selvityksen yhteydessa on analysoitu laaja-alaisesti kantatien 55 nykytilannetta. Kappaleissa 2.1-2.7 on esitetty

suunnittelualueen nykytila maankayton ja kaavoituksen, ympariston, nykyisen tieverkon, likennemaarien, kes-

tavan lilkkumisen, liikenneturvallisuuden ja liikennemelun osalta. Yleiskuva kantatien nykytilanteesta on esitetty

litteessa 1.

2.1 Maankaytto ja kaavoitus

Kantatie 55 sijaitsee padasiassa maaseutumaisella
alueella, jossa on vaihdellen pelto- ja metsédmaise-
maa. Asutuksen ja maa- ja metsatalouden ohella kan-
tatien laheisyydessa on pienteollisuutta seka maa-ai-
neksen ottotoimintaa.

Alueella on voimassa maakunta- ja yleiskaavo-
ja seka paikoitellen asemakaavoja. Kaavoituksen eri
tasoilla erottuu erityisesti kolme kehityskeskittymaa:

Mantsalan taajama-alue, Monninkyla seka Porvoon
Kuninkaanportin alue. Naille alueille on kaavoitettu li-
saa asutusta, palveluita ja kauppaa seka tydpaikka- ja
elinkeinoalueita, mitkd toteutuessaan lisdavat liikken-
nettd kantatielld. Kuvassa 3 on esitetty kantatien ym-
paristdon asemakaavoitetut alueet seka muut YKR taa-
jamaluokittelun mukaiset asutuskeskittymat.

Kuva 2. Yleiskuva kantatiestéd Saksalantien ja kantatien liittymasta kuvattuna. (Sweco 2022)

Kuva 3. Kantatien ympariston asemakaavoitetut alueet sekad harvat ja tiheat taajama-alueet (Taustakartta MML)



Maakuntakaavat ja seudulliset suunnitelmat

Kantatie 55 sijaitsee kokonaisuudessaan Uudenmaan
maakunnan alueella. Uudellamaalla hyvaksyttiin
25.8.2020 uusi maakuntakaava vuodelle 2050. Maa-
kuntakaavaa kasitellaan viela toistaiseksi (2.9.2022)
korkeimmassa hallinto-oikeudessa. Maakuntakaava
on suurimmilta osin voimassa vuoden 2021 hallinto-
oikeuden paatoksilla. Tassa selvityksessa keskitytaan
[td-Uudenmaan ja Helsingin seudun vaihemaakunta-
kaavoihin.

Ita-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa on ke-
hittdmisselvitysalueesta Porvoon ja Askolan kuntien
alueet (kuvassa 5). Kantatie 55 alkaa Porvoon Ku-
ninkaanportin alueelta, joka on luokiteltu kaavassa
uudeksi raideliikenteeseen tukeutuvaksi taajamatoi-
mintojen kehittdmisvydhykkeeksi. Kantatien Porvoon
paassa sijaitsee liityntapysakdintialue, runkovesijoh-
don ohjeellinen linjaus, voimajohto, pohjavesialue se-
k& kulttuuriympéristén tai maiseman vaalimisen kan-
nalta tarkea alue Suuri Rantatie.

Kuninkaanportista pohjoiseen kohti Askolaa tien
ymparistd on Porvoon jokilaakson maisema-aluetta ja
siten kulttuuriymparistén tai maiseman kannalta tar-

keada aluetta. Kantatien ylittdd voimajohto Saksalan
ja Virtaalan valiselld linjaosuudella. Hieman pohjoi-
sempana sijaitsee arvokas geologinen muodostuma
Kirkkallio sekd merkittdva metsatalousvaltainen alue
Porvoon Haksi. Tien itdpuolella seka kantatien valitto-
massa ymparistdssad Askolan Hanninmaelld sijaitsee
pohjavesialueita. Monninkyla on merkitty palvelukes-
kittymaksi.

Mantsalan kunnan alue sisaltyy Helsingin seudun
maakuntakaavaan (ote kuvassa 4). Mantsalan ete-
laosassa Saaksjarvella tien ymparistéssa sijaitsee
kulttuuriymparistdon tai maisemanvaalimisen kannalta
tarkea alue, kaksi pohjavesialuetta ja Peltolan vanha
metsa, josta osa on suojeltua ja osa kuuluu Natura
2000 verkostoon. Kantatien 55 pohjoisosaan on kaa-
voitettu Mantsalanportin kaupan alue seka taajama-
toimintojen kehittdmisvydhyke. Mantsalan keskustan
alueella on keskustatoimintojen keskus ja valtatiella
4 liityntapysakadintialue. Kantatien jatkeena toimivan
valtatien 25:n alkupuolella sijaitsee myds tuotannon ja
logistiikkatoimintojen kehittdmisalue.

Kuva 4. Mantsalan alue Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa.

Kuva 5. Porvoon ja Askolan alueet Ita-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa.



Yleiskaavat

Kantatien 55 kannalta oleellisia yleiskaavoja ovat
Porvoon keskeisten alueiden osayleiskaava, Askolan
keskustataajamien osayleiskaava seka Mantsalan Kir-
konkylan osayleiskaava.

Porvoon keskeisten alueiden osayleiskaava (ku-
va 6) kattaa Porvoon keskustan ja sitd ympardivan
alueen. Keskeisten alueiden osayleiskaava hyvak-
syttiin Porvoon kaupunginvaltuustossa 15.12.2004.
Selvitystydn aikana Porvoon kaupunki on uusimas-
sa osayleiskaavaa vuodelle 2050 nykyisen osayleis-
kaavan aikatahtdimen ollessa vuodessa 2020. Van-
han osayleiskaavan luoteisosassa on paljolti maa- ja
metsatalousvaltaista aluetta (M) sekd maisemallisesti

Kuva 6. Porvoon keskeisten alueiden osayleiskaava.

Askolan keskustataajamien osayleiskaavan (ku-
va 7) hyvaksyttiin kunnanvaltuustossa 5.5.2011. Sen
luoteisosa on paljolti maa- metsatalousaluetta (MT).
Vahijarven alueella on kylaaluetta (AT). Paikoittain
kantatien vieressa on myds lyhyitd maa- ja metsatalo-
usvaltaisia alueita (M). Monninkylan pohjoisosassa on

arvokasta peltoaluetta (MA-2). Lisdksi kantatien vie-
reisesta alueesta osa on myos sellaista maa- ja met-
satalousvaltaista aluetta, joka varataan asumisen ja/
tai tybpaikan reservialueeksi (M-1). Kaava-alueen luo-
teisosassa kantatien laheisyydessa on muinaismuis-
tokohde (sm/47B). Kuninkaanportin alue on ty6paik-
ka-aluetta (TP). Kuninkaanportin luoteispuolelle on
kaavoitettu paarata ja liikkennepaikka. Valtatie 7:n liit-
tyman kaakkoispuoli on selvitys (SE)- ja melualuetta.
Kantatien 55 alkuosa Porvoon ymparistdssa on lahi-
virkistysaluetta (VL) seka asuntoaluetta (A) ja pienta-
lovaltaista asuntoaluetta (AP).

pieni suojaviheralue (EV) suojaamassa Monninkylan
pientalovaltaista aluetta (AP) ja urheilu- ja virkistyspal-
velujen (VU/V) aluetta. Monninkylantien littymaalueen
ymparistdssa on palvelujen ja hallinnon aluetta (P)
kantatien lansipuolella sekd maatilojen talouskeskus-
ten aluetta (AM) kantatien itdpuolella. Osayleiskaavan

eteldosassa on lisaksi teollisuusaluetta (TY), maa- ja
metsatalousvaltaista aluetta sekd maa-metsatalous-
aluetta. Teollisuusalueen laheisyydessa sijaitsee oh-
jeellinen pysakointialue liityntdliikennetta varten (Ip).

Kuva 7. Askolan keskustataajamien osayleiskaava.

Mantsalan kirkonkylan osayleiskaava (kuva 8)
kattaa kantatien 55 loppuosan Mantsalassa. Kirkon-
kylan osayleiskaava 2020 hyvaksyttiin Mantsalan
kunnanvaltuustossa 14.6.2004. Selvitystydén aikana
on vireilld Mantsalan strategisen yleiskaavan 2050
laatiminen. Kantatien 55 ja valtatien 25 valisen kier-
tolittyman ymparistdssa on kaavoitettu palvelujen ja
hallinnon alueeksi (P-1) seka pientalovaltaiseksi asun-
toalueeksi. Mantsalanjoen ymparistd on kaavoitettu
[&hivirkistysalueeksi (VL). Joen kaakkoispuolella on
pieni yhdyskuntateknisen huollon alue (ET) eli jate-

Ympari osayleiskaavaa sijaitsee monia kulttuurihisto-
riallisesti ja/tai kylakuvan sailymisen kannalta arvok-
kaita rakennuksia (sr).

vedenpuhdistamo ja sen vastakkaisella puolella tieta
on pientalovaltaista asuntoaluetta (AP), mika jatkuu
Viertolantien risteykseen asti. Nordenskidldintiella 1a-
helld kantatietd on pieni julkisten palvelujen ja hallin-
non alue (PY). Saman risteyksen toisella puolella tieta
on yritysaluetta (T). Tien etelapuoli on paljolti maa- ja
metsatalousvaltaista aluetta (M), kuten on myds kaa-
va-alueen kaakkoisosan kantatien pohjoispuoli. Joki-
huhdanojan lapi on kaavoitettu viheryhteystarpeeksi.



Kuva 8. Mantsalan Kirkonkylan osayleiskaava.

Asemakaavat

Vain pieni osa kantatietd ympardivistd alueista on
asemakaavoitettu. Kyseiset alueet on esitetty raste-
rilla kartalla kuvassa 9. Porvoon Kuninkaanportin alu-
eella on lainvoimainen asemakaava. Askolassa Mon-
ninkylan alue on asemakaavoitettu, mutta kaava ei

koske tien pohjoispuolta. Mantsalan taajamajaksolla
asemakaava kattaa kantatien pohjoispuolen lisaksi
tien etelapuolella sijaitsevan vedenpuhdistamon ton-
tin alueen. Lisdksi valtatie 25:n liittyman ymparistd on
kauttaaltaan asemakaavoitettu.

Kuva 9. Kantatien 55 ympariston asemakaavoitus. (6/2022, taustakartta MML).



Ajankohtaiset maankayttosuunnitelmat

Porvoossa on vireilld uusi keskeisten kaupunkialuei-
den osayleiskaava 2050. Yleiskaavaprosessi on tal-
Ia hetkella valmisteluvaiheen alkupuolella. Yleiskaa-
vaa varten on tehty rakennemalleja, joissa kaikissa
on varauduttu Kuninkaanportin mahdolliseen juna-
asemaan, mikali ltdrata toteutuu. Asema luo tarpeen
tieyhteydelle asemalta kantatielle 55. Katuyhteyksien
parantamista kantatielle Askolan suuntaan on paino-
tettu joka mallissa. Kantatien 55 kehittdmisselvityksen
kannalta oleellisimmassa rakennemallissa "Kunin-
kaanportin kukoistus” Porvoon kaupungin kasvu oh-
jattaisiin paljolti Kuninkaanporttia kohti ja Kuninkaan-
portin aluetta kehitettaisiin merkittavasti.

Askolassa ei ole vireilla olevia yleiskaavoja.

Mantsalassa on vireilla Mantsalan yleiskaava 2050,
joka kaynnistettiin 5.3.2018. Mantsalan yleiskaava
2050 on luonnosvaiheessa. Vuonna 2022 on laadittu
jo iso osa tarvittavista selvityksista. Yleiskaavaluon-
noksessa on kaavoitettuna huomattavasti enemman
pinta-alaa kuin voimassa olevassa yleiskaavassa kat-
taen myo6s kokonaan Mantsalan osuuden kantatien 55
ymparistosta. Luonnoksessa Saaksjarven ymparistd
Ratiojaan asti on ulompaa kylavybéhykettd ja I&hes
rajalle asti paikallisesti merkittdvaa rakennetun kult-
tuuriymparistdn arvojen ydinaluetta. Saaksjarvella on
maiseman kannalta arvokasta peltoaluetta ja kylaalu-
eita. Tien lounaspuolella Ratiojan kohdalta on maa-ai-
nesten ottoalueita. Ekologista yhteystarvetta esitetaan
Saarenniitynojan alueella kantatien yli seka yhtenaisil-
ta merkittaviltd metsaalueilta toisille. Mantsalanportin
alueelle saa luonnoksessa sijoittaa seudullisesti mer-
kittdvan ei-keskustahakuisen vahittaiskaupan suuryk-
sikdn. Pornaistentien ja Hermanonkimaantien valinen
alue kantatien etelapuolella on muutettu maatalous-
alueeksi. Kantatien varrelle on esitetty myds kevyen
liikenteen yhteystarvetta. Kevyen liikkenteen paareitti
on merkitty Vanhalle Porvoontielle Metsdkulmantie-
hen asti.

Kuva 10. Méantsélan yleiskaava 2050 kaavaluonnos. (10.6.2021).



Yhdyskuntarakenne ja asutus

Kantatiellad on tiheda asutusta Porvoon keskustan I&-
heisyydessa, Monninkylassa ja Mantsalan keskustaa-
jamassa. Asutus on padasiassa keskittynyt rinnak-
kaisvaylien ymparistéon kantatien ita- ja lansipuolille
muodostaen paikoin kulttuurihistoriallisesti arvokkaik-
si tunnistettuja kylia ja taajamia, joista merkittdvimpia
ovat (etelasta pohjoiseen) Saksala, Kaarenkyla, Mon-
ninkyld, Hanninmaki, Saaksjarvi sekd Mantsalan kes-
kustaajaman eteldinen osa Koskenranta. Kuvassa 11
on esitetty tarkastelualueen taajamien ja kylaalueiden
sijoittuminen.

Kantatien eteldosassa sijaitsee Porvoon Kunin-
kaanportin palvelukeskittyma, ja tdman ymparistdssa
valtatien 7 liittymien laheisyydessa on tarkastelualu-
een liikenteellisesti vilkkain alue. Maantien linjaosuu-
della maankayttd on paaasiassa maa- ja metsatalous
toimintaan painottunutta. Lisaksi tarkastelualueella
Askolassa Mantsalan rajan tuntumassa ja Mantsalas-
s& on myos kallion kiviaineksenottotoimintaa.
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Kuva 11. Kantatietéd ymparoiva maankaytté (SYKE 2023, ortokuva MML).



2.2 Ymparisto

Suojelualueet ja luonto, ekologiset yhteydet

Kantatietd 55 1dhin Natura 2000-verkostoon kuuluva
alue on Peltolan vanha metsa (FI0100095, SAC), jo-
ka sijaitsee Saaksjarven itapuolella. Etaisyyttd kan-
tatiehen on 1ahimmilldan noin 600 m. Peltolan vanha
metsa kuuluu myds valtion maiden luonnonsuojelu-
alueisiin (erityiset suojelualueet ESA300566). Lahin
yksityismaan suojelualue Bengts (YSA248764) sijait-
see noin 1,5 km etaisyydella Haksin alueella. Lahin
luonnonsuojeluohjelmiin kuuluva alue on lintuvesien-
suojeluohjelmaan kuuluva Porvoonjoen suisto, jo-
ka on my6s Natura-alue ja kuuluu valtakunnallisesti
ja Suomen arvokkaisiin lintualueisiin (IBA, FINIBA).
Etaisyyttd kantatiehen on jo 3,5 km. L&hin maakun-
nallisesti arvokas lintualue, Isojarvi, sijaitsee 3,5 km
etaisyydella kantatiesta.

Suomen Lajitietokeskuksen laji.fi-tietokannan ha-
vainnoissa (tietopyynto 23.1.2023) ei ole lajihavaintoja
kantatien valittomasta laheisyydesta. Luontodirektiivin
litteen IV lajeihin kuuluva saukko on havaittu Saaks-
jarvella jarvesta lounaaseen laskevan puron varrella.
Mantsalanjoella Mantsalan keskustassa on havaittu
saukko, havainto on tammikuulta 2023. Muista luon-
todirektiivin liitteen IV lajeista lahimmat havainnot
koskevat liito-oravaa, josta on useampia havaintoja
Mantsalastda Mustamaen ja Kapulin Isonlamminsuon
alueelta rautatien lansipuolelta. Etaisyytta havain-
topisteisiin on lyhimmilldan 700 m. Uhanalaisista la-
jeista toukohohtolude on havaittu Kumpulan alueelta,
jossa havaintopaikka on pienen lammen itapuolella.
Etaisyytta havaintopisteesta kantatiehen on noin 30
m. Toukohohtolude (Euryopicoris nitidus) on uhan-
alaisuudeltaan vaarantunut paahdeymparistdjen la-
ji. Monninkylan Arolasta on havainto vaarantuneesta
latojakalasta ja erittdin uhanalaisesta lietetataresta
1990-luvulta. Latojakala esiintyy alueella edelleen.
Etaisyys havaintopisteestad kantatichen on noin 200
m. Lietataren esiintyminen alueella on epavarmaa ja

havainnon sijainti epatarkka. Lietetatar on matalas-
sa vedessa kasvava lieterantojen laji. Lahin vesistd
Monninkylassa on Vahajoki, johon etaisyytta kanta-
tiestd on noin 870 m.

Mantsalan yleiskaavaa 2050 varten laaditussa sel-
vityksessa Mantsalan ekologiset yhteydet (Lammi
ja Vauhkonen 2020) on osoitettu kantatien 55 poik-
ki kulkevat ekologiset yhteydet. Saaksjarvella jarven
kaakkoispuolella on selvityksen mukainen maakun-
nallisesti tien ylittdva ekologinen yhteys, joka yhdistaa
Saaksjarven koillispuolen luonnon ydinalueen (Natu-
ra-alue Peltolan vanha metsa) kantatien etelapuoli-
sen ydinalueen ja yli 10 ha metsaalueen. Paikallisesti
tarkea ekologinen yhteys on selvityksessa osoitettu
kantatien poikki Mantsalan Koivumaesta etelan met-
saalueille. Mantsalanjoki on Mantsalan ekologiset yh-
teydet -selvityksessa esitetty merkinnalla tarkea vir-
tavesi. Mantsalan keskustan tuntumassa jokivarsi on
virkistyskaytdssa, joten se ei muodosta metsalajeille
tarkeda kulkuyhteytta. Koivumaen kohdalle on voi-
massa olevassa (hyv. 14.6.2004) Mantsalan Kirkonky-
l&n osayleiskaavassa 2020 merkitty viheryhteystarve.
Myo6s Mantsalan yleiskaavan 2050 kaavaluonnokses-
sa (10.6.2021) talle kohtaa on osoitettu viheryhteys-
tarve. Merkinnalld on osoitettu asemakaavoitettujen
taajama-alueiden sisalla olevia kapeita viheralueiden
muodostamia verkostoja. Maakunnallisia ekologisia
yhteyksia ei ole osoitettu kantatien 55 poikki maakun-
takaavassa Uusimaa-kaava 2050; Mantsalaa kos-
kevassa Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa
(hyv. 25.8.2020) eikd Porvoota koskevassa Ita-Uu-
denmaan vaihemaakuntakaavassa (hyv. 25.8.2020).

Vieraslajeista komealupiini ja paimenmatara ovat
tien varsilla levinneet laajalti. Muita vieraslajihavainto-
ja tien varrella ovat kurtturuusu, kanadankoiransilma
ja rusoamerikanhorsma. Jattipalsamia kasvaa Mant-
salanjoen varrella.

Kuva 12. Ote Mantsalan ekologiset yhteydet -selvityksen kartalta tarkeat ekologiset yhteydet Mantsalan kaakkoisosassa
(Lammi ja Vauhkonen 2020)
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Kuva 13. Natura-alueet, luonnonsuojelualueet, luonnonsuojeluohjelmien kohteet, valtakunnallisesti arvok-
kaat geologiset muodostumat, pohjavesialueet ja valtakunnallisesti arvokas maisema-alue.

Pohjavesialueet ja geologiset muodostumat

Suunnittelualueen laheisyydessa merkittdvimmat poh-
javesialueet ovat Hanninmaen ja Saaksjarven pohja-
vesialueet. Kantatie 55 menee suoraan Hanninmaen
pohjavesialueen Iapi. Hanninm&en pohjavesialue kuu-
luu 1-luokkaan eli pohjavesialue on tarkea vedenhan-
kinnan kannalta. Saaksjarven pohjavesialue sijaitsee
tien valittdmassa laheisyydessa ja kuuluu luokkaan 2
eli se soveltuu muuhun vedenhankintakayttéon. Muita
kantatien laheisyydessa olevia pohjavesialueita ovat
Kaipiaisen, Kukkuranmaen, Kerkkoon, Saksanniemen
ja Porvoon pohjavesialueet.

Maisema

Porvoonjokilaakson viljelymaisema kuuluu val-
takunnallisesti arvokkaisiin maisema-alueisiin
(VAM010010). Kantatie 55 kulkee maisema-alueella
noin 6,3 km matkalla.

Kantatien 55 ympéristé on maisemallisesti melko
merkittavaa etenkin Porvoon, Askolan ja Saaksjarven

Kantatie 55 ylittdd vedenhankintaa varten tarkean
(luokka 1) pohjavesialueen Hanninmaen (0101804)
noin 400 m matkalta. Pohjavesialue Saaksjarvi
(0150517) rajoittuu kantatiehen noin 900 m matkalta.
Saaksjarvi on muu vedenhankintakayttéon soveltuva
pohjavesialue (luokka 2).

Lahin valtakunnallisesti arvokas geologinen muo-
dostuma on Kirkkallio Tuorilassa. Kirkkallio kuuluu
arvokkaisiin kallioalueisiin (KAO010255). Etaisyytta
kantatiehen on noin 900 m.

seuduilla. Maakuntakaavan mukaan Porvoonjokilaak-
son maisema-alue eli Porvoonjokea ympardiva alue ja
Saaksjarven kadunvarsiasutuksen seutu ovat kulttuu-
riympariston tai maiseman vaalimisen kannalta tarkea
alueita. Maakuntakaava on esitetty aiemmin kappa-
leen 2.1 kuvassa 4.

Kuva 14. Maisema Porvoosta kantatielta Kiialantieta itdan. (Sweco 2022)



Kantatien 55 valittdtmassa laheisyydessa on muu-
tama muinaisjdanndéskohde. Tien ymparistdssa mui-
naisjadnnoksia ja muita kulttuuriymparistdkohteita
on useita. Mantsalassa noin 15 metrin paassa kanta-
tiestd Saarenniityn pysakkien kohdalta alkaa kiintean
muinaisjddnnoskohteen Peltolan torpan aluerajaus.
Lisaksi Mantsalan Ratiojan muinaisjaannoskohde si-
jaitsee tien molemmin puolin, sen valitttmassa lahei-
syydessa. Muinaisjddnndkset, suojellut rakennukset
sekd maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriymparistot
on esitetty kuvassa 15.

Askolassa Hannimaen kohdalla Luhdintien sillan
etelapuolella oleva Riihipelto sijaitsee kantatien vie-
ressa. Hassantien kohdalla sijaitsee Vahijarven (Wa-
hajarfi) kulttuuriperintékohde. Monnikylan ja Vahijar-
ven vanhojen kylien rajamerkki sijaitsee Rajamaella
metsan reunassa noin 170 metrid kantatiesta koilli-
seen Helkamaentien ja Hassantien risteyksen kohdal-
ta. Rajamaella sijaitsee myds Rajamaen kivikautinen

asuinpaikka. Monninkylan risteyksen lansipuolella
500-1000 metria kantatiesta sijaitsee useita muinais-
jaannoksia ja kulttuuriperintdkohteita, kuten Ojasillan-
oja, Monninkyla (Manby), Monninkylan hautausmaa,
Pydrnyn kivikautinen asuinpaikka ja Monninkylan van-
han kirkon paikka.

Porvoossa sijaitsee Mantsalantie 939 kohdalta noin
100 metria itdan pain Jokelan kivikautinen suuri asuin-
paikka. Vanhamoision alueella noin 200 metria kanta-
tiesta lanteen sijaitsee vanha Gronkullan asuinpaikka
(kuninkaankartano). Kantatiesta risteavan Lambon-
tien varrella noin 500 metria kantatiestd on pronssi/
rautakautiset roykkiot. Vastaavanlaisia roykkioita on
myds hieman eteldampana ja kantatien lansipuolella.
Radan etelapuolella kantatiesta noin 500 metria itaan
pain sijaitsee Backbyn vanha asuinpaikka.

Kuva 15. Muinaisjaannokset ja kulttuuriymparistokohteet (Museovirasto ja SYKE 2022)
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Maapera

GTK:n pohjatutkimukset-tietosisallén perusteella kan-
tatien laheisyydessa maaperassa vuorottelevat kallio-
ja savimaat, seka paikoin erityisesti Mantsalassa mo-
reenilajikkeet. Vanhamoision ja Kaarenkylan valisella
alueella tie kulkee hiekkaisen reunamuodostuman vie-
ritse. Vettalapaisevilla alueilla on pohjavedenmuodos-
tumisalueita, ja Vahijarvelld Hanninmaen ja ja Monnin-
kylan valisella alueella sijaitsee vedenottamo.

Kantatien pohjoisosassa Mantsalan kunnan alueel-
le on myodnnetty kolme maa-aineksenottolupaa. Nai-
den lisdksi rinnakkaisvaylien varrella sijaitsee nelja
muuta luvitettua maa-aineksenottoaluetta.

Kuvassa 16 on esitetty kantatien 1aheisyyden maa-
peratiedot, pohjavesialueet sekd voimassa olevat
maa-ainestenottoluvat kartalla.
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Kuva 16. Maapera, pohjavesialueet ja maa-ainesottoluvat (SYKE 2023)



2.3 Nykyinen tieverkko ja sen ominaisuudet

Kantien nykytila-analyysi perustuu tieteknisiltd osin
Vaylaviraston yllapitamaan tiestotietoon (Digiroad, tie-
rekisteri, Taitorakennerekisteri), muihin julkisiin avoi-

Tieverkko

Kantatie 55 on osa paatieverkkoa ja toimii yhdessa
valtatien 25 kanssa paakaupunkiseudun kehatiena
Hangosta Porvooseen. Kantatie 55 kattaa kehatiesta
Porvoo-Mantsala valin ja on pituudeltaan noin 35 ki-
lometria. Kantatie on jaettu 5 tieosaan. Tieosa 1 ulot-
tuu Porvoon taajamajaksolta Saksalantien liittymaan.
Tieosa 2 paattyy Monninkylan risteykseen. Tieosa 3
on pisin tiejaksoista ja se vaihtuu tieosaan 5 Saaksjar-
ven kohdalla. Tieosa 5 vaihtuu tieosaan 6 Mantsalan
Nordenskoldintien liittyman kohdalla. Tieosa 6 paattyy
Lahdentiehen (mt140) ja on taten lyhyin kaikista tieo-
sista (alle kilometri).

Liittymat

Suurin osa kantatien 55 liittymista on yksityistie- seka
maa- ja metsatalousliittymia. Maantieliittymiad kanta-
tielld on 18 kappaletta, joista yksi on tyypiltaan erita-
soliittymad. Valtatien 7 eritasoliittyma sijaitsee kantatien
Porvoon paassa tieosalla 1. Maanteiden nelihaaraliit-
tymia on kolme kappaletta, kuten myos valo-ohjattuja
liittymia. Naista kaksi sijaitsee Porvoossa ja yksi Mant-
salan taajamassa maantien 140 liittymassa. Katuliit-
tymia on viisi kappaletta, joista yksi on kiertoliittyma
(Porvoon kuninkaanportti)

Kantatien 55 tasoliittymatiheys on vuoden 2021 tie-
turvallisuusarvioinnin mukaan 4,7 liittymaa/km (ELY/

miin tietolahteisiin (SYKE, MML) seka tyon yhteydes-
sa tehtyihin maastohavaintoihin.

Tarkeimmat kantatiehen 55 liittyvat tiet ovat:
- Valtatie 25, Hyvinkaantie
- Valtatie 7 / E18
- Seututie 140, Lahdentie
- Seututie 162, Pukkilantie
- Seututie 151, Meijeritie/Pornaistentie
- Seututie 170, Helsingintie

Lisdksi maantiet 11732/11794 (Saaksjarventie),
11735/11733 (Hermanonkimaantie/Onkimaantie),
11818 (Kaarenkylantie) sekd 11822 (Saksalantie)
muodostavat olennaisen, paikallista liikennetta palve-
levan rinnakkaisen liikenneverkon. Kantatien 55 ja sii-
hen kytkeytyvat paikalliset vaylat on esitetty kuvassa
17.

Ramboll 2021). liman maa- ja metsatalousliittymia liit-
tyméatiheys on 2,7 liittymaa/km. Mukaan laskettavien
teiden maarittelyssa on hyédynnetty Digiroadin hallin-
nollinen luokka -aineistoa. Paateiden liittymastandar-
di -ohjeen mukainen liittyméatiheys (2 liittymaa/km) ei
toteudu millddn kantatien 55 tieosalla. Tieosalla 6, el
Mantsalan paassa, on suurin liittymatiheys 6,5 liitty-
maa/km ilman maa- ja metsatalousliittymid. Tieosalla
5 liittymatiheys on 2,3 liittymaa/km. Kantatien pisim-
malla (15,1 km) tieosalla 3 liittymatiheys on 2,5 liitty-
maa/km. Tieosalla 2 littymatiheys on 3,0 liittymaa/km
ja tieosalla 1 liittymatiheys on 2,5 liittymaa/km.

Kuva 17. Kantatie ja siihen kytkeytyva alempi tieverkko (Digiroad 2023)
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Vilkkaimmat maantieliittymat (yli 2000 ajon./vrk sivusuunnan KVL) ovat:
* Maantie 170, Peippola, Porvoo (4800 ajon./vrk)

Valtatie 7 eritasoliittyméan nelihaararamppiliittyméat, Porvoo (2500 / 5300 ajon./vrk)
+ Valtatie 7 eritasoliittyman lansipuolinen ramppiliittyma, Porvoo (2500 ajon./vrk)
Monninkylan liittyma, Askola (2800 / 2900 ajon./vrk)

Maantie 140 (Lahdentie), Mantsala (4900 / 10200 ajon./vrk)

Kantatien 55 maantieliittymat seka merkittavimmat katu- ja yksityistieliittymat on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Kantatien 55 maantieliitymat seka merkittdvimmat katu- ja yksityistieliittymat (Digiroad, Tierekisteri)

Sivutien

Tieosa Etéisyys Numero KVL 2020

Porvoo

Rask.liik. Osuus (%)

Tekniset ominaisuudet

Poikkileikkaus ja paadllysteleveys. Kantatie on
suurimmilta osin poikkileikkaukseltaan 10/7 (tien ko-
konaisleveys pientareineen/ajoradan leveys). Han-
ninmaen ohituskaistan kohdalla poikkileikkaus on
13,7/10,7 ja Porvoon paassa eritasoliittyman kohdalla
kaksiajoratainen 8,25/7. Kantatien paallysteleveys on
10,0 m.

Hanninmaen ja Mantsalan Viertolantien liittyman
véliselle osuudelle on toteutettu leved taristava kes-
kimerkintd. Reunamerkinnat ovat taristaviad koko tar-
kastelualueella.

Ohituskaistat. Mantsalan suuntaan on noin 830
metrid pitkd 2+1-ajokaistainen keskikaiteeton ohitus-
kaista Hanninmaen alueella.

Paatien

KVL 2020

KVL 2040 Liittymajarjestelyt

Valaistus (v)

Paallystetyyppi ja kantavuus. Kantatie on Por-
voosta Monninkylaan asti paallystetty kivimastiksi-
asfaltilla (SMA) ja siitd eteenpain Mantsalaan as-
falttibetonilla (AB), eikd tiedossa ole paallysteen
korjaustarpeita. Kantatien etelaosan paallyste uusittiin
vuonna 2022. Suurin osa tiesta on routimatonta, mutta
Askolan ja Mantsalan valilla on hieman yli 7 kilometrin
pituinen osuus, jonka routivuuskerroin on 60 (routiva).

Paikoitellen tien pinnassa on havaittavissa epata-
saisuutta, joka voi johtua alittavan rummun routimises-
ta tai tien rakennekerrosten kantavuuden heikkenemi-
sestd esimerkiksi rakenteen kastumisen seurauksena.

Onnettomuuksien Ikm v. 2017-2021

Haarojen Ikm. (kuol./loukk./om.vah.)

1 0 Peippola 170 4836 6 % 14438 20450 Valo-ohjauksinen liittyma \% 3
1 287 Hornhattula 11822 1772 6 % 14438 20450 Valo-ohjauksinen liittyma % 3 0/1/2
1 475 VT 7 | ramppi 21712 3848 5% 14438 20450 oik. kaant. kaista v 3
1 810 VT7 IL 21712 7871 14438 20450 Kanavoitu liityma v 4 0/2/0
1 1102 VT7 |12 ramppi 21712 2530 10 % 14438 20450 Kanavoitu liittyma v 3 0/0/2
1 1475 Kuninkaanportti 1531 % Kiertoliittyma v 4 0/0/2
2 0 Saksalantie 1602 1341 4 % 6467 7750 Tulppa v 4
2 335 Kaarenkylantie 11818 801 8 % 6467 7750 Avoin, Stop-merkki v 4 0/1/1
3 0 Monninkyla 1635/151 2828/2883 4% 3710 4650 Kanavoitu liittyma v 4 0/1/1
3 2600 Helkamaentie 11762 764 4% 3710 4650 Tulppa 4
3 3071 Vahijarvi 11791 717 5% 3710 4650 Tulppa 3 0/1/0
3 4470 Hanninmaki 11798 124 12 % 3710 4650 Avoin 3
3 11035 Onkimaantie 11733 73 6 % 3710 4650 Avoin 3
3 11289 Brusilantie 11796 42 5% 3710 4650 Avoin 3
3 12711 Pukkilantie 162 1472 7% 3710 4650 Tulppa v 3 0/0/2
5 0 Kievarintie 11734 614 3% 5200 6760 Avoin 4
5 3499 Viertolantie 11735 225 6 % 5200 6760 Avoin \% 4 0/1/2
6 0 Pornaistentie 1494 1746 5 % 7672 10050 Tulppa % 3 0/0/4
6 105 Nordenskoldintie 41122 7672 10050 Tulppa v 3 0/0/2
6 929 Lahdentie 140 10200 4 % 7672 10050 Valo-ohjauksinen liittyma \% 4 0/2/0




Nopeusrajoitus. Kantatien nopeusrajoitus vaihte-
lee valilla 60-100 km/h. Nopeusrajoitukset on esitetty
kartalla kuvassa 18. Suurimmalla osalla tien linjaosuu-
desta vallitsee 100 km/h nopeusrajoitus. Saksalan,
Monninkylan ja Koivumaen alueella nopeusrajoitus on
80 km/h. 60 km/h rajoitusjaksot sijaitsevat Mantsalan

Kuva 18. Kantatien nopeusrajoitusalueet (Digiroad 6/2022)

ja Porvoon paissa seka Monninkylantien/Meijeritien
littyman alueella. Lahelld Porvoon Kuninkaanporttia
on tien ainoa 50 km/h nopeusrajoitus. 100 km/h nope-
usrajoitus kattaa noin 59 % tiesta ja 80 km/h noin 31
%. Loput 10 % tiestd on nopeusrajoitukseltaan joko

60 tai 50 km/h. Alueella ei ole automaattista nopeus-
valvontaa. Mantsalan eteldosassa on yksi mittarata.

Tievalaistus. Kantatie 55 on suurimmalta osin va-
laisematon. Tieosuus Mantsalan paasta Viertolantien
risteykseen ja siitd noin 200 m eteldan on valaistu.
Pukkilantien, Monninkylantien, Kaarenkylantien, Sak-
salantien risteysalueet ovat myos valaistuja. Porvoon
paassa tie on Kuninkaanportista eteldan pain valais-
tu. Kaikkialla paitsi Kuninkaanportilla valaisimet ovat
puuvartisia.

Tien geometria. Ohjearvon alittavia (Tien suunta-
uksen suunnittelu, Liikenneviraston ohjeita 30 / 2013)
vaakageometrian kaarresateita on kantatiella vain yk-

Kuva 19. Kantatien 55 pysakdimisalueet.

si Onkimaantien liittyman laheisyydessa tieosalla 3.
Ohjearvon alittava kaarresade ei ole kuitenkaan ko-
vin pieni (942 m) 100 km/h nopeusrajoitus alueella.
Pituuskaltevuuden ohjeellinen enimmaisarvo (5 %) ei
ylity. Kantatien pituuskaltevuus on suurimmillaan 4,5
% Hanninmaen kohdalla. (Tierekisteri 6/2022)

Nakemat. Kantatien 55 mitatuista nakemapisteista
vain noin 13 % ylittda edellytysten mukaisen ohitus-
pituudet (LVM:n asetus ndkemaalueista 25.1.2011).
Tien nopeusrajoitukset vaihtelevat paaasiassa 100
km/h, 80 km/h ja 60 km/h valilla. 100 km/h nopeusra-
joitus edellyttdd 850 m ohitusndkemaa, 80 km/h 700
m ohitusnakemaa ja 60 km/h puolestaan 600 m ohi-
tusnakemaa. Nakema on yli 700 m noin 24 prosentilla
tiestd. Jos tieosaa 6 ei huomioida (lyhyt tiejakso, al-
hainen nopeustaso), tieosista huonoimmat ohitusna-
kemat ovat tieosalla 3 (Monninkyla-Saaksjarvi). Talla
jaksolla vain noin 10 prosentilla tieosuudesta on edel-
lytysten mukainen ohitusnakema. Tieosuuksilla 1, 2 ja
5 noin 15 prosenttia tieosuuksista tayttaa edellytysten
mukaiset ohitusndkemat. (Tierekisteri 6/2022)

Levahdys- ja palvelualueet. Kantatielld 55 on kol-
me pysakoimisaluetta tien varressa, jotka on esitetty
kartalla kuvassa 19. Palveluja néilla paikoilla ei ole yk-
sittaista opastustaulua lukuun ottamatta, joten niita ei
voida luokitella levahdysalueiksi. Pysékdimisalueiden
kayttbasteet ovat matalia. Pysakdimisalueita hyddyn-
netaan raskaan liikenteen valvontapaikkoina. Monnin-
kylan taukopaikan kayttdéaste on noin 40—80 %. Mon-
ninkylan taukopaikalla on palveluita, mika houkuttelee
raskasta liikennetta kayttamaan taukopaikkaa.

Kévelyn ja pyoérailyn vaylat ja alikulut. Kavelyn ja
pyorailyn vaylia on Porvoon paassa noin 1,7 km. Tuo-
rilan kohdalla vaylaa on noin 400 metria ja Mantsa-
l&n p&assa noin 130 metrid. Monninkylan kohdalla on
noin 120 metrid kavelyn ja pyorailyn vaylaa ristedvan
tien vaylan lisaksi. Kantatien 55 varrella olevat kave-
lyn ja pyorailyn vaylat ovat erotettu ajoradasta levealla
erotuskaistalla.

17



Sillat. Kantatielld 55 on yhteensa 25 siltaa, joista
13 on alikulkukaytavia, 6 vesistosiltoja, 5 risteyssilto-
ja ja 1 on ylikulkusilta. Valtaosa alikulkukaytavista on
pienia terasputkisiltoja (kuvassa 20) ja betonirakentei-
sia pyOrailyn alikulkukaytavia. Risteyssillat sijaitsevat
Porvoon eritasoliittyman ja Hanninmaen alueilla. Tai-
torakennerekisterin (2022) tietosisallon sillat on esitet-
ty taulukossa 2.

Taulukko 2. Kantatien 55 siltaluettelo

Aidat. Kantatiella 55 ei ole varsinaisia riista-aitoja.
Saksalan, Koivumaen sekd muutamien risteyksien ja
muiden lyhyiden tieosuuksien kohdalla on kallioleikka-
uksiin liittyvia suoja-aitoja. Lisaksi kantatiella on pai-
koittain teraspalkkirakenteisia reunakaiteita.

Meluesteet. Kantatien varressa melurakenteita on
Mantsalan kohdalla noin 850 m. Muualla kantatiella ei
ole melurakenteita.

TIE OSA ETAISYYS NIMI KUNTA SILTATYYPPI SILTANUMERO
55 1 264 Tykkimiehen alikulkukaytava Porvoo Risteyssilta U-1326
55 1 968 Harabackan risteyssilta Porvoo Risteyssilta U-3324
55 1 988 Harabackan risteyssilta Porvoo Risteyssilta U-1324
55 1 3555 Saksalan ylikulkusilta Porvoo Ylikulkusilta U-1192
55 1 4553 Lassaksen alikulkukaytava Porvoo Alikulkukaytava U-5213
55 1 5314 Gustafssonin alikulkukaytava Porvoo Alikulkukaytava U-5214
55 1 5939 Nickarssin alikulkukaytava Porvoo Alikulkukaytava U-5215
55 1 7751 Vahajoen silta Porvoo Vesistosilta U-1100
55 2 316 Tuorilan kevyenliikenteen alikulkukaytéava | Porvoo Alikulkukaytava U-1845
55 2 673 Vanha-Moision alikulkukaytava Porvoo Alikulkukaytava U-5210
55 2 3984 Kaarenkylan alikulkukaytava Porvoo Alikulkukaytava U-5211
55 2 5322 Tikkamaen alikulkukaytava Porvoo Alikulkukaytava U-5212
55 3 34 Monninkylan alikulkukaytava Askola Alikulkukaytava U-1291
55 3 2877 Vahijarven alikulkukaytava Askola Alikulkukaytava U-5184
55 3 3426 Vahijarven silta Askola Vesistosilta U-5223
55 3 3990 Hanninmaen risteyssilta Askola Risteyssilta U-1059
55 3 3994 Hanninmaen risteyssilta Askola Risteyssilta U-1057
55 3 7192 Lukin alikulkukaytava Askola Alikulkukaytava U-5185
55 3 8650 Toyrypellon alikulkukaytava Mantsala | Alikulkukaytava U-5186
55 3 9900 Ratinojan silta Mantsala | Vesistosilta U-5187
55 3 14877 Saarenniityn silta Mantsala | Vesistosilta U-5501
55 3 14948 Saarenniityn alikulkukaytava Mantsala | Alikulkukaytava U-5189
55 4 6977 Saarenniityn silta Mantsala | Vesistosilta U-5188
55 6 76 Pornaistentien alikulkukaytava Mantsala | Alikulkukaytava U-1825
55 6 738 Junttilan silta Mantsala | Vesistosilta U-1101
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2.4 Liikennemaarat

Kuva 2. Terasputkisilta VatajantienSiltaniityntien littymassa Porvossa. (Sweco 202)

Kantatien likennemaarat nyky- ja ennustetilanteessa on esitetty kuvassa 21.

Nykytilanteen liikennemaarat

Kantatien liikennemaara on nykytilanteessa (KVL
2020) 3700-14500 ajon./vrk ja raskaan liikenteen
osuus 3,5-14 % (arkena 4-17,3 %). Eniten liiken-
nettd on kantatien Porvoon paassa eli valtatien 7:n
eritasoliittymastd Helsingintien risteykseen. Maltilli-
simmallaan liikenne on Monninkylan pohjoispuolella,
Monninkylan liittyman ja Pukkilantien valilla. Kantatien
kesan keskimaarainen vuorokausiliikenteen maara on
noin 8,8-13,5 % suurempi kuin koko vuoden keski-

Liikenne-ennuste

Liikenne-ennuste on muodostettu yleisen kasvukerroi-
nennusteen perusteella nykyiselle tieverkolle, eika sii-
na ole huomioitu mahdollisia maankaytén muutoksia.

Liikenne-ennusteiden laatimisessa on kaytetty
valtakunnallista liikkenne-ennustetta (Liikenneviras-
ton tutkimuksia ja selvityksia 57/2018), seka lisaksi
kaavoituksesta laskettuja matkatuotoksia. Valtakun-

maarainen vuorokausiliikenne. Kesaliikenteen osuus
kasvaa eniten Porvoon ja Mantsalan paissa. Liikenne-
maarat ovat olleet viime vuosina aikaisempia pienem-
pia. Maailmanlaajuisen COVID-19-pandemia on voi-
nut vaikuttaa maarien pienenemiseen. Toistaiseksi ei
ole luotettavaa tietoa pandemian liikkennevaikutuksista
ja pandemiasta palautumista on ei voida luotettavasti
arvioida.

nallisessa liikenne-ennusteessa on maaritelty kas-
vukertoimet tieluokittain ja maakunnittain. Uuden-
maan kevyiden ajoneuvojen liikenteen kasvukerroin
kantatielld 2017-2040 on 1,264 ja korjattuna valille
2020-2040 kerroin on 1,229. Sama kerroin raskaille
ajoneuvoille on 1,291 ja korjattuna 1,253. Henkil6- ja
pakettiautojen kasvuennuste vuodesta 2020 vuoteen



2040 kantatielld 55 on siis noin 23 % ja raskaiden
autojen kasvuennuste 25 %. Ennustevuonna 2040
kantatien liikennemaarien ennustetaan olevan valta-
kunnallisen liikenne-ennusteen mukaan 4300-18300
ajon./vrk. (vrt. 2020 KVL).

Alueen maankaytdén suunnitelmiin sisaltyy liikkenne-
maarien kasvua aiheuttavia toimenpiteita. Erityises-
ti Porvoon Kuninkaanportin, Askolan Monninkylan ja
Mantsalan taajaman lansipuolen alueiden kehittymi-
nen nostaa myos kantatien 55 likennemaaria. Suun-

Kuljetukset

Kantatie 55 toimii SEKV-reittind eli kuuluu suurteen
erikoiskuljetusten tavoiteverkkoon ja Uudenmaan ra-
kennesuunnitelmassa vuodelle 2050 tie on esitetty lo-
gistiikan kehityskaytavana. Erikoiskuljetusten kannalta
suosituin reitti kantatielld on valtatien 25 ja seututien
162, eli Saaksjarven alueen Pukkilantien ja kantatien
loppuosan, valilla. Vali kuuluu korkeiden kuljetusten
reittiin. Vuosina 2018-2022 talle valille on mydnnetty
895 reittilupaa. Muulle osalle kantatiesta eli Mt 162—-Vt
7 valille reittilupia on myoénnetty 397 kappaletta. Suu-
rin osa luvista on lapikulkuliikennetta.

Tarkkoja tietoja toteutuneista erikoiskuljetuksista ei
ole tiedossa, mutta niitd on arviolta moninkertaisesti

nittelun ollessa viela hyvin varhaisella asteella, voi-
daan liikenteen kasvua arvioida vain karkealla tasolla.
Matkatuotosten arviointiin on ohjeena kaytetty ympa-
ristdbministerién Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa -ohjetta. Kun matkatuotokset lisataan
valtakunnalliseen liikenne-ennusteeseen saadaan
ennustevuodelle 2040 liikennemaarien olevan 4650—
20450 ajon./vrk.

reittilupien maaraan verrattuna, silla kyseisten lupien
voimassaoloaika on viikosta vuoteen. Reittilupien Ili-
saksi on reitistolupia, joita mydnnetaan vuosittain tu-
hansia. Kumpaankaan lupatyyppiin ei liity rajoituksia
kuljetusten lukumaaraan.

Kantatien pohjoisosissa Mantsalassa on maa-
ainesottotoimintaa, mikd osaltaan tuottaa raskaita
kuljetuksia alueelle. Lisaksi itdisen Suomenlahden
satamatoiminta ja muu elinkeinoelama tuottavat kul-
jetustarpeita myods kantatielle 55. Kantatiella kulkee
keskimaarin paivassa noin 500-700 raskasta ajoneu-
voa eli noin 8-16 %.

2022

Kuva 21: Liikennemaarat 2022 (vasemmalla) ja 2040 (oikealla)

2040
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2040

2022

Kuva 22: Liikenteellinen palvelutaso 2020 (vasemmalla) ja 2040 (oikealla).

Liikenteen sujuvuus ja palvelutasot

Liikenteen sujuvuutta linjaosuuksilla on kuvattu High-
way Capacity Manualin (HCM) mukaisella palvelu-
tasoluokituksella A—F, jossa A kuvaa erittdin hyvia
likenneolosuhteita ja F ruuhkautunutta tilannetta. Pal-
velutasoluokitukset ja niiden kuvaukset on esitetty tau-
lukossa 3. Tarkastelut on tehty IVAR3-ohjelmistolla, ja
tulokset vuosien 2022 ja 2040 liikennetilanteissa on

Taulukko 3. Linjaosuuden palvelutason kuvaus.

esitetty kuvassa 22. Palvelutasolaskennat perustuvat
vuoden 100. vilkkaimman tunnin liikennetilanteeseen,
mika kuvaa keskimaarin kahdesti viikossa toteutuvaa
tilannetta. TAméan tydn osana ei ole toteutettu liiken-
teen suuntautumista tarkentavia liikkennelaskentoja,
vaan arvioinnit perustuvat Vaylaviraston kerdamaan
KVL tietoon.

D Valttava Liikenne on paikoin jonoutunut ja ajonopeuden valintamahdollisuudet ovat vahai-

set, likkuminen koetaan epamiellyttavana.

E Huono Ajaminen on epatasaista ja liikennevirta on ruuhkautunut ja nopeustaso alhainen.

Vuoden 2022 likennemaarilla kantatien liikenteellinen
palvelutaso vaihtelee valilla A-E. Porvoossa Vt 7 eri-
tasoliittyman ja Kuninkaanportin likenneympyran va-
liselld osuudella palvelutaso asettuu tasolle E (huo-
no). Taajamasta poistuttaessa liikennevirta valjenee
ja Tuorilasta pohjoiseen palvelutaso on valilla B-C, el
likenne on padosin sujuvaa.

Kantatiehen kytkeytyvan muun liikkenneverkon su-
juvuudessa koetaan olevan puutteita Monninkylan ja
Porvoon alueilla. Vilkkaasti likenndidyn kantatien ylit-
tdminen ja sille littyminen on haastavaa, ja erityisesti
liittyvilla maanteilld 170 (Helsingintie) Porvoossa seka
151 (Meijeritie) ja 1635 (Monninkylantie) Monninkylas-
sa jonoutuminen on voimakasta huipputuntien aikaan.
Lisaksi Kuninkaanportin kiertoliittymaa edeltava tiejak-
so koetaan ruuhkaiseksi, mika nakyy myos palveluta-
solaskennoissa.

Ennustevuoden 2040 tilanteessa kantatien palvelu-

taso on laskenut tasolle C-F.

Maantien 140 ja valtatien 7 valisella alueella palve-
lutaso on tasolla C ja valtatien itapuolella ennen kier-
tolittymaa tasolla B. Kiertoliittyma aiheuttaa lyhyen
mutta laajastikin heijastuvan erittdin huonon F palve-
lutason jakson.

Kuninkaanportista Monninkyldan ja Kievarintielta
pohjoiseen Hemanonkimaantielle palvelutaso on ta-
solla D, Mantsalan taajaman kohdalla valilla C-D. Se-
ka C etta D palvelutasoon kuuluvien tiejaksojen pituus
on noin 17 km.



2.5 Kestavat likennemuodot

Kavely

Kavely on kantatien alueella paljolti poikittaista, silla
varsinaisia kantatien suuntaisesti pitkia matkoja kulke-
via kavelyn reitteja ei ole. Tarkeimmat kavelyn poikit-
taisvaylat ovat Mantsalan, Monninkylan, Tuorilan (ku-
vat 23 ja 24) ja Kuninkaanportin alueilla, joilla kavelyn
vaylat on toteutettu yhdistettyind vaylina pyoraliiken-
teen kanssa. Néill alueill on élylle ja pyorailyl-

Kuva 24. Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie Monninkylassa Askolassa. (Sweco 2022)

le tarkoitetut alikulkukaytavat. Muut alikulkukaytavat
kantatien 55 alueella ovat teraksisia putkisiltoja, jotka
soveltuvat kavelyyn rajoitetusti, mutta eivat pyorailyyn.
Kavelylle ja pyorailylle tarkoitetut vaylat seka alikulut
kantatien 55 laheisyydessa on esitetty kuvassa 25.

Kuva 25. Nykyiset kavelyn ja py6railyn vaylat.
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My0s kantatieta ristedvat kavelyn ja pyorailyn vaylat
ovat erillisid ajoradasta. Kavelyn ja pyorailyn ylitykset
on monin paikoin toteutettu eritasoratkaisuina. Osa

Pyoraily

Pyorailyyn tarkoitettuja vaylia on alueella vain vahan
(kuva 24), joten kantatien suuntainen pyoraily tapah-
tuu usein pientareella taristavan reunamerkinnan ul-
kopuolisella alueella. Levedhkon pientareen ansios-
ta pyoraily kantatielld 55 on mahdollista, mutta suuret
nopeudet ja vilkas raskasliikenne sekad puuttuvat ohi-
tuspaikat heikentavat pyoérailyn turvallisuutta.

Lahes koko kantatien matkalla tien 1aheisyydessa
kulkee ainakin yksi rinnakkaisvayla. Rinnakkaisvayli-
en laatu vaihtelee, eika niista synny kattavaa ja turval-
lista pyoraily-yhteyttd kantatien rinnalle. Tarkeimmat
rinnakkaisvaylat ovat Saksalantie, Kaarenkylantie,
Helkamaentie (kuvassa 26) ja Saaksjarventie.

Rinnakkaisvaylat eivat kaikilta osin ole optimaali-
sia pyorailylle heikkojen nakemien seka kapean poik-
kileikkauksen vuoksi. Vanhat maantiet ovat kuitenkin

alikulkukaytavista on maatalouskaytdssa ja osa kevy-
en, traktori- yms. lahiliikenteen kaytdssa.

maisemallisesti miellyttavia, ja niilld on suhteellisen
vahan liikennettd (rinnakkaisvaylien KVL 2021 383-
826). Liikenne on paaosin paikallista ja raskaan lii-
kenteen osuus on pieni. Rinnakkaisvaylien geometria
on pienipiirteistd ja voimakkaasti luonnollisia pinnan-
muotoja mukailevaa. Taman seurauksena nakemat
voivat olla hyvin heikkoja kaarteissa ja pystygeometri-
an kuperissa taitteissa (kuva 28). Myos teiden reuna-
alueiden tihea ja paikoin ajoradalle levittyva kasvilli-
suus heikentaa nakemia niin linjalla kuin liittymissakin.
Paallystettyja pientareita ei rinnakkaisvaylilla ole, tai
ne ovat hyvin kapeat (kuva 27).

Kuva 26. Jalankulun ja pyorailyn vaylat Porvoon taajama-alueella (Porvoo 2021).
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Kuva 27. Pyoriilija kantatien 55 rinnakkaisvaylalla Helkamaentiella Askolassa. (Sweco 2022)

¢

Kuva 28. Heikko ndkema Saksalantielld Porvoossa. (Sweco 2022)



Joukkoliikenne

Kantatiella 55 on yhteensa 31 pyséakkiparia. Suurim-
malle osalle pysakeista ei ole erillistd kavelyn ja pyo6-
railyn yhteytta, vaan pysakeille taytyy kulkea piennar-
ta pitkin. Mantsalan Koskenrannan, Monninkylantien
littyman ja Porvoon pysakeille on erilliset kavelyn ja
pyorailyn reitit. Linja-autopysakit, niiden varustelutaso
ja niihin liittyvat reitit on esitetty kuvassa 29.

Pysakeilla ei padosin ole katoksia tai muuta varus-
telua. Porvoossa Bysmedsin, Saksalan ja Haksintien
etelansuunnan pysakeilld on puu- ja vanerirakentei-
set katokset. Harabackankadun etelansuunnan seka
Hornhattulantien molemmilla pysakeilld on lasi- tai
pleksiseinaiset katokset. Pysakkien tyypillistd varus-
telua on esitetty kuvissa 30-33. Pyoérien liityntapysa-
kdintia on vain Monninkylassa.

Porvoo, Askola ja Mantsala ovat kaikki Uudenmaan
ELY-keskuksen joukkoliikenteen toimivalta-alueella.
Porvoon joukkoliikenteestad vastaavat liikennditsijat,
mutta ELY-keskus on kaupungin kanssa ostanut tay-
dentavia vuoroja yksityisiltd joukkoliikenteen palve-

luntarjoajilta. Askolassa lilkkennditsijat myos vastaavat
joukkoliikenteesta ja Askolan joukkoliikenne toimii pal-
jolti vakiovuoroliikenteena. My6s Mantsalassa liiken-
nditsijat vastaavat joukkoliikenteesta. Alueilta liikkuu
paljon vuoroja Helsingin suuntaan rinnakkaisvaylia
(Saaksjarventie, Kaarenkylantie ja Saksalantie) pitkin,
mutta myds kantatielld 55 on joukkoliikennetta, erityi-
sesti Tuorilan ja Kuninkaanportin valilla. Tihein vuoro-
vali on Porvoon ja Askolan valilla, mutta myds Mantsa-
1&-Askola-Porvoo valilla liikkuu linja-autovuoroja.

Pendeldintia Askolan ja Porvoon valilla voidaan pi-
tdd merkittdvana, mutta Mantsalan ja Porvoon valil-
13 sitd on selvasti vdhemman. Askolasta Porvooseen
pendeldijia on hieman alle 700 ja vastakkaiseen suun-
taan hieman yli 200. Mantsalan ja Porvoon valilla pen-
del6ijid on noin 100 molempiin suuntiin. Joukkoliiken-
teen palvelutaso Mantsalan ja Askolan (Monninkyla)
valillda on VI ja Askolan ja Porvoon vélinen palvelutaso
on V. (Uudenmaan ELY-keskus 2021)
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Kuva 29. Linja-autopysakit (aineisto Digiroad, taustakartta MML 10/2022)
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Kuva 31. Katoksellinen linja-autopysakki Porvoossa (Haksin th E). (Sweco 2022)
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2.6 Liikenneturvallisuus

Kantatielld tapahtui vuosien 2017-2021 aikana yh-
teensa 90 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta, joista
21 (n. 30 % onnettomuuksista) johti henkildvahinkoon.
Onnettomuuksista kaksi on johtanut kuolemaan. Kuo-
lemaan johtanut onnettomuus Mantsalassa oli kohtaa-
misonnettomuus ja se tapahtui yéaikaan huhtikuussa
vuonna 2020. Porvoossa Monninkylan ja Tuorilan va-
lila tapahtui tammikuussa 2023 kuolemaan johtanut
onnettomuus, mutta sita ei ole viela kartalla tai tilas-
toissa, kesken olevan onnettomuustutkimuksen vuok-
si. Kantatien 55 onnettomuudet on esitetty kuvassa 35
kartalla ja kuvassa 34 on kaavio onnettomuustyypeis-
ta.

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksista merkittava
osa on tapahtunut liittymaalueilla tai niiden valittd-
massa laheisyydessd, kun taas eldinonnettomuudet
sijoittuvat maaseutujaksoille. Kantatien 55 yleisimmat
onnettomuusluokat ovat yksittais-, perdanajo- ja hir-
vionnettomuudet. Henkilévahinkoon johtaneissa on-

o
N
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yksittdisonnettomuus
kaantymisonnettomuus
ohitusonnettomuus
ristedamisonnettomuus
kohtaamisonnettomuus
peradnajo-onnettomuus
mopedionnettomuus
polkupyoraonnettomuus
jalankulkijaonnettomuus
hirvionnettomuus

muu eldinonnettomuus

muu onnettomuus

B Kuolemaan johtaneet onnettomuudet

omaisuusvahinkoon johtaneet onnettomuudet

Kuva 34. Kantatien 55 onnettomuustyypit vuosilta 2017-2021.

nettomuuksissa korostuu yksittdisonnettomuuksien ja
peraanajojen lisaksi risteamisonnettomuudet.
Saaksjarven ja Mantsalan valilla on selkead hir-
vionnettomuuskeskittyma: noin 1,6 kilometrin mat-
kalla on tapahtunut viisi hirvionnettomuutta vuosina
2017-2021. Taman lisaksi useita peura- ja hirvionnet-
tomuuksia on tapahtunut Mantsalan ja Askolan rajan
tuntumassa. Peraanajo-onnettomuudet keskittyvat
kantatien paihin Porvoon ja Mantsalan taajamajaksoil-
le. Suurin osa peradanajo-onnettomuuksista on tapah-
tunut Porvoon ja Tuorilan valilla. Ohitusonnettomuuk-
sia on tapahtunut koko kantatiella vain muutama.
Rinnakkaisvaylilld on tapahtunut vahdainen maa-
ra poliisin tietoon tulleita onnettomuuksia. Polkupy6-
raonnettomuuksia ei ole tapahtunut lainkaan, mutta
vuosina 2017-2021 on tapahtunut kaksi mopedion-
nettomuutta. Yksittdisonnettomuuksia on tapahtunut
kaksi kappaletta seka peraanajo-, kdantymis- ja ris-
tedmisonnettomuuksia kutakin yksi kappale.

8 10 12 14 16 18 20

M loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet

Kuva 35. Tieliikenneonnettomuudet kartalla 2017-2021 (tiedot Ramboll 2022, taustakartta MML)

Nykyinen liikenneturvallisuusriski. Toteutuneiden
onnettomuuksien ja niiden keskittymien lisaksi erityi-
seksi riskipaikaksi voidaan nostaa Hanninmaen alu-
eella sijaitseva lyhyt keskikaiteeton pohjoisen suun-
nan ohituskaistajakso. Asiantuntija-arvion perusteella
ohituskaistan pituus yhdistettyna valittémasti sen lop-

pukiilan jalkeen sijaitsevaan tasoliittymaan nostaa va-
kavan onnettomuuden riskia kohteessa merkittavaksi.
Ohituskaista suositellaan poistettavavaksi valiaikai-
sesti kaytdstd ennen sen parantamista ohjeistuksen
mukaiseksi. Sulkeminen voitaisiin toteuttaa esimerkik-
si tiemerkinndin.

25



2.7 Liikennemelu

Kantatien 55 tieliikenteen aiheuttaman melun levia-
mistd suunnittelualueella tutkittiin karkean laskennal-
lisen melumallinnuksen perusteella (ns. tarkennet-
tu putkimalli). Tehdysséa tarkastelussa muodostettiin
Vaylaviraston julkaisemien liikennemaara- ja nopeus-
rajoitustietojen perusteella arvio valtioneuvoston paa-
toksen 993/1992 mukaisen paivaajan ohjearvon (55
dB) ylittdvan melualueen laajuudesta. Meluvaikutuk-
sille alttiiden kohteiden valinnan tdsmentamiseksi tar-
kastelussa huomioitin my6s Maanmittauslaitoksen
Maastotietokannan mukaiset rakennukset.
Nykytilanteessa yli 55 dB paivaajan keskidanitaso
levida noin 50-100 m etaisyydelle tiestd. Melualueen
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laajuuteen vaikuttavat muun muassa liikennemaara,
ajonopeudet, tietd ympardivan maaston muodot seka
melun leviamistd estavat rakenteet ja rakennukset.
Melulle altistuvien rakennusten (asuinrakennukset se-
ka vapaa-ajan asuinrakennukset) esiintymistiheys on
esitetty kuvan 36 kartalla.

Selvitysalueella on nykytilanteessa toteutettu me-
luntorjuntaa ainoastaan Mantsalan kaupungin alueel-
le. Koivumaen ja Pitkdaron kaupunginosien kohdalla
kantatien 55 pohjoispuolella sijaitsee korkeudeltaan
Kt55 TSV+2...+3 m meluvalli.
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3 Palvelutasopuutteet ja -tavoitteet

3.1 Tavoitetilan muodostaminen

Paateiden palvelutaso ja tulevaisuuden tarpeet (ta-
voitteet) eli tavoitetilan muodostaminen perustuu
maantielaissa ja paavaylaasetuksessa esitettyihin
palvelutasotavoitteisiin seka valtakunnallisen liikenne-
jarjestelmasuunnitelmassa lahtokohtina oleviin tavoit-
teisiin. Tarkeimmat paatavoitteet ovat tieverkon toimi-
vuuden, turvallisuuden ja kestavyyden kehittdminen.
Tavoitteita maaritelladan myds havaittujen puutteiden
perusteella.

Kantatien palvelutasotavoitteiden maarittelyn 1ah-
tokohtana on kaytetty julkaisua ” Uudenmaan ELY-
keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys
2022” (Uudenmaan ELY-keskus 2022), jossa merkitta-
van tieverkon tavoitetila muodostetaan toiminnallisen
luokan seké toimintaympariston mukaan. Kantatie 55
kuuluu maakunnallisesti merkittavaan tiejaksoon.

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittdvan tieverkon palvelutasoselvitys

Tarkasteltava verkko
= Valtakunnallisesti merkittava tiejakso
Maakunnallisesti merkittava tiejakso
Seudullisesti merkittava tiejakso
Mahdollinen uusi tieyhteys
— Kaupunkimaisena kehitettava seudullisesti merkittava tie- tai katujaksa

Xt

Hameenlinra

50 | Helsinkl

Kuva 37. Uudenmaan ELY-keskuksen merkittava tieverkko vasemmalla ja sen jaottelu toimintaympariston mu-

kaan oikealla (Palvelutasoselvitys 2022)

Tiejakso jakautuu kahteen eri jaksoon toimintaym-
paristdn mukaisesti: osuus Porvoosta Tuorilaan kuu-
luu kaupunkiseudun kehysalueen jaksoon ja muu
osuus Tuorilasta Mantsaldan maaseutujaksoon. Tie-
jakson luokittelu on kuvattu alla kuvan 37 oikeanpuo-
leisessa kartassa.

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittdvdn tieverkon palvelutasoselvitys

SYKE:n aluetypologian mukainen tieverkon luokittelu
Kaupunkijakso
Kaupunkiseudun kehysalueen jakso

Maaseutujakso

Kaupunki-maaseutu -luckitus

| Kaupunkialue
Kaupungin kehysalue

B Maaseudun paikalliskeskukset
Maaseutu
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3.2 Palvelutaso ja sen puutteet

Tiejakson palvelutasoa kaytetdan kuvaamaan tien ta-
voitetason toteutumista tarkasteltavien tekijoiden tilaa
kuvaavin mittarein. Tien nykyisen palvelutason ja sen
puutteiden tunnistaminen ohjaa tien kehittamistoimen-
piteiden kohdentamista ja suunnittelua. Nykytilassaan
kantatie 55 ei taysin tayta sille asetettua palvelutasoa.
Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon
palvelutasoselvityksessa (2022) Kt 55:11a tunnistettiin
olevan palvelutasopuutteita usealla eri mittarilla.
Palvelutasoselvityksessa havaitut puutteet on esi-
tetty kuvassa 38 kartalla ja tata taydentaen taulukossa
4. Taulukossa on eritelty kaikki selvityksessa esitellyt
palvelutasotekijat, niiden tavoitetasot ja palvelutaso-
tavoitteen tayttyminen varikoodein (vihrea = palvelu-

Kuva 38. Palvelutasopuutteet kartalla.
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taso tayttyy, keltainen = perusteltu puute, punainen =
palvelutasopuute) kantatielld 55. Liséksi oikeanpuo-
leisimmassa sarakkeessa on tarkempi kuvaus mis-
sa ja miksi palvelutasotekija ei toteudu. Palvelutason
osalta puutteita esiintyy liikkenneturvallisuudessa, kul-
jetuksissa, joukkoliikenteessa seka kavelyn ja pyorai-
lyn yhteyksissa. Tarkemmin maaritettyna haasteita on
onnettomuusriskissa, tasoliittymatiheydessa, HCT-
kuljetuksille soveltuvissa liittymissa, kavelyn ja pyo6rai-
lyn olosuhteissa, valaistuksessa seka joukkoliikenteen
solmupysakkien varustelussa.



Taulukko 4. Kantatien 55 palvelutasoselvityksen tayttyminen. *Lahde: "Uudenmaan ELY-keskuksen merkitta-
van tieverkon palvelutasoselvitys 2022” (Uudenmaan ELY-keskus 2022).

Palvelutasotekija Kaupunkiseudun kehysalueen jaksot Maaseutujaksot Kohteen kuvaus

Saavutettavuus ja matka-aika

Nopeusrajoituksen minimitaso Taajamassa 50 km/h Taajamassa 50 km/h Tavoitetaso (80/50) ei kaikkialla tayty, mutta niilld osuuksilla missa ei,
muualla 80 km/h muualla 80 km/h on tahan peruste (taajama-alueen reuna-alueet tm).
Sujuvuus ja matka-ajan ennakoitavuus
Liikenteellinen palvelutaso (liikenteen sujuvuus) D valttava (C, jos KVLRAS > 600 ajon./vrk) ‘ D valttava (C, jos KVLRAS > 600 ajon./vrk) Ei tAyty noin 2 km matkalla Mantsalan keskustaajaman kohdalla.
Henkildvahinko-onnettomuustiheys Henkilévahinko-onnettomuustiheys on alle 40 onn./100 tiekm/vuosi Ei tayty Porvoon Kuninkaanportin alueella
Liikenneturvallisuus
Nopeusrajoituksen maksimitaso Taajamassa 50 km/h ‘ Taajamassa 50 km/h Tavoite téyttyy
Henkildvahinko-onnettomuusriski Henkilévahinko-onnettomuusaste on alle 5,0 onn/100 milj. ajon.km Onnettomuusriski tavoitetta korkeampi lahes koko kantatiella Mantsa-
I&n taajama-aluetta lukuun ottamatta
Tasoliittymatiheys (maantie-, katu- ja yksityistie- Taajamassa max. 2/km ja muualla: KVL > 9000 max. 1/km, KVL 3000-9000 max.2/km Tasoliittymatiheys on suuri Iapi kantatien.
littymat) KVL < 3000 max. 3/km
Mukavuus, helppous ja hallittavuus
Talvihoitoluokka KVL > 12000 Ise, KVL 3000-12000 Is KVL > 12000 Ise, KVL 3000-12000 Is Tavoite tayttyy
Paallystettyjen teiden korjausluokka KVL > 3000 PK1, KVL 800-3000 PK2 KVL > 3000 PK1, KVL 800-3000 PK2 Tavoite tayttyy
Valaistus Taajamassa aina Taajamassa aina Porvoon kaupunkikehysalueella tavoite ei tayty.
Muualla: nykyKVL > 6000 Muualla: nykyKVL > 6000

Kuljetusten kustannustehokkuus
Nopeusrajoitusten vaihtelu Taajamassa: 2 muutosta tai vahemman 10 kilo- Taajaman ulkopuolella: 2 muutosta tai va- Tavoite tayttyy

metrid kohden hemman 10 kilometria kohden
Liikennevalo- ja kiertoliittymat Ei taajamassa: ei likennevaloja eika kiertoliitty- Taajaman ulkopuolella: ei likennevaloja ei- Porvoon ja Mantsalan paissa sijaitsevat nykyiset kiertoliittymat ja lii-

mia ka kiertoliittymia kennevalo-ohjatut liittymat kytkeytyvat kiinteasti ympardivan maankayton

liikenneverkkoon ja néin ollen ovat perusteltu ratkaisu liikenneymparistén

luonteen muuttuessa maaseutumaisesta taajamaksi.

Painorajoitetut sillat Ei painorajoitettuja siltoja Tavoite tayttyy
Alikulkukorkeus Ei alle 4,4 metrin alikulkukorkeuksia Tavoite téyttyy
Tien kaarteisuus ja makisyys Kaarteisuus alle 80 gon/km ja makisyys alle 25 m/km Tavoite tayttyy
HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittymat Ei ongelmallisia liittymia Ongelmallisia liittymié Porvoossa eritasoliittyman rampit ja kiertoliitty-

ma, Monninkylan littyma seka Mantsalan taajama-alueen liittymat

Joukkoliikenne

Liikenteen sujuvuus vilkkaan bussiliikenteen Toimenpidetarve, jos yli 90 vuoroa vuorokaudessa TAIl keskeinen pitkdmatkaisen linja-autoliiken- Ei liity
vaylilla teen reitti (VT1,2,3,4,7) JA liikenteellinen palvelutaso D-F
Solmupysakkien varustetaso Vahintaan tyydyttavassa kunnossa oleva katos molempien suuntien pysakilla. Pyorateline tai Askolan Monninkylan solmupysakkiparilla ei ole katoksia tai muuta va-
-katos pysakkiparilla jommankumman pysakin yhteydessa rustelua, polkupyoérapysakointi rakennettu.
Kavely ja pyoraily
Kavely- ja pyoratien tarve ELY-keskuksen uusimman tarveselvityksen ELY-keskuksen uusimman tarveselvityk- Mantsalan taajaman ymparistossa tarve kavelyn ja pyorailyn vaylalle,
mukaiset karkikohteet sekd TLS-suunnitelmassa | sen mukaiset karkikohteet seka TLS-suunni- | esisuunnitelma tehty 2022.
2022-2025 mukana olevat kohteet telmassa 2022-2025 mukana olevat kohteet
Kavely- ja pyoratien puute Taajamassa aina Tavoite tayttyy
Paallystetyn pientareen leveys merkittavilla pyo- Taajamassa ei tarkastella Tavoite téyttyy
ramatkailureiteilla Muualla: Vahintdan 1,0 m piennar, jos merkittava pydramatkailureitti
Kavely- ja pyoratien valaistus Taajamassa aina, Muualla: nykyKVL > 6000 Tavoite tayttyy
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3.3 Muita havaittuja puutteita

Palvelutasoselvityksessa esille nousseiden puuttei-
den lisaksi kantatielld 55 on tunnistettu muiden sel-
vitysten, asiantuntija-arvioiden ja palautteiden perus-
teella olevan myds seuraavia puutteita:

Paikalliset palvelutasopuutteet

Porvoossa valillda mt 170 — Kuninkaanportin kierto-
littym& on havaittu paikallisia valityskyvyn ongelmia
erityisesti huipputuntien aikaan. Lisaksi Monninkylan
littyméassa on havaittu vastaavia ongelmia sivusuun-
tien osalta.

Mantsalassa palvelutasoselvityksessa (kuva 36)
kuvattujen puutteiden (erityisesti valityskyvyn puut-
teellisuus ja kavelyn ja pydrailyn vaylan puute) koe-
taan jatkuvan Hermanonkimaantien liittymaan selvi-
tyksessa esitetyn Pornaistentien (mt 1494) liittyman
sijaan.

Raskaan liikenteen valvontapaikat ja palvelualue

Vuoden 2021 raskaan liikenteen valvontapaikka-
verkon taydentaminen Uudenmaan, Kanta-Hameen
ja Paijat-Hameen alueella -selvityksen mukaan kan-
tatielld 55 on kolme saanndllisesti kaytettya valvonta-
paikkaa, jotka ovat kaikki liian ahtaita. Selvityksen mu-
kaan parannustarve on luokkaa 2 eli "tarked” ja alueita
tulisi laajentaa HCT-ajoneuvoille soveltuviksi.

Tien varrelle olisi hyva saada raskaan liikenteen
palvelualue. Parhaat edellytykset ja asiakasvirrat pal-
velualueelle voisi 16ytya vilkkaiden paateiden liittymien
laheisyydesta Mantsalasta tai Porvoosta.

Julkisen liikenteen tyématkaliikkumisen edellytyk-
set

Mantsalan ja Askolan valilla linja-autoliikenteen
vuoromaara on noin 10 ja Askolan ja Porvoon valinen
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vuoromaara noin 25 vuoroa vuorokaudessa. Matka-ai-
ka Porvoon ja Mantsalan valilld on noin 45-55 minuut-
tia. Joukkoliikenteen tarjonta on palvelutasotavoittei-
den mukainen. Mantsalan ja Monninkylan valinen
vuorotarjonta on todettu riittavaksi ja liikkenndintiajat
on sovitettu kouluaikoihin.

Joukkoliikenteen palvelutaso 2021-2024 Uuden-
maan ELY-keskuksen toimivalta-alueella -selvitykses-
s& Porvoon ja Mantsalan valille on esitetty tarvetta aa-
muvuorolle, joka on ennen kahdeksaa Mantsalassa ja
lahtee takaisin Porvooseen 16—17 valilla. Porvoon ja
Mantsalan valilla ei nykytilassaan kulje suoraa ja no-
peaa pendeldintiin soveltuvaa linja-autovuoroa.

Kéavelyn ja pyorailyn verkosto ja tien ylitykset
Askolassa Helkamaentien kohdalla koetaan olevan

puute reitistdssa seka turvallisessa tien ylityksessa.
Mantsalassa koetaan tarvetta kavelyn ja pyorailyn

vaylalle Lahdentieltd Hermanonkimaantielle asti.

Liikennemelu
Kantatien melutaso ylittda nykyisilla rakenteilla 55
dB paivaajan ohjearvon asutuilla alueilla.

Tien kunto

Tierakenteessa on nykytilassaan havaittavissa epa-
tasaisuutta, mika voi johtua rakenteen routimisesta tai
tierakenteen riittdmattdmasta kantavuudesta.

Yhteenveto puutteista

Eri yhteyksissa tunnistettujen puutteiden perus-
teella voidaan todeta, ettd kantatien haasteet ovat
moninaisia. Puutteita esiintyy seka paikallisesti etta
laajemmilla alueilla, mutta niitd yhdistavana tekijana
voidaan pitaa kielteista vaikutusta liikenneturvallisuu-
teen. Koko tiejaksolla esiintyvat haasteet liittyvat liitty-
miin (littymatiheys, -jarjestelyt, raskaille ajoneuvoille
soveltuvuus), onnettomuuksien todenndkdisyyteen

3.4 Tavoitteet

Palvelutason maarittamisen lisaksi tielle asetetaan ta-
voitteita, jotka yhdessa palvelutason kanssa maaritta-
vat tien tavoitetilan. Tavoitetila iimentaa tulevaisuuden
visiota tiesta, missa huomioidaan seka paikalliset etta
valtakunnalliset tarpeet ja liikenteelliset kehityssuun-
nat. Tavoitetilan saavuttamiseksi asetetut tavoitteet
yhdessa palvelutason ja havaittujen puutteiden kans-
sa muodostavat perustan kehittamistoimenpiteille.
Tavoitteiden taustalle on tunnistettu tien rooli ja kes-
keiset kayttajaryhmat seka naiden tarpeet. Kantatien
tarked rooli logistisena yhteytend seka paikallisesti
etta valtakunnallisesti luo my®ds ristiriitaisia tavoitteita.

Tavoitteet maaritellaan yleisemmalla tasolla aihepii-
reittdin seka konkreettisemmin tiejaksoittain. Yleisena
tavoitteena on edistaa tiejakson turvallisuutta, paran-
taa kestavan liikkumisen toimintaedellytyksia, tukea

sekd kavelyn ja pyorailyn olosuhteisiin. Enemman
paikallisesti esiintyvdnd merkittdvana haasteena voi-
daan nostaa esiin valaistuksen puute. Liikenteen su-
juvuuspuutteet korostuvat etenkin raskaan liikenteen
ongelmina, seka vilkkaiden liittymien ymparistdssa
taajama-alueilla. Kavelyn ja pyorailyn verkon seka
joukkoliikenteen kattavuudessa ja laadussa on paljon
parannettavaa.

elinkeinoelaman edellytyksia ja alueiden kehittymisen
mahdollisuuksia, mahdollistaa erikoiskuljetusten suju-
va liikkuminen seka toteuttaa tielle asetettu palveluta-
so. Tavoitteiden maarittdminen on tehty yhteistydssa
hankeryhman kanssa, ja ne pohjautuvat seka ELYn ja
kuntien strategisiin linjauksiin, etta tdman tyon aikana
tehtyihin havaintoihin.

Tarkeiksi kehitettaviksi osa-alueiksi tunnistetut ta-
voitteiden paateemat ovat turvallisuus, sujuvuus/
kuljetukset ja alueiden kehittyminen. Aihepiireittain
ja paateemoittain jaotellut tavoitteet on esitetty taulu-
kossa 5.



Taulukko 5. Kantatielle asetettavat tavoitteet aihepiireittdin. Harmaalla kuvatut ovat yleistavoitteita, joihin ei voida suoraan infratoimenpiteilld vaikuttaa.

Ajoneuvoliikenne

Kuljetukset

Kavely ja pyoraily

Joukkoliikenne

Ymparisto

Talous

Turvallisuus

— Heva-onnettomuuksien puolittaminen

— Turvallisten ohitusmahdollisuuksien lisdaminen

— Eladinonnettomuuksien torjuminen

— Liittymatiheyden pienentaminen

— Liittymaturvallisuuden parantaminen (mm. nelihaaraliittymat
kolmihaaraisiksi)

Sujuvuus/kuljetukset

— Liikennemaarien kasvusta huolimatta matka-aikaan ei muu-
tosta

— P&asuunnan valityskyvyn pysyminen nykyisella tasolla

— Ongelmallisten liittymien valityskyvyn parantaminen

— Sivusuunnan valityskyvyn pysyminen kohtuullisena

Alueiden kehittyminen
— Reuna-alueiden saavutettavuus on riittava

— Maatalousliikenteen minimointi kantatielld (maatalousliittymi-
en pitaminen nykyisellaan, jotta maatalousajoneuvot eivat hidasta
muuta liikennettd). Maatalousajoneuvojen matkat ja niiden pituus
eivat lisaanny.

— Raskaan liikenteen taloudellisen ajotavan mahdollistaminen

—Raskaalle liikenteelle huonojen liittymien parantaminen
(huomioidaan myos HCT-ajon.)

— Valvontapaikkojen parantaminen ja laajentaminen HCT-ajo-
neuvoille

— Taajamien/asutuskeskusten ristedvien vaylien kohdalla ylitys-
ten turvallisuuden parantaminen (eritasoratkaisuiden lisdaminen)

— Turvalliset pyoraily-yhteydet keskeisimmille alueille

— Kavelyn ja pyorailyn vaylien saavutettavuuden parantaminen

— Nykyisten alikulkujen kaytettdvyyden lisddminen (mm. vay-
layhteydet, opastus)

— Turvalliset kavelyn ja pyorailyn reitit pysakeille

— Joukkoliikenteen matka-ajan pienentaminen (Parannetaan
tyd-matkaliikennetta valilla Porvoo-Mantsala (ns. pikavuoro kan-
tatieta pitkin, 45-55 min -> 35-40 min)

— Merkittavien pysakkien varustelun parantaminen (mm. liityn-
tapysakaointi, pyorapysakainti, katos)

— Pysakkitiheyden pitaminen tarkoituksenmukaisena ja pysak-
kien sijoittuminen nykyisen ja tulevan maankayton kannalta oleel-
listen alueiden laheisyyteen

— Vuorotarpeiden tarkastelu

— Parannetaan tyopaikka-alueiden saavutettavuutta joukkolii-
kenteella

— Meluhaittojen vahentaminen taajama- ja kylaalueilla
— Melulle altistuvien kiinteistéjen maara ei lisaanny.

— Liikenteen paastot vahenevat tai pysyvat ennallaan

— Ympariston suojeleminen

— Pohjavesien pilaantumisriskin pienentaminen (Vesilaitoksen
|aheisten tiealueiden suolaustarpeen vahentadminen)

— Vahennetaan yksityisautoilun tarvetta

— Minimoidaan negatiiviset vaikutukset luontoon, maisemaan
ja kulttuurikohteisiin

— Pitkdn matkan elinkeinoelaman kilpailukyvyn sailyttdminen

— Paikallisen elinkeinoelaman kasvamisen mahdollistaminen
— Vaiheittaiset toimenpiteet elinkaarta ajatellen
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4 Toimenpiteet

Kantatiella havaittujen puutteiden ja asetettujen tavoit-
teiden perusteella on maaritetty kehittdmistoimenpitei-
ta, joilla pyritddn saavuttamaan tielle asetettu tavoi-
tetila. Toimenpiteista osa on toteutettavissa kevyesti
ja kustannustehokkaasti, mutta tehtyjen tarkastelujen
perusteella on tarvetta myds laajemmille toimenpi-

Toimenpiteet tiejaksoittain

teille. Kantatielle 55 on esitetty yhteensa 105 toimen-
pidetta tai -kokonaisuutta, jotka on esitetty liitteen 2
taulukossa. Lisdksi toimenpiteet on esitetty liitteen 3
kartoilla 1-5. Tassa luvussa toimenpiteet on ryhmitelty
maantieteellisesti.

Porvoon taajama-alue: Helsingin mt 170 - Vt 7 eritasoliittyma:

Porvoon taajama-alueella kehittdmistoimenpiteet koh-
distuvat lilkkenteen sujuvoittamiseen seka kavelyn ja
pyorailyn vaylien kehittdmiseen. Porvoon taajama-
alueen kavelyn ja pyorailyn vaylien mitoitus tulee tar-
kastaa ja parantaa vastaamaan tarpeita. Liikenteen
sujuvuuden parantamiseksi nykyisten valo-ohjattujen
littymien ohjelmointia esitetdan tarkastettavaksi, silla
on mahdollista, ettad havaittua voimakasta jonoutumis-
ta voidaan nain hillitd. Hornhattulan- ja Helsingintien
valisen tieosuuden valityskykya ehdotetaan parannet-
tavaksi esimerkiksi kaistajarjestelyin. Valtatien 7 erita-

soliittyman rampeille on esitetty useita toimenpiteita,
kuten poistuvan suunnan lisékaistoja ja liikkennevalo-
littyman vapaa oikea -ratkaisun hyédyntamista (ku-
vassa 39).

Tata tyota tehtdessa Porvoon kaupunki suunnitte-
lee keskustan sisdantulovaylana toimivan Lantisen
Mannerheiminvaylan (kt55/mt140) kehittdmista puis-
tokatuna Hornhattulantien liittymasta lanteen. Yleis-
suunnitelmassa esitetyn Hornhattulantien kiertoliitty-
man toteutuessa suositellaan toteutettavaksi suora
kaistayhteys Helsingin suunnan rampille 41.

Porvoon taajama-alue: Vt 7 eritasoliittyma - Kuninkaanportin litkkenneympyra:

Maankaytén kehittyminen Kuninkaanportin alueella,
mahdollinen uusi Itérata ja nykyiset haasteet liikenne-
jarjestelyissa ovat taman alueen kehittamistoimenpi-
teiden taustalla. Muutosten myéta tunnistetaan tarve
uudelle tieyhteydelle Ratsumestarinkadulta valtatien
7 etelapuoliselle asuinalueelle Eestinmaentielle seka
alueen kavelyn ja pyorailyn vaylien parantamiselle.
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Kuninkaanportin kiertoliittymassa on havaittu valitys-
kyvyn puutteita, jotka voidaan ratkaista esimerkiksi
kaksikaistaisuudella ja vapaa oikea -ratkaisuilla. Nai-
den toimenpiteiden my6ta kavelyn ja pydrailyn vaylan
ja ajoradan ristedmien tulee tapahtua eritasoratkai-
suin.

Kuva 39. Porvoon taajama-alueen kaistajarjestelytoimenpiteet.

Kuva 40. Porvoon taajama-alueen toimenpiteet.



Porvoon ja Monninkylan valinen osuus

Porvoon ja Monninkylan valisella osuudella tavoiteti-
lan saavuttamiseksi esitetdan tehtavaksi liittymajarjes-
telyita ja tievalaistus, kavelyn ja pyorailyn vayla seka
uusi ohituskaista. Koko osuudelle esitetdan valaistus-
ta. Valaistuksen tarve on todettu myds Uudenmaan
ELY-keskuksen valaistuksen tarveselvityksessa. Liit-
tymatiheys on tieosuudella korkea ja sen pienentami-
seksi ehdotetaan yksityistiejarjestelyita. Haksintien,
Saksalan- ja Kaarenkylantien liittymia ehdotetaan pa-
rannettavaksi kanavoinnilla ja tarvittavin yksityistiejar-
jestelyin.

Tieosuudelle on tunnistettu tarve kavelyn ja pydrai-
lyn vaylalle, joka esitetdan rakennettavaksi kahdessa
vaiheessa. Ensimmaisessa vaiheessa kavelyn ja pyo-
railyn vayla ulottuu Kuninkaanportin ja Uuden-Sak-
salan tien valille tai vahintdan Haksintielle asti, josta
kavelijat ja pyorailijat opastetaan rinnakkaisyhteydel-
le. Toisessa vaiheessa vayla ulottuu Kaarenkylantielle
asti.

Keskeisimmille pysakkipareille (Vatajantie, Uuden-
Saksalan tie, Haminankuja) ehdotetaan alikulkukayta-
vien rakentamista tai nykyisten parantamista.

Kuva 41. Porvoon ja Monninkylan vélisen osuuden toimenpiteet.

Tieosalla sijaitsevaa pysakdimisaluetta ehdotetaan
laajennettavaksi ja parannettavaksi HCT-ajoneuvojen
valvontapaikaksi. Tieosuudelle esitetdan levean kes-
kimerkinnan laajentamista liikenneturvallisuuden pa-
rantamiseksi seuraavan paallysteen uusinnan yhte-
ydessa. Hanninmaen ohituskaistan pariksi esitetdan
Porvoon suunnan ohituskaistaa Kaarenkylankujan ja
Mustaldhteentien valiselle tieosuudelle.
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Monninkylan taajama-alue (Mustaldhteentie - Monninkylantie)

Monninkylan liittymaan esitetdan vaiheittaisia kehitta-
mistoimenpiteitd. Ensimmaisessa vaiheessa esitetaan
littymaa kehitettavaksi porrastetuksi siten, etta talldin
toteutettavia rakenteita on mahdollista hyédyntda osa-
na seuraavan vaiheen eritasoratkaisua. Lopulliset toi-
menpiteet maaritetddn aluevaraussuunnitelmassa,
jonka laatiminen kaynnistyy kehittdmisselvityksen jat-
koksi maaliskuussa 2023.

Liittyman 1ahelld olevat yksityistieliittymat poiste-
taan ja kulku jarjestetaan korvaavien yhteyksien kaut-
ta. Monninkylan liittyman linja-autopysakkeja tulee
kehittda, silld ne sijaitsevat tarkedssa solmukohdas-
sa. Liityntapysakoéinnin paikkoja ja pyodrapysakointia
tulisi lisatd pysakkien laheisyyteen. Linja-autopysak-
kien varustelu tulee kehittdd solmupyséakkien tavoite-
tasolle lisaamalla katokset ja roskakorit. Mikali melun

Kuva 42. Monninkylan taajama-alueen toimenpiteet.
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raja-arvot ylittyvat toimenpiteiden seurauksena, tulee
alueelle rakentaa meluntorjuntaa. Kavely ja pyoraily
esitetdan opastettavaksi rinnakkaisvaylille: pohjoiseen
Helkamaentielle ja etelddn Kaarenkylantielle.



Monninkylan ja Mantsalan valinen osuus

Monninkylan ja Mantsalan valista suurta liittymatihe-
ytta esitetdan pienennettavaksi yksityistiejarjestelyin.
Lisaksi tieosalle esitetdan nykyisten liittymien paran-
tamistoimenpiteita, seka ohituskaistan turvallisuuteen
liittyvia toimia.

Hassantien/Helkamaentien liittyman kohdalla esi-
tetdan kaksivaiheista parantamista. Ensimmaisessa
vaiheessa Hassantien liittyma esitetdan suljettavak-
si ajoneuvoliikenteeltd ja muutettavaksi kavelyn ja
pyorailyn yhteydeksi. Ajoneuvoliikenne Hassantielle

on nykytilassaan kielletty likennemerkein, mutta toi-
menpiteeseen liittyy myds rakenteellinen ajonesto.
Toisessa vaiheessa parannetaan Helkamaentien liit-
tymakulmaa ja varustetaan liittyma kavelyn ja pyorai-
lyn alikululla.

Hannimaen mt11798 liittyma on erittin vaarallinen
ja vaatii valittdmia toimenpiteita. Liittymassa on huo-
not nakemat ja sijoittuminen ohituskaistan loppuun
aiheuttaa merkittavan riskin liikkenneturvallisuudelle,
minka vuoksi liittyma on syyta sulkea. Ohituskaista ei

Kuva 43. Monninkyla ja Mantsalan valisen osuuden toimenpiteet.

ole nykyohjeiden mukainen, joten se tulee parantaa
keskikaiteelliseksi seka pidentaa ohjeistuksen mukai-
seksi. Ohituskaistan pidentdminen myods itsessaan
vaatii mt11798 liittyman sulkemista tai siirtdmista. Lii-
kenneturvallisuuden nakdkulmasta nykyinen ohitus-
kaista on syyta poistaa kaytdsta tiemerkinndin ennen
varsinaisia parantamistoimenpiteita.

Vahijarventielle esitetdan kaantymiskaistoja mah-
dollisesti mt11798 sulkemisen aiheuttaman lisdan-
tyvan liikenteen vuoksi. Pukkilantien ja Kievarintien

littymiin esitetddn kanavointia valityskyvyn varmista-
miseksi. Kievarintielle ja Kievarintien ja Viertolantien
véliselle tiejaksolle esitetdan lisattavaksi tievalaistus.
Tiejakson molemmat pysakdimisalueet esitetdan laa-
jennettaviksi HCT-ajoneuvoille seka varustelun paran-
tamista. Leveda keskimerkintaa esitetdan laajennet-
tavaksi myds talla tiejaksolla. Mantsalan Liljendalin
teollisuusalueelle esitetaan uutta katuyhteytta kanta-
tielta.
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Mantsalan taajama-alue (Viertolantie - Lahdentie Mt 140)

Mantsdlan taajama-alueella on tarve liittymien se-
ka kavelyn ja pyo6railyn edellytysten parantamiselle.
Mantsalan taajama-alueen liittymatiheytta tulisi pie-
nentdd kaavoituksen kautta. Téssa tydssa esitetaan
jatkosuunnittelun ja kaavoituksen tueksi mahdollisesti
suljettavia yksityistie- ja katuliittymia.

Suljettavaksi esitettavia liittymia ovat Jokihuhdan-
tien liittyma, Porvoontie 32 kohdalla kantatien koillis-
puolella sijaitseva tonttiliittyma seka Nivosveden kiin-
teistdn molemmat liittymat, joista toinen vaiheessa 1.
ja toinen tavoitetilassa, kun korvaavat yhteydet Por-

naistentielle on toteutettu. Jokihuhdantien liittyman
sulkeminen aiheuttaa tarpeen muiden vaylien paranta-
miselle, jotta vaylat soveltuvat kasvaville likennemaa-
rille. Porvoontie 32 kohdalla olevan yksityistieliittyman
sulkemiseen liittyy korvaavien yhteyksien ja mahdolli-
sesti Mantsalanjoen ylittdvan sillan parantamistarve.
Viertolantien-Hermanonkimaantien liittymaa ehdo-
tetaan parannettavaksi Viertolantien liittymakulmaa
parantaen, jolloin nelihaaraliittyma muutetaan ensivai-
heessa kahdeksi kolmihaaraliittymaksi. Liittymatihey-
den pienentamiseksi tulee selvittda mahdollisuuksia

Kuva 44. Mantséalan taajama-alueen toimenpiteet.
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sulkea Hermanonkimaantien liittyma ja ohjata liikenne
Hermanonkimaantieltd Pornaistentielle uutta rinnak-
kaisvaylaa pitkin. Pornaistentien ja Nordenskaoldintien
porrastettuja liittymia tulee kehittaa. Valityskykya voi-
daan parantaa kanavoiden liittymat kivetyin saarek-
kein. My®és liittymageometria tulee tarkastaa.
Mantsalan taajama-alueella on tunnistettu tarve
kantatien suuntaiselle kavelyn ja pyoérailyn yhteydel-
le Lahdentien ja Viertolantien liittyman valille. Vaylan
toteutus ndhdaan tarkoituksenmukaisena suorittaa

kahdessa osassa, joista ensimmaisessa rakennetaan
vayla Lahdentieltd Nordenskdldintien liittymaan.

Mantsalan taajama-alueen joukkoliikenteen pysak-
keja on tarve kehittda, mikali joukkoliikenteen reitit
siirtyvat kantatielle. Koskenrannan, Pitkaaron ja Koi-
vumaen pysakkeja ehdotetaan kehitettavaksi, mikali
joukkoliikenteen kehityspolku niin vaatii. Toimenpiteet
sisaltavat varustelun, kulkuyhteyksien seka pysakki-
geometrian parantamistoimenpiteita.

Meluntorjuntaa on syyta parantaa jatkamalla ja ko-
rottamalla nykyista meluntorjuntaa.



Koko tiejakso

Niilld osuuksilla, joilla kantatien rinnalla ei ole erillista
kavelyn ja pyorailyn vaylaa, tulee kyseisten kulkumuo-
tojen opastusta parantaa. Kun kavelyn ja pyorailyn
vaylia valmistuu, tulee opastus paivittdd vastamaan
sen hetkista verkostoa. Tavoitteena on, etta kavely ja
pyoraily opastetaan aina ensisijaisesti erillisille jalan-
kulun ja pydrailyn vaylille ja tdman puuttuessa kulku
opastetaan rinnakkaisvaylille.

Linja-autopyséakkeja on syyta kehittada tiejaksolla, mi-
kali linja-autoliikenteen maara kantatiella lisdantyy.

Valttdmattd kaikkia kantatien pysékkeja ei kannata
hyddyntaa tulevaisuuden bussiliikenteessa, mikali
halutaan linja-autoyhteydesta nopeampi. Tall6in linja-
autopysakeistad kannattaa parantaa vain niit3, joilla on
suurin kayttajapotentiaali.

Kantatien nykyiset 100 km/h nopeusrajoitusalueet on
syyta tarkastaa, kun tekeilld oleva uusi nopeusrajoi-
tusohje on valmis. Tarkistus on syytd tehdd mahdol-
lisimman nopeasti uuden ohjeen valmistumisen jal-
keen.

Poistettavaksi esitetyt yksityistieliittymat ovat alustavia ja niiden tarkempi maaritys on tehtava tiesuunnitelman
yhteydessa vuorovaikutuksessa maanomistajien kanssa.
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5 Hankearviointi

Kehittamisselvityksen keskeisena tavoitteena on oh-
jata maaritettyjen toimenpiteiden jatkosuunnittelua
ja toteutusta. Puutteiden ja tavoitteiden perusteella
maaritetyista toimenpiteistda muodostetaan hankepa-
ketteja. Toimenpiteistd on maaritetty kolme hankeko-

konaisuutta perustuen toimenpiteiden Kiireellisyyteen
ja arvioituihin kustannuksiin. Nain on muodostettu
kolmiportainen toteuttamispolku kantatien tavoitetilan
saavuttamiseksi. Hankepakettien kuvaukset ovat seu-
raavat:

osana jo kaynnistettyja parantamishankkeita.

edeltavassa vaiheessa.

tahtaimen tavoitetilan toimenpiteet.

1.  Toimenpiteet, jotka ovat tarpeellisia nykyisilla likennemaarilla ja/tai ovat kustannuksiltaan kohtuullisia.
Toimenpiteilld parannetaan liikenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta joko erillisina hankkeina tai

2.  Maankayton ja liikenteellisten olosuhteiden kehittymiseen liittyvat toimenpiteet, joiden toteutuksen
tarpeeseen liittyy ehtoja. Toimenpiteet vastaavat likennemaarien kasvuun turvaten liikenteen

sujuvuuden ja turvallisuuden pysymisen hyvaksyttavalla tasolla myds tavoitetilaa (hankeluokka. 3)

3.  Tydssa maaritetyn tavoitetilan saavuttamiseksi tarvittavat toimenpiteet, ns. pitkan

Hankepaketteihin sisaltyvien toimenpiteiden luon-
nehdinnat esitetdan kappaleissa 5.1-5.3, ja toimen-
piteet yksiloityind liitteessa 2 (toimenpidetaulukko).
Vaiheistuksessa ei maaritetéd aikajannettd, jolla toi-
menpiteet toteutetaan. Ajankohtaan vaikuttavia teki-
joitd ovat mm. maankaytdon kehittyminen, saatavilla
oleva rahoitus seka logistiikan tarpeiden muutokset.
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Toimenpiteiden tarkastelussa hyédynnetdan myoés
vertailuverkkoa HO, jossa kantatielle ei kohdisteta mi-
tdan parantamistoimenpiteita.

5.1 Hankepaketti 1 (H1)

Tahan hankepakettiin kuuluvat hankkeet, joilla saavu-
tetaan suhteellisen pienilla toimenpiteilla suuria hyo-
tyja (esim. kavelyn ja pyorailyn opastus, valaistuksen
laajentaminen, Hanninmaen liittyman sulkeminen),
tai jotka vastaavat tarkastelutilanteessa havaittuihin
liikenteellisiin valityskykyongelmiin. Kokonaisuuteen
kuuluvat myds sellaiset yksityistiejarjestelyt, jotka ei-
vat vaadi uusien vaylien rakentamista.

5.2 Hankepaketti 2 (H2)

Hankepaketin 2 toimenpiteille tyypillista on niiden to-
teutustarpeen alisteisuus alueelliselle tai liikenteel-
liselle kehitykselle. Kokonaisuuteen liittyy myds yk-
sityistietoimenpiteita, jotka liittyvat kiinteasti muihin,
esimerkiksi tie- ja katuliittymien parantamiseen liitty-
viin toimiin. Hankepaketin 2 toimenpiteiden tarpeen
oletetaan realisoituvan ennen hankepakettia 3.
Toimenpiteet vastaavat haasteisiin, jotka eivat ny-
kyisilla likennemaarilld ja maankaytdlld ole ajan-

5.3 Hankepaketti 3 (H3)

Kolmannessa hankepaketissa ovat kaikki ne toimenpi-
teet, jotka ovat kustannuksiltaan suuria, mutta kanta-
tien tavoitetilan saavuttamiseksi tarpeellisia. Kokonai-
suuteen kuuluvat sellaiset yksityistiejarjestelyt, joiden
toteuttaminen vaatii uusien vaylayhteyksien rakenta-
mista ja eivat lity hankepaketeissa 1 tai 2 esitettyihin
yleisten teiden liittymien parantamistoimenpiteisiin.
Joukkoliikenteen palvelutasoon ja linja-autopysak-
kien saavutettavuuteen ja varusteisiin liittyvat toimen-
piteet on maaritetty osaksi kolmatta hankekokonai-
suutta niilta osin, kun tarpeet konkretisoituivat vasta
bussilinjojen uudelleen jarjestelyn myoéta. Joukkolii-
kenteen kehitys on riippuvainen useista eri toimijois-

Hankepaketin merkittavimpia toimenpiteitd ovat
Monninkylan solmun kehittdmistoimenpiteet, Kaa-
renkylantien-Saksalantien littymaalueen parantamis-
toimenpiteet sekd koko tielinjan pysakoéimisalueiden
parantaminen HCT-ajoneuvoille sopiviksi seka valais-
tun osuuden laajentaminen. Kestavat likkumismuodot
huomioidaan Mantsalan ja Porvoon taajama-alueiden
uusilla kavelyn ja pyorailyn vaylien ensimmaisilla
osuuksilla.

kohtaisia. Kyseisia kehitystarpeita on erityisesti Por-
voossa itdradan tuoman uuden liikennevirran myo6ta.
Askolassa Monninkyldn alueen kehittymisen myo6ta
meluntorjunnan tarve kasvaa. Mantsalassa taman
hankekokonaisuuden toimenpiteitd ovat Liljendalin
teollisuusalueen uuden vaylayhteyden rakentaminen,
Hermanonkimaantien sulkeminen ja uusi yhteys Por-
naistentielle seka linja-autopysakkien parantaminen
taajama-alueella.

ta ja kehityspoluista, eivatka infraan kohdistuvat toi-
menpiteet automaattisesti paranna joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia ja palvelutasoa. Hankepaketti 3
sisaltdd myds kavelyn ja pyorailyn rinnakkaisvaylien
taydennyksia seka kantatiehen liittyvien eritasoliittymi-
en parantamisia ja mahdollisesti uusien eritasoliittymi-
en rakentamisia. Porvoossa puistokadun edistdminen
ja siihen liittyvat jarjestelyt on osoitettu tdhan hanke-
pakettiin.



5.4 Kustannukset

Kustannuslaskelmat on tehty Foren hankeosalas-
kennan (HOLA) kustannustietoihin ja asiantuntija-
arvioihin perustuen tammikuussa 2023. Laskennan
MAKU-indeksi on 140 (2015=100). Kustannukset ovat
alustavia arvioita, ja nilden summat tarkentuvat jatko-
suunnittelussa toimenpiteiden toteutustavan ja -olo-
suhteiden tarkentuessa. Kustannusarviossa ei oteta
kantaa siihen, kuinka kustannukset jaetaan eri tienpi-
tajien (valtio, kunnat, yksityiset toimijat) kesken, vaan
tdma on toimenpiteiden tarkemman suunnittelun yhte-
ydessa ratkaistavissa.

Kokonaissumma kaikista hankepaketeista ja toi-
menpiteista yhteensa on noin 31,9 miljoonaa euroa.
Kustannukset jakautuivat melko tasaisesti kaikille kol-
melle hankepaketille. Nopeimmat ja kiireisimmat toi-
menpiteet eli hankepaketin 1 kustannukset ovat noin
12,3 miljoonaa euroa. Hankepaketin 2 kokonaiskus-
tannukset ovat noin 10,6 miljoonaa euroa, ja kolman-
nen noin 8,9 miljoonaa euroa.

+ Sujuvuustoimenpiteet 8 miljoonaa euroa

« Liittymatoimenpiteet 7,2 miljoonaa euroa

+ Maankayttotoimenpiteet 5,1 miljoonaa euroa

Kustannukset jakautuvat eri toimenpideluokkiin seuraavasti:

» Kavelyn ja pyorailyn kehittamistoimenpiteet 6,1 miljoonaa euroa

+ Liikenneturvallisuuden parantamisen toimenpiteet 2,5 miljoonaa euroa
* Yksityistieliittymien toimenpiteet 2,3 miljoonaa euroa

+ Joukkoliikenteen kehittamisen toimenpiteet 0,7 miljoonaa euroa

Toimenpiteiden kustannusten jakautuminen tee-
moittain ja hankepakettien valille on esitetty taulukos-
sa 6.

Huomioitavaa on, ettd monet toimenpiteet kytkey-
tyvat useaan kehityskohteeseen: esimerkiksi liittyma-
toimenpiteiden osana toteutetaan kavelyn ja pyo6railyn

alikulkukaytavia ja monet kavelyn ja pyo6railyn toimen-
piteet liittyvat joukkoliikennepysakkien saavutetta-
vuuden parantamiseen. Suorat joukkoliikenneluokan
toimenpiteet ovat 1ahinnd pysakkien parantamistoi-
menpiteita.

Taulukko 6. Kustannusten jakautuminen hankepaketeittain seké teemoittain

Yhteensa Hankepaketti 1

Hankepaketti 2 Hankepaketti 3

Yhteensa 31881 000 € 12 278 000 € 10 639 000 € 8 964 000 €
Liikenteen sujuvuus 8 015 000 € 4 805 000 € 2620 000 € 590 000 €
Liittymaturvallisuus 7 155 000 € 1818 000 € 1024 000 € 4 313 000 €
Jalankulku ja pyoraily 6 137 000 € 1822 000 € 2190 000 € 2125000 €
Maankayton kehitys 5142 000 € 872 000 € 4270 000 € -€
Liikenneturvallisuus 2525000 € 2033000 € 492 000 € -€
Yksityistiejarjestelyt 2247000 € 334 000 € 43 000 € 1870 000 €
Joukkoliikenne 660 000 € 594 000 € -€ 66 000 €
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6 Keskeiset vaikutukset

Tassa kappaleessa arvioidaan puutteiden ja tavoittei-
den perusteella maaritettyjen kehittdmistoimenpitei-
den ja niistd muodostuvien hankepakettien vaikutuk-
sia liikkumiseen kantatielld. Kappaleessa arvioidaan
my0ds asetettujen tavoitteiden ja tavoitetilan toteutu-
mista esitetyilla toimenpiteilla.

Kappaleessa kasitelladn myods tarpeellisilta osin
IVAR3-ohjelmistolla tehtyja vaihtoehtovertailuja. Kay-
tetty ohjelmistoversio oli 3.0.0, ja suunnitelman id
34714175. Tarkasteluihin kaytettiin verkkoja 1-3, seka
herkkyystarkasteluihin verkkoja 102—-103.

6.1 Vaikutukset liikkenteen sujuvuuteen ja palvelutasoon

Palvelutasotavoite: Liikennemaarien kasvusta huoli-
matta matka-aikaan ei tule muutosta. — ei toteudu

Matka-ajan tasoa pyritddn parantamaan liittymatoi-
menpitein sekd ohituskaistajarjestelyin. Esimerkiksi
valityskyvyllisesti riskirajoilla olevien liittymien valitys-
kykya parannetaan kanavoinnilla ja kaantymiskais-
toin. Yksityistiejarjestelyilld voidaan vaikuttaa tiel-
le liittymisesta ja siltd erkaantumisesta aiheutuvaan
matka-ajan kasvuun vahentavasti. Reuna-alueiden
matka-aika voi kasvaa yksityistieliittymien sulkemisen
ja nain syntyvien kiertomatkojen takia.

Toimenpiteiden vaikutusta matka-aikaan tarkastel-
tiin IVAR3-ohjelmistolla. Tulokset on esitetty taulukos-
sa 7 minuutteina verrattuna nykytilanteen mukaiseen
matka-aikaan. Matka-aika tarkasteltiin 100. huipputun-
nilla, joka vastaa kahdesti viikossa toistuvaa liikenne-
tilannetta. Toimenpiteet eivat tarkastelun perusteella
merkittavasti nopeuta vuoden keskimaaraista matka-
aikaa kantatiella, mutta kantateille esitetyilla toimenpi-
teilld voi olla vahentava vaikutus matka-aikoihin.

Taulukko 7. Kevyiden ajoneuvojen matka-aika minuutteina nykytilassa ja hankepakettien toteutuksen jalkeen 2040.

Yhteysvali HO 2022 HO 2040 H1 2040 H1-3 2040
Porvoo-Monninkyla 10,92 11,34 11,32 11,39
Monninkyla-Mantsala 14,51 15,04 15,01 15,96
Porvoo-Mantsala 25,43 26,38 26,34 26,35
Muutos 2022 tasoon - +1,0 +0,9 +0,9

Palvelutasotavoite: Padasuunnan valityskyvyn para-

neminen tai pysyminen nykyisella tasollaan — ej fo-
teudu

Liittymien kanavoinneilla ja muilla parantamistoimen-
piteilld seka yksityistiejarjestelyilla tehostetaan kanta-
tien valityskykya lapi tarkastelujakson. Paasuunnan
valityskyvyn sailymista tehostetaan linjaosuuksilla
myds parantaen nykyistd Hanninmé&en kohdalla ole-
vaa pohjoisen suunnan ohituskaistaa ja uudella Kaa-
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renkylankujan-Mustanldhteentien valisen tieosuuden
etelén suunnan ohituskaistalla.

Liittymalahtoisia valityskykyongelmia on nykyaan
etenkin Porvoon alueella. Kuninkaanportin kiertoliit-
tymaa kehittamalla ehkaistaan tarkastelujakson mer-
kittdvimman valityskykypuutteen muodostumista. Vt7
eritasoliittyman rampeille johtavien ramppijarjestelyjen
seka liikennevalo-ohjelmoinnin tehostamisen kautta
kantatien 55 valityskyky Porvoon alueella paranee.

0 1000 2000 3000 4000 5000m

P Merkinnat

N\

Liikenteellinen palvelutaso

e P

ETRS TM35FIN

m o O @

H1-3 palvelu-
taso 2040

Hanninmaki

Askola

2022

Tuorila

Haksi

Kuva 45. Kt 55 HCM-luokituksen mukainen palvelutaso vuosina 2022 (nykytila) ja 2040 toimenpiteiden toteuduttua.



Eritasoliittyma Monninkylan kohdalla parantaa paa-
suunnan valityskykya samalla parantaen sivusuunnille
suuntautuvan liikenteen olosuhteita. Eritasoratkaisulla
parannetaan myos kantatien kanssa risteavan ita-lan-
sisuuntaisen lilkkenteen sujuvuutta.

IVARS3 tarkastelujen perusteella tavoitetta ei saa-
vuteta (kuva 45) tassa tydssa esitetyin toimenpitein.
Toimenpiteiden myd6ta linjaosuuksien liikenteellinen
palvelutaso sailyy kuitenkin paaosin tyydyttavalla ta-
solla. Kuninkaanportin alueen nykytilassaankin osin
heikentynyt palvelutaso sailyy hyvalla tai tyydyttavalla
tasolla.

Parantamistoimenpiteita tulee tarkastella tarkem-
malla kohdekohtaisella tasolla, mikali valityskyvyssa
havaitaan merkittavia puutteita. Kokonaisuuden osal-
ta merkittavia viela avoimia hankkeita ovat itaradan ja
siihen liittyvien uusien liikenneyhteyksien toteutumi-
nen, Monninkylan liittymatoimenpiteet sekd Mantsalan
taajaman kehittyminen kantatien etelapuolelle.

Palvelutasotavoite: Sivusuunnan valityskyvyn pysymi-

nen kohtuullisena — tofeutuu

Liittymia kehittdmalld mahdollistetaan myds sivusuun-
nan valityskyvyn pysyminen kohtuullisena. Esimer-
kiksi Kuninkaanportin kiertoliittymaan ehdotetut toi-
menpiteet eivat heikenna sivusuunnan valityskykya.
Tehostetut kaistajarjestelyt seka paatien valaistus liit-
tymaalueilla mahdollistavat liikennetilanteiden enna-
koinnin ja siten liittyvien suuntien valityskyvyn sailymi-
sen lisdantyvista liikennevirroista huolimatta.

Palvelutasotavoite: Ongelmallisten liittymien valitysky-

vyn paraneminen — toteutuu

Valityskykya parannetaan ongelmallisissa liittymis-
sa yksil6llisesti likennemaariin ja suunnitteluohjeisiin
perustuen. Toimenpiteet kohdistetaan merkittavimpiin
sivusuuntien liittymiin, joista useat ovat myds nykyti-
lassaan valityskykynsa aarirajoilla.

Esitetyilla toimenpiteilld kantatien paaliittymien ajo-
suoritteet kasvavat hieman, mistd johtuen liittymiin

kohdistuva liikenteellinen paine ja niihin liittyvat ajo-
neuvojen viivytykset kasvavat joitain sekuntien kym-
menyksia IVAR3 tarkastelun perusteella. Tama ei
kuitenkaan ole merkittdva muutos, vaan toimenpiteet
toteuttavat palvelutasotavoitteen.

Palvelutasotavoite: Raskaan liikenteen taloudellisen

ajotavan mahdollistaminen — foteutuu

Raskaalle liikenteelle ongelmallisten liittymien paran-
tamistoimenpiteet, seka yleiset sujuvuutta parantavat
toimenpiteet, kuten yksityistiejarjestelyt, mahdollista-
vat entistd paremmin myds raskaan liikenteen talou-
dellisen ajotavan minimoimalla kiihdytyksia ja jarrutuk-
sia.

IVAR3 tarkastelun perusteella raskaiden ja yhdis-
telmaajoneuvojen kustannukset vahenevat hieman
toimenpiteiden my6ta, ja siten toimenpiteiden voidaan
todeta vaikuttavan myodnteisesti kuljetusten taloudelli-
suuteen. Toimenpiteiden jatkosuunnittelussa voidaan
havaita tarpeita vaylan tasauksen tai linjauksen pa-
rantamiseen, mika vaikuttaa myonteisesti raskaan lii-
kenteen kuljetusten taloudellisuuteen.

Palvelutasotavoite: Raskaalle liikenteelle huonojen

liittymien parantaminen (huomioidaan myés HCT-ajo-
neuvot) ja parannetaan erikoiskuljetusten edellytyksia
— toteutuu

Raskaalle liikenteelle ongelmallisia liittymid on muu-
tamia kantatien kuljetusreittien solmukohdissa. Naihin
liittymiin on osoitettu parantamistoimenpiteita, joiden
osana liittymien geometriaa ja valityskykya paranne-
taan suuret ajoneuvot huomioiden. Naissa toimenpi-
teissa voidaan tarvittavilta osin huomioiden myos eri-
koiskuljetusverkoston vaatimukset.

6.2 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Palvelutasotavoite: Henkildvahinko-onnettomuuksien

maara puolittuu — ei toteudu

Valaistujen tieosuuksien lisdamiselld pienennetaan
henkildvahinko-onnettomuuksien riskia pimean ai-
kaan. Alueella on muutamia osuuksia leveaa kes-
kimerkintda, jota laajentamalla voidaan pienentda
etenkin kohtaamis-, ohitus- ja vasemmalle suistu-
misonnettomuuksien riskia entisestdan. Ohituskais-
tan parantaminen parantaa turvallisia ohitusmahdol-
lisuuksia seka kitkee nykyisen Iyhyen ohituskaistan
kiireellisia ja vaarallisia ohitusyrityksia. Vastakkaisen
suunnan ohituskaistan rakentaminen parantaa turval-
lisuutta Porvoon suuntaan ajaessa. Liittymien kehitta-
minen ja yksityistieliittymien sulkeminen pienentavat
kadantymis-, ristedmis- ja perddnajo-onnettomuuksien
riskia.

Kehittamisselvityksen yhteydessa on tehty laskel-
ma henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien
vahenemasta Tarva MT 6.3 ohjelmalla. Henkiléva-
hinkoon johtaneiden onnettomuuksien vahenema on
0,718 (17,6 %), kun kaikki toimenpiteet on toteutettu.

Palvelutasotavoite: Turvallisten ohitusmahdollisuuksi-

en lisadminen — tofeutuu

Turvallisia ohitusmahdollisuuksia lisdtdan ohituskais-
tan parantamisella seka uuden Porvoon suunnan ohi-
tuskaistana rakentamisella. Lisaksi yksityistieliittymien
poisto mahdollistaa paikoittain turvallisempia ohituk-
sia.

Taulukossa 8 on esitettynd eri hankepakettien vaiku-
tukset.

Toimenpiteet eivat riitd saavuttamaan asetettua
tavoitetta. Toimenpiteet, joilla tavoite saavutettaisiin,
heikentaisivat muita tavoitteita (mm. laskemalla no-
peusrajoituksia heikennetaisiin sujuvuutta). Yksityis-
teiden vahentaminen esitettya enemman vahentaisi
onnettomuuksia ja littymien poistamisen edellytyksia
olisikin hyva tarkastella lisda. On myds syyta huomi-
oida onnettomuusvaheneman epatasainen jakautumi-
nen: Esimerkiksi Monninkylan ongelmallisen liittyman
kohdalla vdhenema on 49-66 %.

HUOM! Liikenneturvallisuuslaskennassa on otettu
huomioon vain toimenpiteiden aiheuttama onnetto-
muusvahenema. Laskennassa ei ole otettu huomioon
likenneturvallisuuden yleisen paranemisen vaikutusta.
Yleinen onnettomuusvaheneman vaikutus voi olla jopa
kymmenia prosentteja 10-20 vuodessa. Taten toimen-
piteiden ja yleisen turvallisuuskehityksen parantumi-|
nen voi olla edelld esitettya (17,6 %) korkeampi.

Palvelutasotavoite: Elainonnettomuuksien vahenemi-

nen — toteutuu osittain

Kantatien valaisun lisddminen parantaa elainten na-
kyvyytta pimealla. Ajajien reagointiaika pitenee ja elai-
nonnettomuuksien todennakdisyys pienenee. Lisaksi
ohituskaista-alueiden riistasuojaus toimii paikallisesti
eldinonnettomuuksien esteena.

Taulukko 8. Toimenpiteiden laskennallinen vaikutus onnettomuusvahenemaan

Hankepaketti Nykytilanteen hvjo /vuosi Vahenema hvjo / vuosi Vahenema hvjo, %
- 0,424 10,4
2 4,082 0,160 3,9
3 0,134 3,3
yht 0,718 17,6
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Palvelutasotavoite: Liittymatiheyden pieneneminen —
toteutuu

Liittymatiheyttd pienennetdan yksityistiejarjestelyin.
Kantatielld on paljon yksityisteitd, joilta on olemassa
kulku kantatielle 55 useamman liittyman kautta, eika
yhden liittyman sulkeminen aiheuta kohtuutonta kier-
tomatkaa. Esitettyjen liittymatoimenpiteiden vaikutuk-
set liittymatiheyden suuruuteen ndhdaan taulukosta 9.

Taulukko 9. Toimenpiteiden vaikutukset liittymatiheyteen.

Liittymatiheys

Tavoitteellinen liittymatiheys (max 2/km) saavute-
taan kaikilla tieosilla. Kokonaisuudessaan kantatien
littymatiheys vahenee 0,75 liittymaa/kilometri eli alku-
peraisesta 2,58:sta 1,84:aan. Tieosalla 1 liittymatiheys
on toimenpiteiden jalkeen 1,86. Tieosalla 2 liittymati-
heys vahenee tasan kahteen. Tieosalla 3 liittymatihe-
ys pienenee noin 0,6 liittymaa/kilometri eli saavuttaa
tavoitteen liittymatiheydelld 1,92. Tieosa 5 tulee saa-
vuttamaan tavoitteen liittymatiheydella 1,47. Kantatien
Iyhin tieosa eli 6 saavuttaa tavoitteen liittymatiheydella
1,08.

Tieosa Nykytilanne Toimenpiteiden jalkeen Erotus

1 (Porvoo-Tuorila) 2,11 1,86 -0,25

2 (Tuorila-Monninkyla) 3,00 2,00 -1,00

3 (Monninkyla-Saaksjarvi) 2,52 1,92 -0,60
5 (Saaksjarvi-Mantsala) 2,31 1,47 -0,84

6 (Nordenskoldintie-Mt 140) 6,46 1,08 -5,38
yht. 2,58 1,84 -0,75

Maaritettyyn liittymatiheyteen ei sisélly maa- ja met-
satalousliittymia, joita alueella on runsaasti. Nelihaara-
littymien muuttaminen kolmihaaraisiksi ei mydskaan
vaikuta littymatiheyteen, koska varsinaisten liittymien
maara ei vahene. Kuitenkin jaljelle jadvien liittymien
turvallisuus paranee.

Palvelutasotavoite: Liittymaturvallisuuden paranemi-

nen — toteutuu

Liittymaturvallisuutta parannetaan muuttamalla neli-
haaraliittymia kolmihaaraisiksi. Tallaisia liittymia tar-
kastelujaksolla on yli 20 kappaletta sisaltden yksi-
tyistiejarjestelyin poistettavaksi ehdotetut liittymat.
Valaistusta lisdamalla parannetaan nykyisin valaise-
mattomien liittymien turvallisuutta. Vaarallisista tai
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suurista liittymista on erikseen esitetty turvallisuutta
parantavia toimenpiteita.

Palvelutasotavoite: Valvontapaikkojen parantaminen

ja laajentaminen HCT-ajoneuvoille — foteutuu

Alueen kaikki kolme valvontapaikkaa on varusteluta-
soltaan huonoja ja kooltaan liian pienid suuremmille
raskaille yhdistelmaajoneuvoille. Raskaan liikenteen
valvontapaikkaverkon tdydentdminen Uudenmaan,
Kanta-Hameen ja Paijat-Hameen alueella -selvityk-
sessa valvontapaikkojen kehitystarve on merkitty tar-
keaksi. Valvontapaikkoja laajentamalla seka varus-
telua parantamalla valvontapaikkojen kaytettavyys
paranee merkittavasti.

6.3 Vaikutukset joukkoliikenteeseen

Palvelutasotavoite: Kavelyn ja pyorailyn reitit pysakeil-

le ovat turvallisia — foteutuu osittain

Pysakkien alikulkujen rakentaminen ja kehittdminen
parantaa kavelijdiden ja pyorailijdiden liikkumista py-
sakeille merkittavasti. Lisaksi uusien kavelyn ja pyo-
railyn vaylien rakentaminen ja opastuksen parantami-
nen madaltaa onnettomuusriskia.

Palvelutasotavoite: Joukkoliikenteen matka-ajan pie-

nentdminen — ei tofeudu

Joukkoliikenteen jarjestamiseen ei tdman selvityksen
puitteissa voida vaikuttaa, joten matka-ajan lyhenta-
mista pyritdan 1ahinnd mahdollistamaan. Matka-aikaa
voidaan pienentaa keskittamalla enemman liiken-
nettd kantatielle. Parantamalla pysakkien varuste-
lutasoa sekd saavutettavuutta, jolloin kantatien hyo-
dyntdmiselle joukkoliikenteen reittind on paremmat
edellytykset. Tahan pyritaan kavelyn ja pyoérailyn kul-
kuyhteyksien parantamisella sekd Monninkylan liityn-
tapysakadintialueen rakentamisella.

Palvelutasotavoite: Pysakkien varustelutaso paranee

— toteutuu osittain

Pysakkien varustelutason parantamistoimenpiteet
keskittyvat ensisijaisesti oleellisimmille pysakeille. Tal-
laisia ovat solmukohtien pysakit, suurien risteyksien
pysakit sekd suurta asukasmaaraa palvelevat pysakit.

Palvelutasotavoite: Pysakkitiheyden pysyminen tar-

koituksenmukaisena ja pysakkien sijoittuminen nykyi-
sen ja tulevan maankayton kannalta oleellisten aluei-
den laheisyyteen — ei toteudu

Nykyiseen pysakkimaaraan ei kohdenneta toimenpi-
teitd, koska tiella ei talla hetkella ole reittilikennetta.
Kantatien varrella olevia pysakkeja on syyta tarkastel-
la sijainnin ja varustuksen suhteen, jos linja-autoliiken-
ne siirtyy kantatielle.

Palvelutasotavoite: Tyopaikka-alueiden saavutetta-
vuuden paraneminen joukkoliikenteelld — toteutuu

Pysakkien yhteyksien parantaminen edesauttaa tyo-
paikka-alueiden saavutettavuutta. Lisaksi liitynta- ja
py6rapysakoéinnin olosuhteiden parantaminen Mon-
ninkylassa parantaa tydmatkaketjujen mahdollisuutta.

6.4 Vaikutukset kavelyyn ja pyorailyyn

Palvelutasotavoite: Taajamien/asutuskeskusten ris-

tedvien vaylien kohdalla ylitysten turvallisuuden pa-
rantaminen — toteutuu

Pysakkien alikulut parantavat ylitysten turvallisuutta
monessa paikkaa kantatiella. Monninkylassa on talla
hetkella alikulku kavelylle ja py6railylle, joka sailyy uu-
sissa liittymatoimenpiteissa. Ylitysten eritasoratkaisu-
ja on ehdotettu myds muualle kantatiella, kuten Helka-
maentien risteykseen.

Palvelutasotavoite: Nykyisten alikulkujen kaytettavyy-

den lisdaminen — toteutuu

Alikulkujen kayttdastetta ja kaytettavyytta pyritdan pa-
rantamaan opastusta lisddmalla. Lisaksi nykyisiin ali-
kulkuihin on esitetty muita parantamistoimenpiteita,
joilla parannetaan niiden houkuttelevuutta reittivalin-
tana. Alikuluista tulee muokata sellaisia, ettd ne nayt-
tavat inmisille tehdyiltd kavelyn ja pyorailyn yhteyksilta
eivatkd maatalous- tai eldintunneleilta.



Palvelutasotavoite: Kavelyn ja pyoérailyn saavutetta-
vuuden parantaminen — toteutuu

Kavelyn ja pyo6railyn vaylia lisdamalla ja kehittamal-
|a parannetaan saavutettavuutta ja pyoraily-yhteyksia
keskeisimmille alueille. Uusi kavelyn ja pyorailyn vayla
Kuninkaanportista Haksiin vastaa suoraan palautteis-
sa ilmenneisiin puutteisiin alueen saavutettavuudes-
ta. Mantsalassa kavelyn ja pyorailyn vayla pienentda

6.5 Vaikutukset maankayttoon

Palvelutasotavoite: Reuna-alueiden saavutettavuus
on riittava — toteutuu

Yksityisteiden poiston aiheuttamaa saavutettavuuden
huononemista kompensoidaan parantamalla ja lisda-
malla yhteyksia rinnakkaisvaylille ja niihin liittyville
nykyisille yksityisteille. Nain kantatien turvallisuus pa-

6.6 Vaikutukset talouteen

Palvelutasotavoite: Pitkdn matkan elinkeinoelaman

kilpailukyvyn sailyminen ennallaan — toteutuu

Raskaan liikenteen reittien liittymia parantamalla saa-
daan lyhennettyd kuljetusten matka-aikaa. Valvon-
tapaikkoja kehittamalla saadaan lisattya kuljetusten
turvallisuutta. Paasuunnan valityskykya parantavat
toimenpiteet varmistavat myds pitkdn matkan elinkei-
noelaman kilpailukyvyn sailymisen hyvalla tasolla.

Palvelutasotavoite: Paikallisen elinkeinoelaman kas-

vamisen mahdollistaminen — toteutuu

Paikallinen elinkeinoeldma kehittyy etenkin Kunin-
kaanportin, Monninkylan ja Mantsalan alueella. Mon-
ninkylan littymatoimenpiteet varmistavat valityskyvyn
sailymisen hyvalla tasolla Askolan taajaman ja Mon-
ninkylan valilla. Kuninkaanportin kiertoliitymaa kehit-
tdmalla varmistetaan paikallisen elinkeinoeldaman kas-
vumahdollisuudet. Mantsalassa raskaalle liikenteelle

kantatien estevaikutusta ja yhdistaa kehittyvaa taaja-
marakennetta paremmin. Yhteensa uusia kavelyn ja
pyOrailyn vaylia esitetdan kantatielle ja sen ymparis-
t66n noin 9 km matkalle.

Opastuksella tehostetaan erillisten vaylien hyddyn-
nettavyyttd sekd kavelyn ja pyorailyn ohjautuvuutta
rinnakkaisvaylille siella, missa erillista kavelyn ja pyo6-
railyn vaylaa ei ole.

ranee ilman, etta reuna-alueiden saavutettavuus heik-
kenee. Liittymien sulkeminen moottoriajoneuvoliiken-
teelta ei poissulje mahdollisuutta niiden sailyttdmiseen
kavelyn ja pyodrailyn kaytdssa.

ongelmallisten liittymien kehittdminen parantaa paikal-
lisen elinkeinoeldman kasvumahdollisuuksia merkitta-
vasti. Kavelyn ja pyorailyn yhteyksien kehittaminen te-
kee kasvusta kestavaa ja turvallista.

Raskaalle liikenteelle ongelmallisten liittymien pa-
rantaminen muualla kantatielld palvelee myds pai-
kallista elinkeinoelamaa. Uudet katuyhteydet mah-
dollistavat myds elinkeinoeldman kasvua esimerkiksi
Mantsalan Liljendalin alueella sekda Kuninkaanportin
etelaisessa osassa.

Palvelutasotavoite: Vaiheittaiset kehittamistoimenpi-
teet elinkaarta ajatellen — toteutuu

Kantatielle on esitetty vaiheittaisia toimenpiteita, joista
osan toteutuminen on ns. ehdollinen ymparilla olevan
maankaytdn kehittymiseen. Talld mahdollistetaan se,
etta toimenpiteet toteutuvat vasta niiden tarpeen reali-
soituessa ja etta ne ovat tarkoituksenmukaisia.

6.7 Vaikutukset ymparistoon

Melu

Palvelutasotavoite: Meluhaittojen vahentaminen taa-

jama- ja kylaalueilla. Melulle altistuvien kiinteistojen
maara ei lisdanny. — toteutuu

Kantatien 55 ennustetilanteen meluvaikutuksia arvioi-
tiin nykytilannetta vastaavasti karkean laskennallisen
melumallinnuksen avulla (ns. tarkennettu putkimalli).
Tarkastelun tulokset on esitetty kartalla liitteessa 5.

Tehtyjen tarkasteluiden perusteella ennustetilan-
teen 55 dB paivamelutason ylittava vydhyke ulottuu
keskim&arin 5-20 metrid nykytilannetta laajemmalle
alueelle. Muutokset meluvydhykkeen laajuudessa on
perusteltavissa liikennemaarien kasvulla: kantatien
55 kehittdmisselvitysta varten laaditussa liikenne-en-
nusteessa liikennemaarien on ennustettu kasvavan
koko selvitysalueella. Taman vuoksi myds paivaajan
ohjearvon ylittdva melualue on ennustetilanteessa ny-
kytilannetta laajempi. Tehdyssa tarkastelussa ei ole
huomioitu mahdollisia nopeusrajoitusten muutoksia
tai maankaytén muutoksia tien 1ahialueilla.

Péaivaajan 55 dB ylittavalle vybhykkeelle sijoittuu
nykytilanteessa 43 asuinrakennusta. Naistd Mantsa-
I&n kunnan alueelle sijoittuu 14 rakennusta ja Porvoon
kaupungin alueelle 6 rakennusta. Ennustetilantees-
sa melualueelle sijoittuvien asuinrakennusten maara
tulee kasvamaan: likennemaarien kasvun aiheutta-
man melutasojen kasvun seurauksena 55 dB ylitta-
vélle alueelle sijoittuu kaikkiaan 51 asuinrakennusta.
Ennustetilanteessa 55 dB ylittavalle alueelle sijoittuu
Mantsalassa 22 rakennusta ja Porvoon kaupungin
alueelle nykytilannetta vastaavasti 6 rakennusta. Teh-
tyjen tarkasteluiden perusteella Mantsalan ja Porvoon
ulkopuolella 55 dB ylittavalle melualueelle sijoittuu se-
ka nyky- ettd ennustetilanteessa 23 asuinrakennusta.

Lukemat perustuvat tilanteeseen, jossa meluntorjun-
taa ei ole toteutettu.

Méntsalan kunnan vuonna 2022 laatimassa Mant-
salan kirkonkylan asemakaava-alueen meluntorjun-
nan yleissuunnitelmassa on esitetty toimenpiteet,
joiden avulla melulle altistuvien asuinkiinteistdjen
maarada Mantsalan kunnan alueella pystytdan rajoit-
tamaan. Porvoon kaupunki on puolestaan paraikaa
laatimassa maankayton suunnitelmia Lantisen Man-
nerheiminvaylan ymparistéon. Suunnitelmat tulevat
muuttamaan alueen luonnetta ja esimerkiksi raken-
nusmassojen maara alueella tulee lisaantymaan.
Maankaytdén muutosten vuoksi myds alueen meluti-
lanne tulee merkittavasti muuttumaan nykyisesta.

Toteuttamalla toimenpiteiksi esitetyt meluntorjunta-
rakenteet vahennetdan melulle altistuvien kiinteistdjen
maaraa. Eli meluntorjunnan rakentamisen mydota voi-
daan todeta tavoite saavutetuksi.

Tehtyjen tarkasteluiden perusteella kantatien 55 tie-
likenteen aiheuttaman meluntorjunnan tarvetta tulee
tulevissa suunnitteluvaiheissa selvittéda tarkemmin eri-
tyisesti niilla alueilla, joilla asuinrakennuksia sijoittuu
vaylan laheisyyteen. Meluntorjunnan tarpeesta tulee
myo6s varmistua, mikali tieymparistddn suunnitellaan
littyma- tai kaistajarjestelyihin kohdistuvia muutoksia,
jotka vaikuttavat liikennemaariin tai likenteen ajono-
peuksiin.
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Luontoarvot

Palvelutasotavoite: Ymparistdon suojeleminen — fo-

teutuu

Suurin osa toimenpiteista sijoittuu nykyisen rakenne-
tun ymparistdn alueelle, minkd vuoksi luonnonympa-
ristddn kohdistuvia toimenpiteitd on vain vahan. Na-
makin toimenpiteet ovat 1ahinna sellaisia, jotka eivat
muuta ymparistdn luonnetta tai vaikuta kadytdnndssa
lainkaan ymparistdon. Toimenpiteilla pyritdan edista-
maan kestavaa kehitysta, mika vahentaa itsessaan
ymparistén kuormitusta.

Pinta ja pohjavedet

Palvelutasotavoite: Pohjavesien pilaantumisriskin pie-

nentaminen — tofeutuu

Toimenpiteissa tulee aina huomioida pohjavedensuo-
jauksien uusiminen ja/tai toteuttaminen. Muuten eril-
listd pohjavedensuojausta ei ole tarpeen alueella to-
teuttaa. IVARS3 tarkastelun perusteella toimenpiteilla
ei ole vaikutusta pohjavesialueen liikennesuoritteiden
maaraan.

limastovaikutukset

Palvelutasotavoite: Liikenteen paastét vahenevat tai

pysyvat ennallaan — toteutuu osittain

Liikenteen paastdja pyritddn vahentdmaan paranta-
malla taloudellisen ajotavan edellytyksia seka vahen-
tamalla autoilun tarvetta ja parantamalla kestavien
likkumismuotojen edellytyksia. Taloudellisen ajotavan
edellytyksia parannettaan mm. liittymatoimenpiteilla,
jotka vahentavat hidastamisen ja kiihdyttamisen tar-
vetta kantatielld. Parantunut valityskyky voi myoés ai-
kaansaada lisaa liikennetta, jolloin vaikutus on pain-
vastainen. Pysakkitoimenpiteet ja joukkoliikenteen
matkaketjujen parantaminen sekad kavelyn ja pyorai-
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Palvelutasotavoite: Minimoidaan negatiiviset vaikutuk-

set luontoon — foteutuu

Toimenpiteet on mietitty siten, ettd negatiivisia vaiku-
tuksia luontoon tulee mahdollisimman vahan eivatka
ekologiset yhteydet tien poikki vaarannu. Kavelyn ja
pyOrailyn vayla Mantsalassa vaatii Mantsalanjoen yli-
tyksen. Toimenpiteend my6s meluntorjunta on osoi-
tettu Mantsalanjoen ylittavalle tieosuudelle. Mant-
salanjoki on luontodirektiivin liitteen IVa lajin saukon
elinymparistéa. Vaikutuksia lajiin voidaan valttda huo-
mioimalla saukko ja muut pieneldimet suunnittelussa
niin, etta niiden kulku ei ohjaudu tielle, vaan jokealjo-
kirantaa sen suuntaisesti esim. sillan alitavilla kuiva-
poluilla.

Maisema ja kulttuuriperintd

Palvelutasotavoite: Minimoidaan negatiiviset vaikutuk-
set maisemaan ja kulttuuriperintéén — foteutuu

Maisemalle haitallisia tai kulttuuriperintdéa hairitsevia
toimenpiteitd ei ehdoteta lainkaan. Liittymajarjestelyt
maisema-alueilla evat muuta maisemaa merkittavasti.

lyn yhteyksien kehittdminen mahdollistaa autoilun va-
hentamisen ja kestavien liikkumismuotojen kulkutapa-
osuuden kasvamisen kantatien vaikutusalueella.
Esitetyt toimenpiteet eivat merkittavasti vaikuta lii-
kenteen paastodihin, ja taten palvelutasotavoite ei tayty
esitettyjen toimenpiteiden avulla. IVAR3 ohjelmistolla
arvioidut paastot on esitetty alla taulukossa 10. Kaik-
kien esitettyjen toimenpiteiden toteuduttua tarkastellut
paastot ovat hivenen 0-vaihtoehtoa pienemmat vuo-
den 2040 tasossa. Teknologian kehittymisen ja ajo-
neuvokannan uudistumisen myo6ta paastdjen yleista-
son odotetaan vahenevan nykytilasta vuoteen 2040
mennessa, mita ei ole voitu arviossa huomioida.

Taulukko 10. Infratoimenpiteiden arvioidut vaikutukset paastoihin vuoden 2040 liikennetilanteessa hankepaketeittain.

CO? 1000 t/v NO* t/v HC tiv CO tiv Hiukkaset t/v
HO 2022 12,58 17,00 0,58 10,93 0,22
HO 15,84 20,32 0,69 12,77 0,27
H1 15,79 20,31 0,70 12,75 0,27
H2 15,74 20,28 0,70 12,71 0,27

Palvelutasotavoite: Vahennetdan yksityisautoilun tar-

vetta — toteutuu osittain

Kavelyn ja pydrailyn vayliad rakentamalla ja kehittamal-
14 seka joukkoliikenteen edellytyksia parantamalla voi-
daan merkittavasti vahentaa yksityisautoilun tarvetta

alueella. Yksityistiejarjestelyin ja vanhojen liittymien
séilyttamiselld kavelyn ja pyorailyn kaytdssa lisdtdan
kavelyn ja pyorailyn potentiaalia paikallisilla matkoilla
henkildautoliikenteeseen nahden.

6.8 Yhteiskuntataloudelliset vaikutukset

Toimenpiteiden kustannusarviot on esitetty liitteena 2
olevassa toimenpidetaulukossa. Toimenpiteiden peri-
aatteet on esitetty aiemmin luvussa 5. Toimenpiteiden
kustannustehokkuuden ja niistd saatavien hyotyjen
arviointi toteutettiin IVAR3-ohjelmistolla (versio 3.0.0).
Laskelmassa huomioitiin kantatielle esitetyt toimenpi-
teet ohjelman mahdollistamalla tarkkuudella. Kustan-
nusarvioissa huomioitiin kaikki esitetyt toimenpiteet,
mukaan lukien sellaiset, joita IVAR3-laskentamallit
eivat huomioi (esim. alikulkukaytavien rakentaminen).
Hankkeen oletettu perusvuodeksi (oletettu avaamis-
vuosi) maaritettiin vuosi 2025 ja pitoaika 30-50 vuotta
rakenteesta riippuen. Tarkastelujen aikavali oli 2022—
2055.

Hankepaketin 1 hyoty-kustannussuhde (myéhem-
min HK) on 0,6 ja investoinnin nykyarvo -6,9 milj.€.
Tarkastelun perusteella ensimmaisen vaiheen toimen-
piteet eivat ole yhteiskuntataloudellisesti kannattavia.
Toimenpiteilld saavutetut hyddyt koostuvat paaosin
toimenpiteiden turvallisuusvaikutuksista seka julkis-
taloudellisista vaikutuksista. Vertailussa ei huomioitu
liikennevalo-ohjauksen optimoinnin hyotyja, jotka ovat
hyvin kustannustehokkaita toimenpiteita.

Kaikkien esitettyjen toimenpiteiden (hankepaketit
1-3) HK-arvo on -0,06 eli kokonaisuus ei ole talou-
dellisesti kannattava tarkastellulla aikavalilla. Kuiten-
kin kokonaisuuden osana on useita pitkan aikavalin
toimenpiteitd, joiden toteuttamisen tarpeellisuutta on
syyta arvioida erikseen maankayton ja liikenteen ke-
hityttyd nykytilasta. Hankepaketti 3 sisaltda runsaasti
kustannuksiltaan suuria kavelyn ja pyorailyn turvalli-
suutta lisdavia toimenpiteita, joita IVAR3 tarkastelussa
ei huomioida.

Herkkyystarkastelut vaihtoehdoille toteutettiin lii-
kenne-ennusteella, jossa kevyiden ajoneuvojen liiken-
nemaarien kehitys pysahtyy vuoden 2022 tasoon ras-
kaan liikenteen maarien kasvaessa tarkastelujakson
loppuun valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukai-
sesti. Nain laskennoissa saatiin hankepaketin 1 HK-
suhteeksi 0,65 ja kokonaistoimenpiteiden suhteeksi
-0,063.



6.9 Vaikutusten yhteenveto

Vaikutustenarvioinnin perusteella esitetyt toimenpiteet
eivat ole riittavia liikenteen palvelutason turvaamisek-
si, eika niilld saavuteta tavoiteltua henkilévahinko-
onnettomuuksien puolittumista. Lisaksi liikenteen ai-
heuttamien paastdjen ei voida olettaa toimenpiteiden
vaikutuksesta pienenevan, mutta ajoneuvokannan
uudistumisen ansiosta tason voidaan kuitenkin olet-
taa vuoteen 2040 mennessa laskevan. Muilta osin toi-
menpiteilld saavutetaan asetetut palvelutasot.

Talla tydlla ei voida suoraan vaikuttaa joukkoliiken-
teen tarjontaan, mutta esitetyilla toimenpiteilld nah-
daan olevan mydnteisia vaikutuksia joukkoliikenteen
saavutettavuuteen ja houkuttelevuuteen liikenne-
muotona. Vaikutusten arvioinnin perusteella esitetyt
toimenpiteet vaikuttavat positiivisesti kavelyn ja py6-
railyn edellytyksiin uusien erillisten vaylien, paranne-
tun opastuksen ja kantatien ristedmissa tasoerottelun
kautta.
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[/ Jatkotoimenpiteet

Kehittamisselvitysta voidaan hyddyntaa kantatiehen
littyvien hankkeiden ohjelmoinnissa. Selvityksen
avulla ohjataan kiireellisimpien ja tarpeellisimpien toi-
menpiteiden jatkosuunnittelua. Kehittamisselvityksen
toimenpiteet on maaritetty karkealla periaatteellisella
tarkkuudella, eika selvityksessa esitetyilla kehittamis-
toimenpiteilld ole lainvoimaa. Toteutukseen etenevat
toimenpiteet maaritetdan tarkemman toimenpide-,
yleis-, aluevaraus-, tie-, ja rakentamissuunnitelmis-
sa. Jatkosuunnittelun aikana tulee kiinnittdd huomiota
kantatielle 55 esitettyyn tavoitetilaan erityisesti seu-
raavien aihepiirien osalta:

- Mantsalaan toteutettavan kavelyn ja pyorailyn
vaylan osalta on Mantasalanjoen ylittavalla sillalla
kiinnitettdva huomiota saukon liikkumisen edellytys-
ten sailymiseen.

- Melun kasvua on syyta seurata liikennemaarien
kasvaessa ja maankayton kehittyessa etenkin keskei-
simmilla riskialueilla (Monninkyla ja Mantsalan kes-
kustaajama).
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- Liikennemaarien ja maankaytdn kehittymista tu-
lee seurata aktiivisesti ja reagoida suunnittelun edis-
tamiselld oikea-aikaisesti ja ennakoiden, silla osa
kehittdmisselvityksen toimenpiteista liittyy vahvasti lii-
kenteen ennustetilanteeseen.

- Pohjavesialueiden lahella toteutettavien toimen-
piteiden yhteydessa tulee aina huomioida mahdolliset
pohjavedensuojaustarpeet esimerkiksi uusimalla van-
hat suojaukset.

- Joukkoliikenteeseen liittyvien toimenpiteiden to-
teuttamisen tarkoituksenmukaisuuteen liittyy vahvasti
kantatiella liikennoitavien linja-autolinjojen ja kytkeyty-
vien liikennejarjestelmien (esim. Itarata) toteutuminen.
Tasta johtuen toimenpiteiden laajuus tulee aina suh-
teuttaa vallitsevaan tilanteeseen.

- Tulevan maankaytén suunnittelussa on tarkeaa
huomioida kestavat liikkumismuodot. Alueita kehitta-
essa on varmistettava esimerkiksi kulkureitit linja-au-
toliikenteelle ja pysakeille seka liityntapysakdintimah-
dollisuudet.

Ensivaiheen toimenpiteet. Osa esitettavista toimen-
piteista on edistettavissa jo nykytilassa, eika likenteen
kasvulla ole merkitysta niiden tarpeellisuuteen. Lyhy-
ellad aikavalilla edistettaviksi kohteiksi esitetdan seu-
raavia toimenpiteita:

- Kavelyn ja pyorailyn opastuksen suunnittelu sol-
mupisteisiin Mantsaldan, Vahijarvelle, Monninkylaan
seka Tuorilaan.

- Rinnakkaisvaylien liikenneturvallisuuden arviointi
ja mahdollisten pyéraliikenteen turvallisuutta lisdavien
toimenpiteiden suunnittelu opastussuunnittelun yhte-
ydessd, sekad seudullisen pyoraliikenteen verkoston
muodostaminen.

- Raskaan liikenteen palvelualueen sijainnin etsimi-
nen Porvoosta tai Mantsalasta.

- Monninkylan alueen liittymaratkaisun aluevaraus-
suunnitelman toteuttaminen (arvioitu valmistumisaika
loppuvuodesta 2023).

- Mantsalan taajama-aluetta lukuun ottamatta yksi-
tyistiejarjestelyissa voidaan edetad suoraan tiesuunni-
telman laadintaan. Téssa yhteydessa varmennetaan
yksityisteiden liittymien sulkemismahdollisuudet, seka
uusien korvaavien yhteyksien reitit ja niiden toteutetta-
vuudet yhteisty6ssa sidosryhmien kanssa.

- Hanninm&en nykyisen ohituskaistan turvallisuu-
den parantaminen valittdmasti tai valiaikainen sulke-
minen.

- Joukkoliikenteen tarjontaa, kysyntaa ja reitteja on
syyta tutkia tarkemmin alueella eri toimijoiden kesken.
Kantatielle on mahdollista toteuttaa esimerkiksi pika-
vuoro Mantsalan ja Porvoon valille. Alueella on poten-
tiaalia joukkoliikenteen kehittdmiselle, vaikka nykyisel-
I1d&n matkustajamaarat ovat pienia.

Tassa tydssa esitetyilla toimenpiteilla ei kaikilta
osin pystytd vastaamaan kasvavan liikenteen tarpei-
siin. TyOssa asetetuista tavoitteista liikenteellisen pal-
velutason ja matka-ajan pidentymisen osalta on syyta
tarkastella mahdollisia tdydentavia ratkaisuja, joilla tu-
levaisuuden tarpeisiin voidaan vastata.

Liikenteellisesti merkittdvan Itarata-hankkeen to-
teutuessa tulee sen vaikutuksia ja tarpeita tarkastel-
la kohdennetusti uudestaan. Tall6in tulee esimerkik-
si huomioida junaliikenteen aiheuttama jalankulku- ja
pyoraliikenteen kasvu, lityntapysakdinnin tarve seka
saatto- ja syottdliikenteen tarpeet. Uusi suora katuyh-
teys Kuninkaanportista valtatien 7 itdpuolelle on tar-
peellinen alueen liikenteellisen toimivuuden turvaami-
seksi Itarata-hankkeen toteutuksesta riippumatta.
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Liite 1. Kantatien nykytila, kartat
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Liite 2. Kehittdmistoimenpiteet, taulukko. 1/3

Toimenpideluokat: JKPP, YKS, liittymd, joukkoliikenne (JOLI), sujuvuus,
*Alustava esitys yksityistiejarjestelyista ja lopullinen toteutus madaritetaan jatkosuunnittelussa. maankaytto (MK), turvallisuus (LIITU)
Tieosoite Hanke- |Toimenpidel
ID Kunta Padtie Aosa Aet Losa Let Toimenpide paketti |uokka Kustannusarvio Perustelut
101|Porvoo Jalankulun ja pyorailyn vaylien mitoituksen tarkastaminen ja parantaminen nykystandardien mukaisesti 1 JKPP 360 000 €
55 1 0 1 811
201 |Porvoo 55 1 0 1 291 |Nykyisten valo-ohjattujen liittymien ohjelmoinnin tehostus 1 Sujuvuus 5000 €
Porvoo Hornhattulantien-mt170 liittymien valityskyvyn parantaminen esim. kaistajarjestelyin 1 Sujuvuus 980 000 € |Kustannuksissa mukana 100m uutta kaistaa seka silta (sillasta valtaosa
kustannuksista, arvioitu nykyiselle kannelle lenventamistarve)
202 55 1 0 1 291
203 |Porvoo 55 1 424 1 424 |Erkanemiskaista VT 7 eteldn suunnan rampille 41 3 Sujuvuus 160 000 €
203 |Porvoo 55 1 811 1 811|Erkanemiskaista ja vapaa oikea poistumissuunnan lisdkaistalla VT 7 pohjoisen suunnan rampille 2 3 Sujuvuus 160 000 €
102 |Porvoo 55 1 291 1 424 |Suora yhteys Hornhattulantien kiertoliittymasta eteldn suunnan rampille (mikéli toteutetaan) 3 Sujuvuus 270000 €
103|Porvoo Maankayton kehittymisen edellyttamat uudet liikkenneyhteydet palvellen mahdollisen uuden asemanseudun 2 MK 3270000 € |1,3 milj vayla + 1,7 milj silta moottoritien yli
55 1 0 1 2640 |kayttajia. Uusi vayld Ratsumestarinkadulta Helsingintielle (mt170).
104|Porvoo Jalankulun ja pyorailyn vaylan mitoituksen tarkastaminen ja parantaminen nykystandardien mukaisesti 1 JKPP 260 000 €
55 1 811 1 1651
Porvoo Liikenneympyran kehitystoimet, esim. kaksikaistaisuus, vapaat oikeat ja ohjeiden vaatimusten mukaisesti, sekda |2 Sujuvuus 2620000 €
204 55 1 1519 1 naiden kehitystoimenpiteiden myota jalankulku seka pyoraily eritasoon
105|Porvoo 55 1 1651 2 5695 |Valaistus koko osuudelle (Uudenmaan ELY-keskuksenvalaistuksen tarveselvitys 2020) 1 LITU 1230000 €
301|Porvoo 55 1 3145 1 3145|Haksintien vastapaisen nimettoman yksityistieliittyman sulkeminen* 1 YKS 1000 €
Porvoo Sahanmutkan yksityistieliittyman sulkeminen ja korvaavan yhteyden rakentaminen Siltaniityntien uuteen 3 YKS 230000 €
302 55 1 4121 1 4455 |liittymaan*
303 |Porvoo 55 1 4625 1 4625 |Siltaniityntien liittyman sulkeminen* 2 YKS 1000 €
Porvoo Méntsalantie 376 kohdalla olevan yksityistieliittyman sulkeminen ja uuden yhteyden rakentaminen Uuden- 3 YKS 160 000 €
304 55 1 4857 1 4857|Saksalan tielle*
305|Porvoo 55 1 5284 1 5284 |Bysmedsintien nykyisen liittyman sulkeminen* 1 YKS 1000 €
307 |Porvoo 55 1 5435 1 5435|Mantsalantie 433 kohdalla olevan yksityistieliittyman sulkeminen* 1 YKS 1000 €
308|Porvoo 55 1 7118 1 7118 |Méntsalantie 601 kohdalla olevan yksityistieliittyman sulkeminen* 1 YKS 1000 €
309 |Porvoo 55 1 7540 1 7540|Haggstadintien liittyman sulkeminen® 1 YKS 1000 €
310|Porvoo 55 2 0 2 0|Tuorilantien liittyman sulkeminen* 1 YKS 2000 €
311|Porvoo 55 2 0 2 335|Hommantien liittyman sulkeminen ja korvaavan yhteyden rakentaminen Saksalantielle* 1 YKS 210000 €
312|Porvoo 55 2 834 2 834 | Erikantien vastakkaisen liittyméan sulkeminen* 1 YKS 1000 €
313|Porvoo 55 2 987 2 987 |Kitimaenkujan liittyméan sulkeminen* 1 YKS 1000 €
314|Porvoo 55 2 1719 2 1719|Haminankujan liittyman sulkeminen* 1 YKS 1000 €
315|Porvoo 55 2 2157 2 2157 |Neitjoentien liittyman sulkeminen ja korvaavan yhteyden rakentaminen Heindsalontielle* 3 YKS 270000 €
318|Porvoo 55 2 3227 2 3227 |Visatien liittyméan sulkeminen ja korvaavan yhteyden jatkaminen Metsdkankaantielle* 2 YKS 40 000 €
317/320|Porvoo 55 2 3466 2 3528 |Kaarenkylankujan nykyisen liittyman sulkeminen ja porrastaminen liittymakulmaa parantaen.* 1 YKS 50 000 €
106 |Porvoo Uuden ohituskaistan rakentaminen Kaarenkyldnkujan-Mustanlahteentien valiselle alueelle. Alueen 1 Sujuvuus 2730000 €
55 2 3596 2 5562 |yksityistieliittymat suljetaan.
365 |Porvoo 55 2 4280 2 4280|Mantsalantie 1118 kohdalla olevien yksityisteiden sulkeminen* 1 YKS 2000 €
319|Porvoo 55 2 4726 2 4726 | Arotien liittyman sulkeminen* 1 YKS 1000 €
321|Porvoo 55 2 5364 2 5364 |Porvoontie 67 kohdalla olevan yksityistieliittyman sulkeminen* 1 YKS 1000 €
322|Porvoo 55 2 5562 2 5562 |Porvoontie 46 kohdalla olevan yksityistieliittyman sulkeminen* 1 YKS 1000 €
107/108|Porvoo 55 1 1651 2 399 |Jalankulun ja py6railyn vaylan suunnittelu: Kuninkaanportti-Saksalantie 1 JKPP 160 000 €
107|Porvoo 55 1 1651 1 5284 |Jalankulun ja pyorailyn vaylan rakentaminen 1. vaihe: Kuninkaanportti - Uuden-Saksalan tie 2 JKPP 1090 000 € |Lisdksi mahdolliset toimenpiteet sillalle
108 |Porvoo 55 1 5284 2 399 3 JKPP 870 000 €
Porvoo Haksintien liittyman parantaminen kanavoinnilla tai vaistoétilalla (liittyva toimenpide on vastapaisen 1 Liittyma 160 000 € |Valityskyky ei kesta liikenteen kasvua. Nykyisellddnkin valityskykyongelmia.
205 55 1 3145 1 3145|yksityistieliittyman sulkeminen)
206 |Porvoo 55 1 4606 1 4606 | Alikulkukdytavien rakentaminen ja parantaminen tarkeimmille pysakkipareille: Vatajantie 3 JKPP 6000-600 000 € |KT55 joukkoliikenteen kehittyessa kannattava
207 |Porvoo 55 1 5366 1 5366 | Alikulkukdytavien rakentaminen ja parantaminen tarkeimmille pysakkipareille: Uuden-Saksalan tie 3 JKPP 6000-600 000 € |KT55 joukkoliikenteen kehittyessa kannattava
Porvoo Alikulkuk3ytavien rakentaminen ja parantaminen tarkeimmille pysakkipareille: Haminankuja/Hein&salontie 3 JKPP 6000-600 000 € |KT55 joukkoliikenteen kehittyessa kannattava
211 55 2 1719 2 1719
208 |Porvoo 55 1 6269 1 6269|Valvontapaikan laajetaminen HCT-ajoneuvoille ja varustelun parantaminen 1 LITU 120 000 € |Korkealla prioriteetilla
Porvoo Saksalan- ja Kaarenkylantien liittymien kanavointi 1 Liittyma 330000 € |Valityskyky ei kesta liikenteen kasvua. Nykyiselladnkin valityskykyongelmia.
209/210 55 2 0 2 335
310|Porvoo 55 2 0 2 0|Tuorilantien liittym&ahaaran sulkeminen ajoneuvoliikenteeltd kantatielle* YKS - € |Helppo ja nopea
109|Porvoo Levedn keskimerkinndn laajentaminen LITU 140 000 € |Helppo ja nopea, mutta juuri paallystetty. Seuraavan paallystyskerran
55 1 1651 3 0 yhteydessa
Askola Monninkylan liittyma: Ensimmaisessa vaiheessa oikea-vasen porrastus rinnakkaisilla vasemmalle 1 Liittyma 650 000 € |Ensimmadinen vaihe. Aluevaraussuunnittelu kdynnistymassa
214 55 3 0 3 0| kdantymiskaistoilla
Askola Monninkylén liittyma: Toisessa vaiheessa eritasoliittyma ja nopeusrajoituksen nosto 80 km/h 3 Liittyma 3820000 € |Pitkan tahtaimen tavoite, kustannusarvio aiemman selvityksen mukaan
214 55 3 0 3 0
323|Askola 55 2 5714 2 5714 |Mustanlahteentien ldntisen puolen liittyman sulkeminen (nelihaaraliittyman poisto)* 1 YKS 1000 €
-|Askola Monninkyldn Littyman ldhelle (< 300 m) sijoittuvat yksityistieliittymat poistetaan ja kulku jarjestetaan muuta 1 YKS 3000 € |Mahdollisesti helppo toimenpide, riippuu kuitenkin liittymadn ymparistén
kautta* kehityksesta. Helposti poistettavissa liittymat -> 1,
55 2 5707 3 300
212|Askola 55 2 5919 3 85| Monninkylan linja-autopysdkkien kehittdminen: Liityntdpysakdinnin paikkojen lisdédminen 1 JoLl 570 000 € |Linja-autoliikenteen ja liittyman kehittyessa
Askola Monninkylan linja-autopysakkien kehittaminen: Pyorapysakointi (nykyisen pyordpysakdinnnin kattaminen) 1 Joul 2 000 € |Nopea ja helppo, mutta riippuu linja-autoliikenteen ja liittyman kehityksesta
213/215 55 2 5919 3 85
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Askola Monninkylan linja-autopysakkien kehittaminen: Varustelu vastaamaan solmupysakkien tavoitetasoa mm. 1 Joul 22 000 € |Nopea ja helppo, mutta riippuu linja-autoliikenteen ja liittyman kehityksesta
213/215 55 2 5919 3 85 |lisadmalla katokset, roskakorit
110|Askola Meluntorjunta asuinalueille, jos VnP 993/1992 ohjearvot ylittyvat kehittamistoimenpiteiden seurauksena 2 MK 650 000 €
55 3 0 3 1821
324|Askola 55 3 960 3 960 |Mantsalantie 98 kohdalla olevan yksityistieliittyman sulkeminen* 2 YKS 1000 €
326|Askola 55 3 1250 3 1250 |Mantsélantie 130 kohdalla olevan yksityistieliittyman sulkeminen* 1 YKS 1000 €
Askola Maéntsaldntie 127 ja 149 kohdalla olevien yksityistieliittymien poistaminen ja uuden yhteyden rakentaminen* 3 YKS 120000 €
327/329 55 3 1250 3 1469
328|Askola Mantsaldntie 174 kohdalla olevan yksityistieliittyman poistaminen ja korvaavan yhteyden rakentaminen 3 YKS 90 000 €
55 3 1690 3 1690 |Santatdorintielle*
330|Askola 55 3 2207 3 2207 |Mantsaldntie 223 kohdalla olevan yksityistieliittyman sulkeminen* 1 YKS 1000 €
331|Askola 55 3 6834 3 6937 |Lukintien vastakkaisen tien linjauksen muuttaminen etelammaksi porrastaen 1 Liittyma 80000 €
333|Askola Porvoontie 1199 ja 1181 kohdalla olevan yksityistieliittyman sulkeminen ja korvaavan yhteyden rakentaminen* |3 YKS 190 000 €
55 3 8641 3 8806
334|Askola 55 3 8641 3 8641 |Porvoontie 1200 yksityistieliittyman sulkeminen* 1 YKS 1000 €
337|Askola 55 3 9226 3 9226 |Porvoontie 1140 kohdalla olevan yksityistieliittyman sulkeminen* 1 YKS 1000 €
338|Askola 55 3 10017 3 10017 |Ratiojantien liittyman sulkeminen* 1 YKS 1000 €
339|Askola Porvoontie 1021 kohdalla olevan yksityistieliittyman sulkeminen ja korvaavan yhteyden rakentaminen 3 YKS 220000 €
55 3 10428 3 10428 |Onkimaantielle*
340|Askola Porvoontie 820 kohdalla olevan yksityistieliittyméan sulkeminen ja korvaavan yhteyden parantaminen 1 YKS 44 000 €
55 3 12486 3 12486 |Hannulantielle*
341|Askola 55 3 12746 3 12820 [Kuusitien nykyisen linjauksen muuttaminen pohjoisemmaksi porrastaen 2 Liittyma 44 000 €
343/344|Askola 55 3 13043 3 13246 |Laurilantien molempien kt55 liittymahaarojen sulkeminen* 1 YKS 2000 €
345|Askola 55 3 14753 3 14753 |Palostentien vastakkaisen yksitystieliittyman sulkeminen* 1 YKS 1000 €
346|Askola 55 5 0 5 0|Kestikievarintien liittyman sulkeminen * 1 YKS 1000 €
348|Askola 55 5 524 5 524 |Lahtelankujan liittyman sulkeminen* 1 YKS 1000 €
349 Askola 55 5 878 5 878|Siltasenkujan liittyman sulkeminen* 1 YKS 1000 €
217|Askola Helkamdentien liittymadn parantaminen: Hassantie suljetaan ajoneuvoliikenteeltd ja muutetaan jalankulun ja 1 JKPP 5000 € |Tarkea
55 3 2599 3 2599 |pyorailyn vaylaksi.
216|Askola Helkamdentien liittyman parantaminen: Alikulku Helkamdentien ja Hassantien vilille, sekd Helkamaentien 2 JKPP 550 000 € |Keskeisin alikulkutoimenpide kantatiella
55 3 2554 3 2599 |liittymakulman parantaminen.
230|Askola Vahijarventien liittyman parantaminen: Kddntymiskaistat 3 Liittyma 160 000 € |Hanninmden liittyman sulkeminen voi lisatd liikennemaaria hieman
55 3 3071 3 3053
111 |Askola Ohituskaista VE1: Ohituskaistan parantaminen keskikaiteelliseksi ja pidentdminen ohjeiden mukaiseksi 1 Sujuvuus 1090000 € |Tarkea
55 3 3406 3 4541
111|Askola 55 3 3406 3 4541 |Ohituskaista VE2: Ohituskaistan poistaminen tai vdliaikainen sulkeminen 1 LITU 55000 € |Tarked
355|Askola 55 3 4469 3 4469 |Hanninmaen alue VE1: Hinninmaen mt11798 liittyman sulkeminen 1 LITU 4000 € |Tarked
218|Askola 55 3 4469 3 4730|Hanninmaen alue VE2: siirtdamalla Hanninmaen mt11798 liittymaa pohjoisemmaksi 2 LIITU 330000 € |Tarkea
219|Askola 55 3 5603 3 5603 |Eteldisemman valvontapaikan laajetaminen HCT-ajoneuvoille ja varustelun parantaminen 1 LITU 120000 € |Korkealla prioriteetilla
220|Mantsala 55 3 12419 3 12419 |Pohjoisemman valvontapaikan laajentaminen HCT-ajoneuvoille ja varustelun parantaminen 1 LIITU 120 000 € |Korkealla prioriteetilla
221|Mantsala 55 3 12708 3 12708 |Pukkilantien (mt162) liittyman kanavointi 1 Liittyma 164 000 € |Valityskyky ei kesta liikenteen kasvua
112 |Mantsala 55 3 0 3 3161 |Levedn keskimerkinnan laajentaminen 2 LIITU 22 000 € |seuraavan paallystyskierroksen yhteydessa
113|Mantsala 55 5 0 5 3279 |Valaistus Kievarintie-Viertolantie valille 1 LIITU 350 000 € |Suht helppo ja nopea, parantaa turvallisuutta
347|Mantsala Kievarintien liittyman parantaminen: Vastapaisen Saarenniityntien liittymé&n sulkeminen ja korvaavan yhteyden |3 Liittyma 164 000 € |Saarenniityntielle tarvitsee rakentaa pitkdhko korvaava yhteys
55 3 14753 5 0|rakentaminen Palosentielle
222 |Mantsala 55 5 0 5 0|Kievarintien liittyman parantaminen: Valaistus liittymaan asti 1 LITU 33 000 € |Tarked ja hyvin helppo ja nopea
222|Mantsala 55 5 0 5 0|Kievarintien liittyman parantaminen: Kanavointi 3 Liittyma 164 000 € |Pitkalla aikavalilla tarkea, ei kiiretta
114|Mantsala Uusi katuyhteys kantatielta Liljendalin teollisuusalueelle. Uuteen vaylaan yhdistetdan Idhiston molemmat 2 MK 350 000 €
55 5 2571 5 2859 | yksityistiet.
115|Mantsala 55 6 0 6 930 |Jalankulun ja pyorailyn vayla vaihe 1: mt140 - Nordenskéldintie 1 JKPP 1030000 €
116|Mantsala 55 5 3491 6 0|Jalankulun ja py6railyn vayla 2. vaihe: Pornaistentien - Hermanonkimaantie 3 JKPP 440000 €
229|Mantsala 55 6 151 6 184 |Katokset bussipysakeille: Koskenrannan pysakkipari 3 Joul 22 000 € |Riippuu joukkoliikenteen kehityspolusta
223|Mantsala Turvalliset jalankulun ja pyo6railyn yhteydet bussipysékeille: Viertolantien pysakkipari (Koivumaki P/E) 3 JKPP 380 000 € |AK, vanhojen katujen hyédyntaminen mahdollisuuksien mukaan
55 5 3415 5 3538
226|Mantsala 55 5 4259 5 4259 |Katokset bussipysakeille: Jokihuhdantien pysakkipari (Pitkdaro P/E) 3 JoLl 22 000 € |Riippuu joukkoliikenteen kehityspolusta
225|Mantsala Turvalliset jalankulun ja pyérailyn yhteydet bussipysékeille: Jokihuhdantien pysakkipari (Pitkdaro P/E) 3 JKPP 380 000 € |AK, uudet yhteydet
55 5 4224 5 4317
223|Mantsala 55 5 3415 5 3538|Katokset bussipysékeille: Viertolantien pysédkkipari (Koivumaki P/E) 3 JoLl 22 000 € |Riippuu joukkoliikenteen kehityspolusta
229|Mantsala 55 6 151 6 184 |Turvalliset jalankulun ja pyorailyn yhteydet bussipysdkeille: Koskenrannan pysakkipari 3 JKPP 55 000 €
224 |Mantsala Viertolantie-Hermanonkimaantie liittyman parantaminen: Viertolantien liittymdkulman muuttaminen ja 1 Liittyma 164 000 € |Tarkea toimenpide, auttaa porrastamaan liittymaa, parantaa turvallisuutta
55 5 3491 5 3491 | kanavointi
224/354 |Mantsala Viertolantie-Hermanonkimaantie liittyman parantaminen: Hermanonkimaantien sulkeminen & 2 Liittyma 980 000 € |Iso toimenpide, onko kiireellinen? Riippuuko laheisestd maankaytosta?
55 5 3491 6 0|rinnakkaistiejarjestelyt Onko enemman pitkan aikavélin tavoite?
362 |Mantsala 55 5 4288 5 4288 |Jokihuhdantien liittyman sulkeminen ajoneuvoliikenteelta 3 Liittyma 5000 €
226|Mantsala Jokihuhdantien (Pitkdaro P/E) bussiysikkien parantaminen standardien mukaisiksi 2 JKPP 550 000 € |riippuu jkpp:std ja joukkoliikenteen tarpeesta ja pysdkin kehityksesta
55 5 4222 5 4222
227/228|Mantsala Kantatien 55-Pornaistentien-Nordenskéldintien liittyman parantaminen: Padsuunnan kanavointi kivetyin 1 Liittyma 270000 € |Tarked (katumainen ympaéristo, taajamaportti, valityskyvyn parantaminen ja
keskisaarakkein kaantymisen helpottaminen HCT-ajoneuvot huomioiden)
55 6 0 6 107
364 |Mantsala 55 6 575 6 680 |Vesilaitoksen molempien liittymien sulkeminen ja uuden yhteyden rakentaminen Pornaistentielle.* 3 YKS 260 000 €

51




Liite 2. Kehittamistoimenpiteet, taulukko. 3/3

363 |Mantsala 55 575 575|Porvoontie 32 kohdalla kantatien koillispuolella olevan yksityistieliittyméan sulkeminen ja kohteeseen vievan sillan |3 YKS 330000 €
358|Mantsala 55 863 863|Porvoontie 7 kohdalla olevan yksityistieliittyman sulkeminen 2 YKS 1000 €
117|Maéntsala Meluntorjunnan parantaminen koko Mantsalan taajama-alueen riskialueille. 1 MK 872 000 € | * Kustannusarvio OK. Kasvillisuutta ei kannata huomioida
55 3491 930 meluntorjuntakysymyksissd /tuomo
118|Koko tiejakso Jalankulun ja pyorailyn opastuksen parantaminen rinnakkaisvaylille solmupisteissa koko tiejaksoilla 1 JKPP 7 000 € |Nopea, helppo, tarkea
55
-|Koko tiejakso 55 Nykyiset 100km/h alueiden ohjeellisuuden tarkistaminen uuden nopeusrajoitusohjeen myo6ta 1 LITU 1000 €
- Koko tiejakso 55 Pysdkkiparien parantaminen 3 JOLI Riippuu joukkoliikenteen kehityspolusta

52




Liite 3. Kehittdmistoimenpiteet, kartat. 1/5

P

ETRS-TM35FIN

211

105

207

%
%,

K ) N
| @ X O
s 2 L
N (c}g‘\ Merkinnéat
& N
\\*é\{\ QSQ Toimenpiteet = = = Kiireellisyystaso 2 Yksityistiejarjestelyt
h a ¥ Linjatoimenpiteet = = = Maankayton kehityksesté riippuvainen Katkaisu
2 .
& Puistokatu e
& & 4=) Vvitoitus Tausta-aineisto o
& S
e S Uusi vayla i ) ) Liikenneverkko
. & Pistemaiset toimenpiteet
N — itvistieidri —— Kantatie 55
O Yhsityistiejarjestelyt @ Uusi tai parannettava alikulku
O
> i Pohjakartta
\k@ N Valaistus A Uusi tai parannettava eritasoliittyma
@\ Levesn keskimerkinnan iatk Maanmittauslaitoksen taustakarttasarja
Q‘?f > 0'\’\\ evean keskimerkinnan Jatko 4 Parannettava levahdyspaikka
N NS ) R )
\2“?\ );;)b 69\\7 \\2 ——p Parannettava tai uusi ohituskaista @ Parannettava littyma
’ go:\' - \
& Ny Q\ Jalankulun ja py6railyn toimenpiteet ) o L ) e )
s Alustava esitys yksityistiejarjestelyista, lopullinen toteutus maaritetdan jatkosuunnittelussa.
%, @\G) = = = Kiireellisyystaso 1
% §§ < — ST S
|1 NG o B \b” £
: «\}\ »‘S‘A r\:\\\ a@’ é
) W 9 "O’\ <& &
T S, Q‘\({) &5
g g
‘i\\m‘:k\;:‘ Kirkkots,, N
g K7 o6
< \i" \,‘-f
o
g
R
o2 §
L\\Q\ N Vanhe Home g o |
G : £ b0 @
# . \g& ‘fg)
g .':i \\
r
55
.\ z@\
3 N
N
o A
+ \\L_Q‘,\\
48
301
206 S’ ® s, ¢
AR (/4 ) 3
o ) Seceealea - &\ 3
& Xz R i
S ™ s
M{*"ﬁin,ﬁe
4
N t{(}() 7
/ 4 N
/ & 4 D
P & 3 < g
s, O N ?gb} i AAQS
,4.{1 S??\ ':’7'5;\& ,-;3;\ 3 \(3
N)f»"' < =\ > %(‘\IG'
N & 2
ol & S y SES
& P % ¢ W
\/’(;\ NV Ok\ Y (‘)’5
¢® 500 & 31000 1500 2000 m
I RO X T
Hankkeen nimi
KT 55 kehittamisselvitys
Toimenpiteet Porvoo
SUUNN. F”NKR KORK. _
V TARK. SUHDE
FIOOAL 1:25 000
SWECO ﬁ T KARTTA
Siséaltaa Maanmittauslaitoksen taustakarttasarjan/maastokarttasarjan/ortokuva 3/2023 aineistoa 17.3.2023 1

53



Liite 3. Kehittdmistoimenpiteet, kartat. 2/5

A R s A
Merkinnat X ,§0 S .
S \2‘33 ™
Toimenpiteet Jalankulun ja py6railyn toimenpiteet 0 Parannettava bussipysakki Pohjakartta = 208 e b
A 7
L . S . . ) 2 + v
Linjatoimenpiteet = = = Kiireellisyystaso 1 4  Kehitettava likenneasema Maanmittauslaitoksen taustakarttasarja \tl“}} @ i\-\._\‘" 5. b
i vavia - X N 2 0 500 J:000 1 500 2000 m
Uusi vayla = = = Kiireellisyystaso 2 x Suljettava katu- tai tieliittyma %B%é Maanmit}%&gaitoksen taustakarttasarjan/maastokatttasarjan/ortokuva 3/2023 aineistoa 1‘ ]
PAS S
= YKksityistiejarjestelyt <4=) Viitoitus e
Yksityistiejarjestelyt Alust s vksitvistioiriostelvista Hankkeen nimi
Valaistus . ’ . . ustava esitys yksityistiejarjestelyista, s .
Pistemaiset toimenpiteet Katkaisu lopullinen toteutus méaaritetaan %-Smse:,egqg:wzﬁﬂﬁa Porvoo
) a - ) : : i i inkyla-Porv
= Meluntorjunta Uusi tai parannettava alikulku Tausta-aineisto jatkosuunnittelussa.
. . . R " . SUUNN. F”NKR KORK. _
= | evedn keskimerkinnan jatko 4 Parannettava levahdyspaikka |jikenneverkko % T FI0OAL ™™ 1.25 000
——» Parannettava tai uusi ohituskaista () Parannettava liittyma — Kantatie 55 SWECO "™ 1732023 2

54



Liite 3. Kehittamistoimenpiteet, kartat. 3/5

wob
x ,ﬂ\\\
e\
3

v
A

Merkinnat

Toimenpiteet Pistemaiset toimenpiteet

Linjatoimenpiteet

Levean keskimerkinnan jatko

-y Parannettava tai uusi ohituskaista Uusi tai parannettava alikulku

Uusi vayla 5 i

v Jalankulun ja pyorailyn toimenpiteet +  Parannettava levahdyspaikka
Yksityistiejarjestelyt _ _ _ iireqllisyystaso 1 © Parannettava liittyma
Valaistus 4=) Viitoitus 0 Parannettava bussipysakki
Meluntorjunta Y  Kehitettava likenneasema

Alustava esitys yksityistiejarjestelyistd, lopullinen toteutus méaritetdén jatkosuunnittelussa.

A Suljettava katu- tai tielittyma
Yksityistiejarjestelyt
Katkaisu
Tausta-aineisto

Liikenneverkko

—— Kantatie 55

Pohjakartta

Maanmittauslaitoksen taustakarttasarja

\,&\“

N\
W

0

A3
500 V1 000 1500

ETRS-TM35FIN &

Sisaltaa Maanmittauslaitoksen taustakarttasarjanlmag\sﬂekarttasarjanlortokuva 3/2023 aineistoa
AN

2000 m

Hankkeen nimi

Kt 55 kehittamisselvitys
Toimenpiteet Saaksjarvi-Monninkyla

KORK.

SUHPE 1:25 000

SUN T FIINKR

o TARK.
FIOOAL

SWECO ﬁ T
17.3.2023

KARTTA
3

55




Liite 3. Kehittamistoimenpiteet, kartat. 4/5

PG
2
o
W
A
z NP
Z [\
§ =
B
£
Xo- e
e% 35° A0 A
Mers Q»\”\\ e RV ca ;?3-\\
@ Plsg, « UV PO
& v\’ ¥ P
C A 3
P AN
o .
R c\\\
\ \}\\
S
Y
P W
W
e\
<)
_ ,'\(3\\ g
C_'?‘a‘a' \3\‘\'
e 344
229 98 227 '
.’ \'.feC‘\
222 S =
222
346
345
AW
- v.f\(\
o
\ A*w’\\“‘i"‘
M
e
. \‘é\‘.'{} D
i;,(}"i\\‘ 4 \\N{\\\\
o \e W
N®
N ) \O\‘\-\\a :
o /i G ™ A
\ / & e
& § o ‘\{\)\\
& ] A\
\.\“Q’ © 2 {f" 36\&
N B 9 3 s
S ) ° e <o ‘
(o) Ao Lot
< c\\ Al
o) 2y O
L A O
Merkinnat (\\‘I‘\\
Toimenpiteet Jalankulun ja py6railyn toimenpiteet © Parannettava liittyma Tausta-aineisto «(\@g\
<
iniatoi i e = = Kiireelli i 0 500 1000 1500 2000 m
Linjatoimenpiteet Kiireellisyystaso 1 [0  Parannettava bussipysikki Liikenneverkko \e\ !
Uusi vayla -ee AVt i 3 rii i — Kantatie 55
y Maankayton kehityksesta riippuvainen x Suljettava katu- tai tieliittyms R—
= Yksityistiejarjestelyt pistemaiset toimenpiteet . Pohjakartta P .
Yksityistiejarjestelyt Kt 55 kehittdmisselvitys
Valaistus &  ysi tai parannettava alikulku Katkai Maanmittauslaitoksen taustakarttasarja Toimenpiteet Mantsala-Saaksjarvi
atkaisu
SUUNN. KORK.
== Meluntorjunta == Parannettava levihdyspaikka o FIINKR Z
ﬁ TARK. FIOOAL SUHDE 125 OOO
Alustava esitys yksityistiejarjestelyista, lopullinen toteutus maaritetdan jatkosuunnittelussa. SWECO PN KARTTA 4
Siséltas ittauslaitol ttasarjan/ ttasarjan/ortokuva 3/2023 aineistoa 17.3.2023

56



Liite 3. Kehittamistoimenpiteet, kartat. 5/5

e
PR a‘»‘*“d‘\ Vi
\‘9\ GO P 40 Merkinnit
75 i \\\\3«‘ - \:‘\\ )‘2&\53\3‘ Toimenpiteet Jalankulun ja pyorailyn toimenpitest 3¢ Suljettava katu- tai tielittyma
/ ' \ia o \a \\\‘{‘} Linjatoimenpiteet = = = Kiireellisyystaso 1 Yksityistiejarjestelyt
02 N\ o
o) 230 %GQ “ 4 Uusi vayla <4=) Viitoitus Katkaisu
«‘\}QQ Re) Yksityistiejarjestelyt Pistemaiset toimenpiteet Tausta-aineisto
~ _,6\#‘“’\(\0\& Valaistus @ Uusi tai parannettava alikulku | jikenneverkko
ﬁ
ga o Meluntorjunta © Parannettava littyma — Kantatie 55
QS
. - Levean keskimerkinnan jatko O Parannettava bussipysakki ~ Pohjakartta
&, 3 ——» Parannettava tai uusi ohituskaista ¥  Kehitettéva likenneasema ~ Maanmittausiaitoksen taustakarttasarja
) O Alustava esitys yksityistiejarjestelyistd, lopullinen toteutus maaritetdan jatkosuunnittelussa.
a8k g : g)\i.‘é&‘\
ral® * £0
a : p FeMisygran
o \e
(\,\\ s
e o\
N R §
A\ % N
(6(\«\& S 3\‘“3\&\
C“)Q\.{’\" 217 216 ‘;“’?,ym:%_a*“@ \/%QQ
215
Q>
- o\ -\
N0 VEN
=24
VY
SU AT <]
\«“ g . "\
2€° oy 28
52 (’
Natfliog,
O\
UG N
\ ’ S 219 109
| ™
m{\ﬁ\é‘é& \.a“
L M, o
3 / ?e\’@ 321
g
~
A NS
g . c‘g\\
3 NS 7\ 82 \O
o » W
3 N »‘\?&
Hankkeen nimi
KT 55 kehittamisselvitys
Toimenpiteet Hanninmaki-Monninkyla
SUUNN. F”NKR KORK. -
V TARK. FIOOAL SUHDE .
swecoX MERLLLL
Sisaltas ttasarjan/ ttasarjan/ortokuva 3/2023 aineist 17.3.2023 5

57



Liite 4. Palvelutasopuutteet, kartta

58

MANTSALA
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nopeusrajoituksen minimitaso on alhainen, likenteellinen palvelutaso eli
sujuvuus ei tdyta kriteerejé, tasoliittymatiheys on suuri tieosuuden
pituuteen verrattuna, on likaa likennevaloliittymia ja on tunnistettu
tarve jalankulku- ja pyorétielle
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korkea ja valaistus ei ole riittdva
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Kehittamisselvityksessa on tarkasteltu kantatietéd 55 kokonaisuutena. Tydn tavoitteena on ohjata kantatien ja sitd ymparoivan maankayton
kehittamista pitkalla aikavalilla. Tarkastelualue sijaitsee itdisella Uudellamaalla, Porvoon, Askolan ja Mantsalan kuntien alueella. Tarkastelta-
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piteita seka nykyisen valaistuksen ja raskaan liikenteen pysakoéimisalueiden laajentamista. Tassa tydssa esitetyt toimenpiteet eivat kaikilta
osin vastaa tunnistettuihin palvelutasopuutteisiin ennustetilanteessa vuonna 2040, vaan ratkaisuja tarkennetaan ja taydennetaan jatkosuun-
nittelun aikana.
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