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1.1

Johdanto

Maankaytté- ja rakennuslain (MRL) 54 §:ssa esitetddan asemakaavan
sisdltovaatimukset, jotka mm. edellyttdavat, etta rakennettua ymparistéa ja
luonnonymparistéa tulee vaalia eika niihin liittyvia erityisia arvoja saa havittaa.
MRL 9 § saatelee vaikutusten selvittdmista. Sen mukaan kaikilla kaavatasoilla:
“"Kaavan tulee perustua riittéviin tutkimuksiin ja selvityksiin. Kaavaa laadittaessa on
tarpeellisessa maéérin selvitettdvd suunnitelman ja tarkasteltavien vaihtoehtojen
toteuttamisen ympdéristévaikutukset, mukaan Iukien yhdyskuntataloudelliset,
sosiaaliset, kulttuuriset ja muut vaikutukset. Selvitykset on tehtdvd koko siltd
alueelta, jolla kaavalla voidaan arvioida olevan olennaisia vaikutuksia.”

Tama tyd on selvitys Mantsdlan linja-autoasema-alueen seka liikekeskustan
rakennetusta  ymparistésta vireilla olevien asemakaavamuutosten seka
ydinkeskustan kehittédmisen tausta-aineistoksi. Yksi suunnitteilla oleva kaavahanke
koskee linja-autoaseman korttelia sekd kortteleita 304, 319 ja 322 seka niihin
liittyvia puisto-, lilkenne- ja tiealueita. Taman vuoksi linja-autoasemasta on myés
rakennuskohtaisia tietoja. Kyseessa ei kuitenkaan ole asemarakennuksen
rakennushistoriaselvitys vaan rakennuksesta olemassa olevien inventointitietojen
paivitys ja tdydentaminen. Selvityksen laati FM Teija Ahola Selvitystyd Aholasta.

Kohdealueen sijainti

Selvityksen kohdealueena on Mantsalan ydinkeskusta. Selvitysalue on rajattu
punaisella alla olevaan karttaan. Edelleen toiminnassa oleva linja-autoasema
paikallistuu aseman karttasymbolilla. Linja-autoasema on korttelissa 306.

Opaskartta ©Mantsa|an kunta & MML, Iupa nro 518/MML/09
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Aikaisemmat selvitykset

Kirkonkyldn rakennuskulttuurin ja kulttuurimaisemien inventointi valmistui vuonna
2002. Inventoinnin teetti Mantsdldan kunta kirkonkyldan osayleiskaavan
[dhtdaineistoksi. Inventointi tehtiin yhteistydssa Paijat-Hameen maakuntamuseon
kanssa. Inventoijana oli Anneli Bjorkqvist.

Inventointikohteet luokiteltiin kolmiportaisesti:

A erityisen merkittavat ja hyvin sadilyneet kohteet, joilla on suuri paikallinen arvo ja
intensiteetti.

B merkittdvat kohteet, jotka ovat edustavia ja kohtalaisen hyvin sailyneita,
intensiteettia omaavia.

C maisemallista tai historiallista arvoa omaavat kohteet, joissa on tehty runsaasti
muutoksia tai ne omaavat arvoa lahinna osana arvokkaampaa kokonaisuutta.

limakuva /Mantsalan kunta

\é;ls?kunnallisesti merkittdva rakennettu ympéristd * Rakennushistoriaselvitys

77777 Rakennusinventointi 2002, aluekohde Suojelukohde lainvoimaisessa asemakaavassa
® Rakennusinventainti 2002, rakennuskohde r::l Selvitysalieen raja
@) Rakennusinventointi 2002 (rakennus purettu)

Taman tyon selvitysalueella on kaikkiaan 31 kohdetta. Lisdksi aluerajauksen
sisdpuolelle jaa pieni osa Salinkaantien miljéé - nimista aluekohdetta, joka oli
luokiteltu B-luokkaan (merkittava aluekokonaisuus). Yhdesta inventoidusta
kohteesta eli Apposen kenkatehtaasta valmistui 2007 rakennushistoriaselvitys
asemakaavamuutoksen lahtbaineistoksi. Selvityksen laati konsultti FM Teija Ahola.
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Uudenmaan liitto teetti maakuntakaavatyon yhteydessa selvityksen
maakunnallisesti arvokkaista kulttuuriymparistéistd ja maisema-alueista seka
hyvista ja yhtendisisté peltoalueista. Raporttia ei ole vield julkaistu.?

Selvitysalueelta ei ole kohteita Museoviraston laatimissa valtakunnallisissa
kulttuuriymparistéinventoinneissa eikd rakennusperinnén teemainventoinneissa
(teollisuus-rakennukset, kirkot). Lahin valtakunnallinen aluekohde on joen
etelapuolella sijaitseva Méntsédldn kirkonméki, kirkonkyldn historiaa monipuolisesti
edustava kokonaisuus, johon kuuluvat kirkko hautausmaineen, lainamakasiinit,
entinen pitajantupa ja kunnantalo, entinen vanha toriaukio sekda Mantsalanjoen
varrella sijaitseva Mantsélén kartano®.

Kaavat ja suojelutilanne

Seutu- ja maakuntakaava

Uudenmaan maakuntakaava vahvistettiin ymparistoministeriéssa 8.11.2006.
Korkein hallinto-oikeus hylkdsi 15.8.2007 kaikki maakuntakaavan vahvistamisesta
tehdyt valitukset.

Selvitysalue on maakuntakaavassa maaritelty keskustatoimintojen alueeksi.
Maakuntakaavan liitekartalle on merkitty kaksi rakennussuojelualuetta. Molemmat
ovat Mantsdldanjoen eteldpuolella: Kirkon miljédé (505.1) ja Mantsadlan kartano
(505.2).3 Kaikki kulttuuriymparisto- ja maisema-arvot on lueteltu
maakuntakaavaselostuksen liiteosassa. Kaavakartalle merkittiin vain
valtakunnallisesti merkittavat kulttuuriymparisté- ja maisemakokonaisuudet, tiet ja
kohteet.

Yleiskaavat

Keskustassa on voimassa oikeusvaikutteinen Kirkonkylan osayleiskaava 2020, jonka
Mantsalan kunnanvaltuusto hyvaksyi 14.6.2004. Selvitysalue on osayleiskaavassa
osoitettu keskustatoiminnoille (C), alueen koillisreunalla Kirkonkylan koulu on
julkisten palvelujen ja hallinnon aluetta (PY) ja Kartanonraitti Kivistontien paassa
pientalovaltaista asuinaluetta (AP). Linja-autoasema on merkitty nykyiselle paikalle.

Kaavassa ei ole rakennuskohtaisia suojelumerkintéja. Valtakunnallisesti,
maakunnallisesti seka paikallisesti merkittavat kulttuurihistorialliset ymparistét on
merkitty sk-merkinndilld taajamakuvallisesti arvokkaiksi aluekokonaisuuksiksi,
joissa rakennuskannan suojelukysymykset ratkaistaan asemakaavassa.

Selvitysalueen eteld- ja itdosa, linja-autoasemalta jokivartta kenkdtehtaalle ja
Isonmaen kautta Keskuskadulle, muodostaa paikallisesti merkittavan
taajamakuvallisesti arvokkaan aluekokonaisuuden. Selvitysalueen pohjoisreunalla,
Lahdentiehen paadttyvan Salinkdantien alkupad on osa luoteeseen jatkuvaa
paikallisesti merkittdvaa aluekokonaisuutta. Molempia sk-3 alueita koskee
kaavamaarays:

"Alueen suunnittelussa ja toteutuksessa on kiinnitettdvd huomiota alueen
taajamakuvallisten arvojen ja vanhan rakennuskannan sdilymiseen. Alueen
rakennuskannan suojelukysymykset ratkaistaan asemakaavassa. Aluetta koskevista
suunnitelmista tulee pyytdd museoviranomaisen lausunto.”

! Marjo Saukkonen WSP Finland Oy

2 Valtakunnallisesti merkittavét rakennetut kulttuuriympéristét RKY 2009
3 Maakuntakaavan liitekartta 25: Uudenmaan liiton inventoinnin mukaiset
kulttuuriymparistot, tilanne 10.8.2004



Asemakaavat

Mantsalan kirkonseudun ensimmainen rakennuskaava on vahvistettu
[daninhallituksessa (lh) 27.12.1962. Suunnittelijana oli insind6ri Mauri Kettunen
Helsingin  maanmittauspiiristd. Lahdentien pohjoispuolella  Peltolantien ja
Salinkaantien valilla liiketilojen seka asuinkerrostalojen rakentamista vauhditettiin
1973 voimaan astuneella asemakaavamuutoksella.

Suurimmalla osalla selvitysaluetta on voimassa Arkkitehtitoimisto Olli Heinisen
laatima asemakaavan muutos |h 6.10.1989. Muutoksella keskustan asemakaava
saatiin ajan tasalle. Keskustan painopiste pysyi Keskuskadulla, mutta luonnollisena
keskustatoimintojen kasvusuuntana pidettiin Lahdentien vartta sekd Keskuskadun
muutamia vuosia aikaisemmin valmistunutta jatketta. Tavoitteena oli ohjata liike-,
asunto- ja palvelurakentaminen monipuoliseksi kokonaisuudeksi, jotta valtyttaisiin
lilan yksipuoliselta taajamarakenteelta. Rakennustapaa ohjattiin pientaloista
pienimittakaavaiseen (esim. kolmikerroksinen  pienkerrostalo) asuin- ja
liilkerakentamiseen. Taajamalle leimaa-antavien makien lakialueet jatettiin
rakentamattomiksi puisto- ja virkistysalueiksi, samoin joen ranta-alueet. Huvitielle
osoitettiin jatke Vanhalle Porvoontielle. Korttelissa 304 kaava ohjasi avokorttelin
suuntaan ja hyvan katutilan muodostukseen my6s Huvitien puolelle.

Asemakaavan muutoksella kv 17.4.2000 on Kivisténkadun kortteli 220 muutettu
asuinkerrostalojen  korttelialueeksi  AK, kortteli 219 asuin-, liike- ja
toimistorakennusten korttelialueeksi AL-1 ja Kartanoraitin itdpuoli rivitalojen ja
muiden kytkettyjen rakennusten korttelialueeksi AR-1.

Paloasemanpellon asemakaavan muutoksella kv 12.12.2005 lisattiin keskusta-
asumista mahdollistamalla asuinkerrostalojen ja asuinpientalojen rakentaminen
Salinkaantien ja Lahdentien valisella alueella, mm. kortteleissa 128 ja 120.

Asemakaavan muutoksella kv 26.3.2007 korttelissa 319 muutettiin liike-, toimisto-
ja asuntorakentamiselle varattu korttelialue AL seka viereinen yleinen pysakoéintialue
LP asuinkerrostalojen (kerrosluku IV 34) korttelialueeksi AK, johon osoitetaan
merkittavéaa lisdrakentamista. @ Kaavamuutos ulotettin  koskemaan  myoés
seurojentalon korttelia 305, ja seurojentalo osoitettiin suojelumerkinnalla ja vieressa
sijaitseva pysakodintialue torialueena, jossa on pysdkoéinti sallittua toriajan
ulkopuolella. Korttelissa 322 joen varteen sijoittuvan lampoékeskuksen alue 322
varattiin puistoksi.

Asemakaavan muutoksella, lainvoima 5.9.2008, kortteli 301, Lahdentien ja
Keskuskadun kulmauksessa, muutettiin asuin- ja liikerakennusten korttelialueeksi
AL-3, johon osoitetulla merkittavalla lisdrakentamisella on huomattava vaikutus
keskustakuvaan. Kaavan mahdollistama kahteen korkeaan pistetaloon perustuva
massoittelu poikkeaa katulinjaan sidotusta matalammasta rakennustavasta. Tontin
sijainti tulee nostamaan muuta rakentamista korkeammat ja avointen
lilkennealueiden rajamaat tornitalot ydinkeskustan eteldisen porttikohdan uusiksi
maamerkeiksi.

Kenkatehtaan alueen asemakaavamuutoksella kv 1.12.2008 alueelle osoitettiin
uusia asuinrakennusten korttelialueita A-3, joihin voidaan rakentaa kytkettyja
pientaloja, rivitaloja ja pienkerrostaloja. S&astbékulma ja Rajalan Kkiinteistét
osoitettiin asuin-, liike- ja toimistorakennusten korttelialueeksi AL. Sailynyt osa
Isonmaen rinteelld  kulkeneesta  Kakarakujasta on kaavassa  merkitty
kevyenliikenteen vaylaksi, jolla on tontille ajo sallittu. Helsingin hallinto-oikeus on
kumonnut kunnanvaltuuston paatdksen korttelin 227 eli kenkdtehtaan tontin osalta.

Seuraavat rakennukset on suojeltu MRL:n nojalla asemakaavalla (kartta s. 4):
Paivarinteen asuintalo
ja piharakennus 12.12.2005 sr-1



Rinteen asuintalo ja

piharakennus 12.12.2005 sr-1
Pirtti 26.3.2007 sr-1
Rajalan tiilitalo 1.12.2008 sr-1
Rajalan kaupparakennus 1.12.2008 sr-2

Keskustan ideasuunnitelmat

Keskustan kehittamisen pohjaksi Mantsalan Ymparistdopalvelut teetti ensimmaisen
ideasuunnitelman vuonna 2001. Siihen sisadltyi myo6s kaupallisten palveluiden
tarveselvitys seka  jatkotyona keskustan alueen kortteleita koskeva
korttelisuunnitelma. Ideasuunnitelman paivitystyd valmistui vuonna 2005 (kv
10.10.2005). Se sisdltéaa ohjeita keskustan kortteleiden kayttotarkoituksen
muutoksista, rakennusten sijoituksista, kerrosluvuista ja julkisivujen olennaisista
periaatteista. Kunnanvaltuuston hyvaksymaan ideasuunnitelman paivitykseen tehtiin
muutos, jonka mukaan kerrosluku voi olla 4-6 ottaen huomioon olemassa olevan
rakennuskannan.

Valtakunnalliset alueidenkadyttotavoitteet

Selvitysalueelta ei ole alueita/rakennuksia mukana uudessa Museoviraston
laatimassa RKY luettelossa, joka on valtioneuvoston paatoksella 22.12.2009 otettu
maankaytto- ja rakennuslakiin perustuvien valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden tarkoittamaksi inventoinniksi rakennetun
kulttuuriymparistén osalta 1.1.2010 alkaen.

2 Aineistot ja menetelmat

Selvitystyd muodostuu raportista, valokuvista ja karttakuvaliitteista. Tekstitiedosto
sekd digitaaliset valokuvat (n. 230 kpl) ja paikkatiedot toimitettiin tilaajalle CD:lla.

Raportin ensimmadisessa luvussa on perustiedot alueen sijainnista, kaavatilanteesta
seka alueen rakennuskantaa ja taajamakuvaa koskevista aikaisemmista
selvityksista.

Toisessa luvussa esitellaan tydmenetelmat ja selvitystydn aikana syntyvat aineistot.

Kolmannessa luvussa kayddan Iyhyesti |api kirkonkyléan historia asutuksen,
hallinnon, elinkeinojen ja liikenteen osalta. Tyoélle asetettujen tavoitteiden
mukaisesti selvitettiin muita tarkemmin linja-autoasema-alueen rakennusvaiheet.
Taustatiedot alueen kehityksesta ja rakennusvaiheista ovat olennaisia keskustan
luonteen ja erityispiirteiden tunnistamiseksi seka arvioinnin tietopohjaksi. Lahteina
kaytettiin kirjallisuutta sekd@ Kansallisarkistossa ja Mantsalan kunnan arkistossa
sdilytettéavia vanhoja karttoja ja valokuvia. Vanhojen valokuvien avulla voitiin
luonnehtia myds keskustan taajamatiloja ennen vuotta 1950.

Neljédnnessd luvussa kuvataan selvitysalueen nykytilaa, arvioitavina asioina
maisemarakenne ja nakymat, rakentamisen keskindinen mittakaava (alueen
rakeisuus) ja rakennuskannan ika seka taajamakuva. Nykytilannekuvaus pohjaa
maastossa tehtyihin havaintoihin, rakennus- ja huoneistorekisterin tietoihin ja
aikaisempiin inventointitietoihin. Keskustan rakennuksia, ndkymia ja viheralueita
dokumentoitiin valokuvaamalla helmikuussa 2010.

Edellisissa luvuissa esitettyjen tietojen ja luonnehdintojen pohjalta maariteltiin
selvitysalueen ymparistéllisesti, historiallisesti ja rakennushistoriallisesti arvokkaat
tunnuspiirteet seka esitettiin toimenpidesuositukset niiden huomioonottamiseksi.
Lukuun liittyvat kartat ovat raportin liitteena.
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3.1

Keskustan historia

Kyla, kirkko ja kartano

Selvitysalueena oleva liikekeskusta on rakentunut keskiaikaisen asutuskeskittyman
paikalle. Mantsalan kylan rajankdynneista on asiakirjatietoa 1400-luvulta. Vuonna
1543 laaditun maakirjan mukaan kyla oli kymmenella tilallaan nykyisen Mantsalan
seudun suurimpia kylia, tilaluku kasvoi viela tasta, mutta osa taloista tuli liitetyksi
kartanoon. Maakirjaan merkittiin 1600-luvulla seuraavat kantatilat: Jaakkola no 1,
Klaavola no 2, Peltola no 3, Maisala no 4, Junttila no 5, Heikkild no 6, Ollila no 7,
Kittild no 8, Mattila no 9, Jurvala no 10 ja Mantsalan kartano eli Karlsberg no 11.*
Talonpoikaistiloista Klaavola, Peltola, Maisala, Ollila ja Jurvala olivat edelleen 1700-
luvun lopulla sukuoikeustiloina.® Osatiloja muodostettiin kantatiloja halkomalla.

; : 1 ! e \oeﬂ
Kuvassa nédkyy nykyinen tie- ja katuverkko puna/sekSI var/tettyna 1600-luvun lopun
kylékartan pd&éalla. Silloiset talot on merkitty rakennuksella ja tiet katkoviivoin, pellot on
viivoitettu harmaiksi. Kartano on kartan oikeassa reunassa. Siniseksi maalatusta joesta ndkee
karttojen keskindisen vdaadristymdan, joka vaikuttaa reuna-alueilla asemoinnin tarkkuuteen.
Selvitysalue on rajattu punaisella katkoviivalla. /Méntsédldn kyldn kartta vuodelta 1695.
Laatinut maanmittari Samuel Brotherus.

1600-luvun lopulla taloista muodostui tiivis asumusryhmd& pohjoisesta
Méantsaldnjokeen laskevan valtaojan ns. Farjarinojan® molemmin puolin, yleisten
teiden risteykseen, kartanon Kylanalusen pellon pohjoispuolelle. Talonpoikaistalojen
peltomaita oli hajallaan kyldn ymparilla.’

Kylan valjeneminen alkoi vuonna 1784 aloitetun isojakotoimituksen my6ta. Tuolloin
jo muutama talo muutti pois ryhmakylasta. Muuttoja edisti 1874 paattynyt uusjako,
ja lopulta 1900-luvun alkupuolen jalkeen vaestdérakenteen muutos ja kaupan
keskittyminen hdvitti maatalot keskustasta. Viela 1960-luvulla otetussa

4 Mantsélan historia I, 140

> Méntsalan historia I, 423

5 Véarjérin verstas sijaitsi vield 1900-luvun alkupuolella nykyisen Keskuskadun ja
Farjarinojan risteyksessd, ojan lansipuolella ja tien pohjoispuolella.

7 kylén kartta 1695 S. Brotherus
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viistokuvassa nakyy muutamia vanhoja maatalousrakennusten rajaamia pihoja,
mm. Ollila Helsingintien ja Hameenlinnantien risteyksessa seka Ali-Peltonen
Hameenlinnan tiella. Jaakkolankin pihapiirin hahmottaa Farjarinojan lansipuolelta,
vaikka pdarakennus oli jo pitkdan toiminut liikerakennuksena. Makialueilla kuten
Karhulanmaella maatalousrakennuksia ja vanhaa pienasutusta on jaljella hieman
enemman, mutta muut kuvassa kylan paateita rajaavat puutalot edustavat kaupan
rakentamista. Kyldalusen peltoa on endd pieni pala Kirkkosillan luona,
kenkatehdasta vastapaata.

Karhulanmaki

Ollila
Ali-Peltonen

Jaakkola
(Talouskpa)

Viistokuva n. 1965 /Postikortti

Joen etelapuolelle, korkealle hiekkamoreenimaelle, rakennettiin ensimmainen kirkko
vuoden 1585 paikkeilla. Pappilalle jarjestettiin aluksi pieni maa-alue kirkon vierelta,
lisdmaata tuli mydhemmin isossajaossa. Kirkonmaelle rakennettiin nykyinen
tiilikirkko vuosina 1862-75. Hautausmaata on laajennettu 1900-luvulla kolmeen
otteeseen, viimeksi 1970-luvulla. Lainajyvastdén makasiinit rakennettiin yksitellen
1800-luvulla hautausmaan aidan viereen. Ensimmadinen pitajantupa nousi
kirkonmaelle 1854, kunnantalo 1935 ja kansakoulutalo, ns. Ehnroosin koulu, 1870.

Kirkollisen ja maallisen vallan rakennusten liséksi kirkonmdella oli kyldn vanha
markkinapaikka. @ Maakaupan vapautumisen jalkeen ~markkinat menettivat
merkitystdan, mutta 1900-luvun alussa anottiin jalleen luvat toripdivia varten;
nykyadn torimyyntia on keskustassa. Viime sotien jdlkeen kirkonmaki kehittyi
yhteisdllisen toiminnan alueeksi, missa kirkon ja vanhojen seurakunnallisten
rakennusten lisdksi on kouluja, kirjasto, kansalaisopisto ja kotiseutumuseo seka
liikuntarakennuksia. Kunnanvirasto muutti lopullisesti kirkonmaelta liikekeskustaan,
Lahdentien varteen, vuonna 1992.

Ruotsin kuninkaan antaman laanityksen myota kyldaan perustettiin saterikartano
vuonna 1652. Se késitti ensin nelja, hieman mydhemmin viisi kylan kantatiloista.®
Mantsalanjokeen rajautuvista sarkapelloista kartanonherra neuvotteli kyldn
talonpoikien kanssa sopimuksen, jonka myoéta kartanon sarat muodostivat erillisen
yhtendisen peltoalueen.® Kartanosta tuli séteriratsutila 1696, perinndksioston
toteutti kartanon haltija Carl Johan Méller 1758.° Vuonna 1809 kartanon
alaisuudessa oli nelja lampuotitaloa, kolme uudistaloa ja 30 torppaa.'?

Kartano talouspihoineen ja puutarhoineen muodosti rakennetun kokonaisuuden
kirkonmden viereen. Paarakennuksen vieressa oli ruudutettu puutarha ja puistoa.

8 kylan kartta 1695 S. Brotherus
° Méntséalan historia I, 252
10 Mantsalan historia I, 424
1 Méantséalan historia 11, 464



3.2

3.3

Kartanon sivurakennusten rajaama eduspiha avautui joelle pdin. Silta ja peltotie,
nykyinen Kartanonraitti, liittyivat sommitelmaan muodostaen suoran ndkymalinjan
kartanosta viljelyksille.'? Jokirannassa kartanolla oli paja, mylly, pumppuhuone ja
saunat sekd uimahuone.

Vajaa sata vuotta sitten torpparilain nojalla Mantsalan kartanon maista erotettiin 70
tilaa.!® Sittemmin kartanon maaomaisuus pieneni perinnénjaoissa ja viime sotien
jalkeisessa asutustoiminnassa. Kartanon vanha tilakeskus on edelleen
yksityisomistuksessa. Viimeisen puolen vuosisadan aikana taajaman asuinalueet
ovat laajentuneen Kartanolle johtavan tien varteen sekd edemmadksi kartanon
koillispuolelle. Kartanon ympadrilld on sdilynyt rakentamatonta aluetta ja itse
talouskeskuksessa on sailynyt historiallisia rakennuksia ja puistoa, mutta jokirannan
puolelta maisemat kartanolle ovat kasvaneet lahes umpeen. Vanha nakymalinja
pohjoiseen on sailynyt Kartanonraittia myéden.

Tieyhteydet

Mantsalan kirkonkylan tieolot perustuvat vuosisatoja kadytéssa olleeseen
tieverkkoon. Jokirannasta Isonmaen sivuitse kulki jo keskiajalla maantie "Mertie”
Porvoosta sisamaahan. Porvoo oli vuosisatojen ajan tarkeda kauppapaikka
mantsalaldisille. Kirkonkylalta tie siis jatkui pohjoiseen yhtyen Hollolassa Yliseen
Viipurintiehen, joka myds vei kauppapaikalle, 1670-luvulla alkaneille Hollolan
Lahden kylan vapaamarkkinoille. Helsingintie, josta oli tullut virallinen maantie 1680
jalkeen, kohtasi Porvoontien Isonmaen juurella, jossa tiesta erkani Salinkaan kylalle
ja edelleen Hausjarven kautta Hdmeenlinnaan vieva tie; tama tie nakyy 1700-luvun
lopun Kuninkaankartassa (1776-1805).

Kahden rannikolta sisamaahan johtaneen padvaylan risteys pysyi aina 1950-luvun
alkupuolelle saakka kyldasutuksen keskelld. Uusi pikatie!® (nelostie, Lahdentie,
seututie 140) siirsi Helsingistd Lahteen kulkevan liikenteen raittia reunustavien
talojen pohjoispuolelle, ja hieman mydhemmin, 1971, myds Porvoontien uusi
tielinjaus (kantatie 55) valmistui keskustan ulkopuolelle.

Liikenteen polttopiste pysyi pitkdan kirkonkyldssa, ja vasta uuden ohitustien (vt 4)
valmistuminen 1981 reilun kilometrin paahan alensi merkittdvasti kyldataajaman
liilkennemaaria. Vuonna 1997 alkoi ohitustien muuttaminen moottoritieksi (E 75).
Tiehallinnon liikennemddrakartan (2006) mukaan Lahdentielld ajoneuvoliikenne on
4137 ajon/vrk. Tasta poikkeaa tieosuus Salinkaantien risteyksesta Porvoontielle,
missa ajoneuvoliikennetta on kaksinkertainen maara.

Selvitysalueella vanhoja paateita on aikojen kuluessa enemmankin parannettu kuin
oleellisesti muutettu, mutta muutama kylakuvaan vaikuttanut tieuudistus on
kuitenkin tehty. Naistd pienempi oli Porvoontien oikaisu ja uuden Kirkkosillan
rakentaminen 1933. Silta on nykyaan kavelysiltana (uudet kaiteet), ja
autoliikenteen kaytossa oleva silta on vuodelta 1969. Toinen merkittdavampi muutos
tehtiin Isonmaen luoteispuolella 1970-80-lukujen taitteessa: vanhan makiasutuksen
kautta kulkenut Lahdentien linjaus havitettiin ja Keskuskadulle eli vanhalle
Helsingintielle tehtiin uusi suora Kivistdntiehen liittyva jatke.

Elinkeinoelama

Vanha talonpoikaistalojen asuttama kyldkeskus joen pohjoispuolella laajeni ja
tdydentyi ensin maatydlaisten ja kasitydldisten rakennustoiminnan myo6ta,

12 Tie ja silta on merkitty vuoden 1784 karttaan. Mantsalén historia II, 462.
13 Mantsalan historia 111, 216
4 Tien rakentaminen alkoi 1950, paéllystystydt 1955-1958.
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mydhemmin 1800-luvulla, maakaupan vapauduttua, paaraitin ilmettd muuttivat
kauppapuodit. Kirkonkyldn elinkeinorakenne nojasi kuitenkin vield koko 1900-luvun
alkupuolen maatalouteen. Keskustassa oli vanhoja maataloja ja ymparilla laajat
viljelysmaat. Muutos vauhdittui viime sotien jalkeen, kun kunta koki voimakkaan
kasvuvaiheen. Maatalouden rinnalle tuli vahvana teollisuus ja palveluala. Muutos
alkoi nakya liike-elaman keskittymisend Helsingintien varteen; vanha kylaraitti
muuttui liikealueeksi ja kyldkeskustaa ympardivat pellot asuinalueiksi, ensin
maanhankintalain nojalla (Meijeripelto) sitten kunnan aktiivisen tonttipolitiikan ja
kaavoituksen vaikutuksesta (Liettonoja, Kartanonpelto). Rakentaminen oli
voimakasta etenkin 1960- ja 70-luvuilla.

Kauppapuotien perustaminen maaseudulle sallittin vuonna 1859 annetussa
asetuksessa. Muutaman vuoden kuluttua kirkonkylassa oli jo kolme maakauppaa, ja
vuosisadan lopulla kyldan perustettiin myds erikoiskauppoja, kirjakauppa, kello- ja
kultasepéanliike ja leipomo ensimmaisten joukossa.'® Apteekki avattiin 1888. Pitdjén
postiolot kohentuivat 1865, kun kirkonkylalle avattiin Ita-Uudenmaan maaseudun
ensimmainen postitoimipaikka.'® Postitoimistolla ei ollut omaa rakennusta. Se toimi
entisen Jaakkolan tilan paarakennuksessa 1900-luvun alussa, sitten Kivistdntiella,
mista se 1983 muutti uuteen liikekiinteistéon Keskuskadulle.

Kirkonkylalla harjoitettiin  viimeistaan 1820-luvulta Iahtien nahanjalostusta,
mydhemmin saman vuosisadan jalkipuoliskolla nahkurinliikkeita oli pari kolme
samaan aikaan.!” Kirkkosillan vieressd, Wendelinin nahkurinverstaan paikalla, toimi
1932 perustettu Apposen Kenkdtehdas OY lahdes 60 vuoden ajan, viimeksi OK-
Kenka Oy-nimisena. Tehtaalla oli tydvaenasunnoiksi ostettuja kiinteistéja, mutta ei
sen merkittdvampaa asuntorakennustoimintaa. Aivan tehdasta vastapaata [oytyy
kuitenkin tehtailija Yrj6 Apposen jo vuonna 1935 rakennuttama kaksikerroksinen
asuinliikerakennus, nk. Sereniuksen talo.

Osuustoiminta!® kdynnistyi hitaasti, mutta vauhtiin p&éastiin, kun Suomeen saatiin
vuonna 1901 osuustoimintalaki. Kirkonkyldn osuusmeijeri otettiin kayttéén 1907,
Mantsalan osuuskauppa 1919 ja osuuskassa 1925. Vuonna 1969 meijerin tiloihin
muutti teollisuusompelimo. SOK:laisen Mantsdlan Osuuskaupan myymala avattiin
Kuuselalta ostetussa liiketalossa Porvoontiella. Vuotta aikaisemmin kylalle oli tullut
jarvenpaaldainen Osuuskauppa Perhela, joka toimi OTK:na kauppana. Mantséalan
Osuuskaupan nimi muuttui Osuusliike Vainodlaksi, vuonna 1984 se sulautettiin
Helsingin Osuuskauppaan. Vaindla rakensi keskustan ensimmaisen tavaratalon
Suomisen tontille Porvoontien paahan. Liike avattiin 1966. Laajennettu rakennus on
ollut muutamia vuosia tyhjillddn. Osuuskassan toimitalo valmistui 1931
Karhulanmaen rinteeseen entisen Seppdlan torpan paikalle. Seuraava pankkitalo
valmistui 1966 Ollilan talon paikalle kadunkulmaan (Pankinkulma); rakennus on
uudistettu ja laajennettu 1991.

Kirkonkyldan ensimmaisend rahalaitoksena oli aloittanut sadstdépankki, jonka 1872
avattu konttori oli toinen itdisen Uudenmaan saastdpankeista.?’ Uusi toimitalo
valmistui Suomisen talon paikalle 1954, ja nykyinen Sadstdékulma vuonna 1986 tien
toiselle puolelle, missa nykyaan toimii Nordea-pankki. Kansallis-Osake-Pankin
konttori avattiin 1921 vanhassa Mantsalan Ravinto Oy:n puutalossa Hdmeenlinnaan
erkanevan tien paadssa. Sen viereen, kulmatontille, valmistui uusi toimitalo 1950-
luvulla. Pohjoismaiden Yhdyspankin sivukonttori perustettiin  1958. Pankin
rakennuttaman liiketalon paikalle valmistui S-market 2006.

15 M&ntsélan historia II, 249-255

16 Mantséalan historia 11, 272-281

17 Mantsalan historia II s. 238-241

18 Mantséalan historia 111 s. 342-346, 349-354
19 Mantsalan historia II, 169

20 M&ntséalan historia 11, 263
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3.4

Viisikymmentadluku toi mukanaan uusia yrityksia seka rakennustyyppeja, mm.
vuonna 1954 Helsingintien varteen valmistui uudisrakennus, jossa oli myymala- ja
asuntotilojen lisaksi elokuvateatteri Bio Rai.

Hyva liikenteellinen sijainti oli tarjonnut jo varhain mahdollisuuksia
lilkenndintiyrityksille. Mantsalassa linja-autoliikenne kdynnistyi ensimmainen kerran
vuonna 1912, kun paikalliset vyrittdjat liikenndivat kirkonkylalta Jarvenpaan
asemalle; linjaliikennekokeilu kuuluu maamme varhaisimpiin.?! Seuraavalla
vuosikymmenelld liikenndintiyrityksia oli jo useampia. Vuonna 1924 perustetusta J.
K. Rajalan ja Vdind Levelan yrityksesta kehittyi jo ennen sotia paikkakunnan suurin
lilkennoditsija. Vuonna 1941 yritys rekisteréitiin nimella Linjaliike Rajala Oy. Rajalan
autotallit ovat sadilyneet jokirannassa Huvitiellda Kehys- ja Lasilike Seppasen
toimitilana. Niiden Iahella, Keskuskadun eteldpuolella on pystyssa toisenkin
lilkennditsijan, Emil Tuomisen, autotallirakennus.

Muutamaa rakennusta lukuun ottamatta kaikki vanhat liiketiloina toimineet puutalot
on purettu uusien liiketalojen tieltd. Ainoastaan Kenkatehtaan vanha puupuoli,
Rajalan myymaldrakennus seka Solangin liiketalo, jossa on toiminut Laurikkalan
leipomo ja Lukiinin ruokakauppa, ovat sadilyneet 1900-luvun alkupuolelta.

Linja-autoaseman rakennushistoria

Suomen linja-autoasemat eivat rautatieasemien tavoin ole olleet

rakennustyypeiltdan ja  ymparistdnhoidoltaan  toistensa kaltaisia, koska

rakentaminen ei ole perustunut keskusjohtoiseen tyyppisuunnitteluun eivatka

autoliikenteen toiminnalliset vaatimukset ole edellyttdaneet raideliikenteen tapaista

laajaa rakennustoimintaa ja aluerakennetta. Tosin tiettyja yhtdldisyyksia asemilta

on ollut 1dydettavissa:

e asemarakennus, samankaltainen tilaohjelma, myéhemmin sotien jalkeen myds
ulkoisia tunnusmerkkeja, kuten kellotorni

e laiturialue tieliittymineen

e vieressa sijaitseva huoltoasema ja jossakin maarin pienet viheralueet

Linja-autoliikenteen hyva organisointi edellytti vakinaista reittia, pysakkeja ja
odotussuojia. Nykyisen mallin mukaisia linja-autoasemia alettiin rakentaa suurimpiin
kaupunkeihin 1930-luvun alkuvuosina. Ensimmaéiset Matkahuollon??> asemat ol
sijoitettu usein huoltoasemien yhteyteen, joku toimi myds kaupan tai kahvilan
yhteydessa. Linja-autoasemien rakennuttajina olivat kunnat ja liikkeenharjoittajat,
ensimmainen osakeyhtidmuotoinen linja-autoasema rakennettiin 1955 Poriin.??
Maaseudulla linja-autoja odoteltiin pitkaan pysakkien ldhellad sijaitsevissa kaupoissa.
Mantsalassa Matkahuolto (rahti/kahvila) toimi Osuusliike Vaindlan ja Talouskaupan
tiloissa sekda vuodesta 1935 liikennoija Vaind Raitasen toimipaikassa, entisessa
Svenssonin kaupparakennuksessa.?*

Mantsalan nykyisen linja-autoaseman rakentamisen aikoihin moottoriajoneuvokanta
ja liikenne kasvoivat voimakkaasti ja vuonna 1965 kirkonkylan ohi kulki
vuorokaudessa n. 5000 ajoneuvoa. Mantsdlan linja-autoasema oli tuolloin vilkkain
maan  maaseutupitdjien asemista; sielld pysahtyi n. 300 linja-autoa
vuorokaudessa.?®

21 Mantséalan historia II, 287; Viitaniemi, 9

22 Matkahuolto oli erityisesti linja-autoasematoiminnan hoitamista varten 1933
perustettu yhtid, jonka toiminta-ajatuksen kehittdjina olivat Linja-autoliikennditsijain
Liitto ja Nobel-Standard. RPM 58

23 RPP 2006, 136

24 Méantséalan historia 111, 367

25 Méantséalan historia I1I, 362; Pysahtyvien vuorojen m&ara on supistunut alle
puoleen edellisestd.
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Madntsala 2010: Linja-autoaseman ja liikekeskustan kulttuuriymparistéselvitys
Selvitysty6 Ahola

Aseman rakentamista varten perustettiin Mantsalan linja-asema Oy. Perustajina
olivat Sotainvalidien Veljesliitto Mantsalan osasto r.y, Sotainvalidien Veljesliiton
Hyvinkaan osasto r.y. ja Sotainvalidien Veljesliitto Uudenmaan piiri r.y. Mantsalan
linja-autoasemalle sopiva tontti léytyi Helsingintien varrelta, meijerin edustalta.
Viisikulman (Rno 1:44) tontti vuokrattiin 35 vuodeksi Mantsalan osuuskassalta.?®
Rakennuspaikan pinta-ala oli 9082 m?. Mydhemmin tontti siirtyi Mantsalan kunnan
omistukseen, joka vuokrasi sen Oy Matkahuolto Ab:lle. Jo ennen aseman
rakentamista oli meijeria ympardiva peltomaisema muuttunut, kun aukealle oli
asutustoiminnan mydéta syntynyt vadljaa omakotiasutusta.

Aseman suunnittelu aloitettiin jo vuonna 1960, jolloin arkkitehti Tauno Niemiojalta
valmistui asemarakennuksen seka osuuskassan rakentamista varten tontin
asemapiirros.?’ Niemiojan suunnitelmassa tontille oli piirretty vinkkelinmuotoinen
lilkenne- ja liikerakennus, jonka kaksikerroksinen osa oli osuuskassan toimitiloina ja
vksikerroksiset osat linja-autoasemaa ja muita myymaléita varten - Niemiojan
ehdotus oli moderni ja edusti tyyppiratkaisuksi kehittyvaa asematyyppid, mutta
jostain syysta sita ei toteutettu.

Lopulliset piirustukset laati lohjalainen Rakennustoimisto V.0.Koskinen (sign.
Koskinen). Rakennuslupa hyvaksyttiin 1961, ja rakennustydt aloitettiin samana
vuonna. Valmiin kaksikerroksisen asemarakennuksen pohjapinta-ala oli 312 m?,
kerrosala 624 m?2. Asemarakennukseen tuli yksi 23 m? asuinhuoneisto.?®

Asemarakennus sini-
harmaassa asussaan. Laiturit
ovat samoilla paikoilla kuin
nykydéan. Linja-autoaseman
puistikko on nurmella ja
yhden istutetun kuusen
somistama; puistoksi alue
kaavoitettiin vasta 1989.

Viistokuva n. 1965 /
Postikortti

Mantsalan asema-rakennuksen kokonaishahmo ja arkkitehtoniset ratkaisut olivat
yksildlliset ja erottivat sen ajan liike- ja asuinrakennuksista. Rakennukseen ei
kuitenkaan tehty linja-autoasemillekin tunnusomaiseksi tullutta kellotornia eika
mydskaan myymalatiloja, jotka vakiintuivat mydhemmissa asemissa. Sisatiloissa
toteutettiin asemille tyypillistda tilaohjelmaa, jotka sisadlsivat ajanmukaiset
kuljettajien oleskelu-, lepo- ja peseytymistilat.

Valmiissa asemarakennuksessa oli hyvin loiva ja lappeiltaan pitka harjakatto (n.
1:7). Rakennuksen padsisaankaynnit olivat leveissa paadyissa. Asemarakennuksen
pohja oli suorakaiteen muotoinen, koillissivulla oli runkoa kapeampi ulonne.
Sisadankayntikatokset sekd parvekkeet, joita oli laiturien puoleisella sivulla ja
asuinhuoneiston kohdalla, tyéntyivat ulos runko-osasta. Julkisivuissa sommittelu oli
horisontaalista. Vaihtelua toi sisatilojen kayttotarkoituksen mukaan
vaihtuvakokoinen ikkuna-aukotus (lopputulos poikkesi hieman alkuperaisista
piirustuksista); alakerrassa odotussaliin ja ravintotiloihin tuli valoa vastakkaisilla
seinilld olleista laajapintaisista ikkunaryhmista. Laituripuolen katoksen paalla luki
suurin valokirjaimin LINJA-AUTOASEMA.

26 RL 126/72: Tontin vuokrasopimus
27 RL 54/61
28 RL 54/61
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Mantsala 2010: Linja-autoaseman ja liikekeskustan kulttuuriymparistéselvitys
Selvitysty6 Ahola

2~ o =

Linja-autosema 1960-luvulla. / Méntsélan kunnan kuvakokoelma

Mantsalan asemarakennuksen ensimmaisessa kerroksessa sijaitseviin odotus- ja
ravintolasaleihin, keittiodén ja rahtipuolelle oli omat sisaankaynnit, joiden hierarkia
osoitettiin erilaisilla katoksilla. Lisdksi oli taksimiesten taukotila ja varasto, joihin oli
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kulku vain omasta ulko-ovesta. Pienestd makeiskioskista avautui myyntiluukku
my0ds sadekatoksen puolelle. Keittiostd oli portaikko osittain sisustettuihin
kellaritiloihin. Ravintolatilaa oli my6s toisessa kerroksessa, jonne vieva portaikko oli
ravintolasalin kulmauksessa. Toisessa kerroksessa tilat ryhmittyivat keskikaytavan
molemmille puolille. Eteldpaadyssa oli kuljettajien lepohuone ja pesutilat seka 2
huoneen asuinhuoneisto. Muut huonetilat oli varattu konttoritiloiksi, yksi huone
kabinetiksi.

Rakennuksen kantavissa pystyrakenteissa (pilarit, paatyseinat) kaytettiin betonia ja
tiilta, valipohjat tehtiin terdasbetonista, kattorakenteet olivat puiset. Vesikate tehtiin
pellista. Julkisivuissa kaytettiin verhouslevyja, ehkd myds rappausta, seka
puuverhousta ravintolan ikkunoiden ja ylakerran parvekkeen alaosassa seka
pohjoispaadyn yksikerroksisessa osassa. Rakennus oli sinisavyinen.

Rakennuksen koillissivulla sijaitsevaa taksimiesten taukotilaa on laajennettu 6 m?
suuruisella lautaseinaisella lisatilalla, johon tuli WC:t. Muutostyén suunnitteli Paavo
Jérveld vuonna 1969.%°

Vuonna 1977 rakennusta peruskorjattiin sisa- ja ulkopuolelta; kioskitilat laajenivat.
Laajat muutostydt suunnitteli arkkit.tsto Jorma Virkki Ky Helsingista.?® Lisdosan
kerrosala oli 663 m2 ja se syntyi kellarikerrokseen rakennetuista naisten ja miesten
erillisistéa sosiaali- ja pesutiloista seka varastotiloista. Ensimmaisessa kerroksessa
taksimiehet muuttivat talon toiseen pdatyyn, rahti ja tavaratoimisto entisiin
odotussalin tiloihin. Vanhoja véliseinia purettiin ja uusia rakennettiin. Merkittavin
tilallinen muutos oli ndkymien heikentyminen ravintolasalista laitureille. Toisessa
kerroksessa olleet vanhat lepotilat, pieni asuinhuoneisto ja ylaravintola sisutettiin
toimistotiloiksi, ravintola jaettiin kevyin valiseinin pienempiin huonetiloihin.
Koillispaatyyn sisustettiin uusi 2 h ja keittién asuinhuoneisto (58 m2). Ylakertaan
tuli myds teknisia tiloja.

Rakennuksen ulkoseinalle rakennettiin uusi aikaisempaa pidempi terdsrakenteinen
sadekatos, jossa vahvat tukirakenteet ja korkea paneloitu pystyrdystas.

Entiset levypinnoitteet poistettiin  ja julkisivut slammattiin  yhtenaisiksi.
Alkuperdisesta siniharmaasta variskaalasta luovuttiin ja talo sai uuden ilmeen Holvi-
kalkkimaaleilla:

e okra: seinat

e ruskea: ikkunat/ovet/katos

e keltainen: katospilarit

Sisatiloissa tehdyissd maalauksissa kaytettiin vareja: punainen-keltainen-okra-
ruskea-valkoinen.

Ikkuna-aukotukseen tuli muutoksia, kun laituripihan puoleiselle seindlle avattiin
lehtikioskin ja grillin  myyntiluukut, ja kaakkoissivulla laajennettiin uuteen
ravintolatilaan avautuvia ikkunoita. Muutamia ikkunoita myds muurattiin umpeen
molemmissa kerroksissa.

Aseman rakennusaikainen taajamakuva on muuttunut. Lannessa pientalot ovat
korvautuneet kerrostaloilla ja taajaman suunnalle S-market seka pistetalot ovat
[ahelle noussutta merkittavasti asemaa suurempaa rakennusmassaa.
Liilkenneymparistossa tapahtui muutoksia 1990-luvun lopulla, jolloin Lahdentielta
avattiin uusi leved liittymé vanhalle Helsingintielle. Tieltad purettiin huoltamo?! ja pari
pientaloa.

2 RL 126/72

30 RL47/77

3! Linja-autoaseman laheisyyteen tarvittiin huoltoasema, ja Esson huoltamo
valmistuikin ilmeisesti melko pian aseman viereen.
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Mantsala 2010: Linja-autoaseman ja liikekeskustan kulttuuriymparistéselvitys
Selvitysty6 Ahola

Asema-alue on asfaltoitu. Hammastetut lahtdlaiturit ovat edelleen Lahdentien
puolella rakennusta. Taksiautot ovat rakennuksen eteldpuolella. Rahtiaseman
sisdadankdynti on siirtynyt rakennuksen eteldpaadystd itasivulle. Aseman uuden
pyorakatoksen suunnitteli mantsalalainen arkkitehti Mikko Aho.

Asema-alueen pohjoiskulmassa on pieni puistikko, joka oli aina 1980-luvun
alkupuolella saakka kolmiomainen nurmikenttd, johon oli istutettu yksi kuusi.
Vuonna 1985 Mantsalan tayttdessa 400 vuotta pystytettiin paikalle professori Heikki
Varjan suunnittelema "Rakentajien ja raivaajien muistomerkki". Teos muodostuu
pronssireliefistd, joka kiertaa punaista graniittipylvasta. Muistomerkin pystyttamisen
vhteydessa kulmaus sai lisdistutuksia. Samoihin aikoihin istutettiin Lahdentien
varteen Terijoensalavia. Vehreyttd aseman ymparistdén tuo myds samaan kortteliin
sijoittuvan asuinliiketalon vanha pihapuusto. Rakennus on tunnistettavasti
jalleenrakennuskauden kaksikerroksista, harjakattoista rakennustyyppid, jossa
asunnot ovat vyldkerroksessa ja alakerroksen liiketilat on varustettu isoilla
nayteikkunoilla.

Taajamakuva ennen vuotta 1950

Vuoden 1947 ilmakuvaan on merkitty nimelta paikat, joiden taajamakuvaa
luonnehditaan jaljempana.

e
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Kyldn keskustassa maisemat olivat hyvin avoimet, mm. Karhulanméki oli ldhes puuton.

Mantsalan kyla oli neljan tien risteyksessa. Sitd ympardi kumpuileva viljelymaisema.
Kylan tonttimaiden muodostusta oli ohjannut tiestd ja vesiolot, joki ja Farjarinoja.
Kylan kohdalla voimakkaasti mutkitteleva joki erotti talonpoikaisasutuksen kirkosta
ja kartanokeskuksesta. Sillat olivat Porvoontien kohdalla seka kartanon edustalla.
Jokirannat olivat ldhes puuttomat, vehreyttd I0ytyi vain jokeen Ilaskevan
Farjarinojan varrelta.
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Suojeluskuntatalon rakentaminen Kartanon Kylanalusen pellolle muutti jokirannan
maisemaa 1920-luvulla. Tiet talolle rakennettiin asuntotonttien sivuitse. Seuraavan
vuosikymmenen aikana peltoja otettiin tonttimaaksi Farjarinojan ja Porvoontien
valiltd. Rakennuttajat olivat paikallisia yrittdjia (mm. kenkatehtailija Apponen,
lilkennoitsija Rajala).

"_ E b -..J.r-:‘rl
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Viistokuva 1930-luvun loppupuolelta. Suojeluskuntatalo on raitin ja joen vélissa. Porvoontien
varteen on tullut uusia taloja ja tonttien rajoille puuistutuksia. Apteekin edessé on koivurivi. /

Méantséldn kunnan kuvakokoelma, Osmo Viljasen ja Mdntsélén museon kokoelmat

Kirkonkyldn keskusta sijaitsi pohjoisen ja iddn tuulilta suojaavan kaakon-lounaan
suuntaisen katkonaisen harjuselanteen kainalossa. Joen suuntainen raitti
Farjarinojan molemmin puolin oli pitkien tiensuuntaisten puurakennusten
reunustama. Raitin lansiosassa, ennen meijerille kaantyvaa tieta, savimaasta kohosi
loiva kumpare; Helsingintie kadntyi lounaaseen ja raitti pdattyi. Viimeiset talot oli
rakennettu 1900-luvun alussa, ja niihin liittyi suuri puutarhatontti. Kumpareella oli
vastakkain  pari kaupparakennusta, joista toisen ymparille oli linja-
autoasematoiminnan mydta muodostunut avara kenttdmainen piha.

Kyldan keskusraitti eli nykyinen Keskuskatu oli pitkddn sorapintainen kyléatie. Rakennukset
olivat paikoin aivan tiessé kiinni, mutta 1900-luvun alkupuolelta Idhtien rakennusten ja tien
véliin jatettiin pieni, pensasaidan somistama eduspiha. / Mdntsdldn kunnan kuvakokoelma

Vanhoilla, toisiinsa rajautuvilla tonteilla asuinrakennukset muodostivat muurimaista

julkisivua, pihoilla oli runsaasti maatalous- ja piharakennuksia. Uusimmissa 1900-
luvun alkupuolen asuintaloissa seka kaupparakennuksissa paajulkisivu oli tielle pain.

17



Mantsala 2010: Linja-autoaseman ja liikekeskustan kulttuuriymparistéselvitys
Selvitysty6 Ahola

1920-luvun tietdmiltd. Etualalla on Mé&ntsdldn Ravinto Oy:n kauppa, johon muutti Kansallis-
Osake-Pankki, ja sitd vastapdatéd Ollila ja Suomisen navetta. Raitin mutkassa Juseliuksen
talon takaa ndkyy osuuskauppa Perheld ja mybhemmin linja-autoasemana toiminut
Svenssonin vaalea puutalo. Taustalla ndkyy osuusmeijerin suuri kivirakennus, joka oli
maamerkkind Helsingin suunnalta saapuville. / Méantsdlén kunnan kuvakokoelma, O.
Kilpeldisen valokuvat.

Keskeisten kantateiden risteys, jota selvityksessa kutsun tienristiksi, oli Isonmaen
juurella, etelasta kirkonmaelta tulevan Porvoontien paatteend. Keskustan
kookkaimmat puutalot sijaitsivat risteyksen ymparilla, mm. apteekki, osuusliike
Vaino6la, Lindstromin kahvila ja leipomo sekda Suomisen paarakennus (myodh.
Vdinodlan baarina ja kahvilana). Talot olivat tiessa kiinni. Tienristin keskelld oli pieni
kumpu ja tienviitta. Risteyksen lounaiskulmalla oli peltoa. Apteekin edustalla
Porvoontieté reunusti koivurivi.

Tienristin Isonmden puoleisella sivulla oli Ol. V&in6ldn kookas kauppatalo, joka 1930-luvulla
otetussa kuvassa on vield yksikerroksinen. Oikeanpuoleisessa kuvassa ndkyvéd apteekki on
Porvoontien varressa, Vadinélan liikkeen naapurissa. Taustalla ndkyy kirkonméki. / Mdntsalan
kunnan kuvakokoelma
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Isonméden alarinteilld, Karhulanmdelld ja vanhan Lahdentien ympadrilld asutus oli
koko 1900-luvun alun vapaamuotoisesti maastoa myoétdilevaa. Karhulanmaen
kautta kulki Lahdentie, joka kokosi asutusta, mutta rinteilld oli myds kinttupolkuja
ja kujia. Isonmaen hiekkavarastoja oli hyédynnetty voimakkaasti 1800-luvun lopulta
[dhtien. Makialueiden asukkaina oli ollut makitupalaisia ja torppareita.
Rakennuskanta oli kansanomaista ja pienimittakaavaista.

Kapea kujanne, nk. Makkarakuja, oli
yhdystiend Lahdentien ja Himeenlinnantien
véalissa. Kuja sijaitsi kahden eri
maakirjatalon rajalla, nykyisen tyhjillddn
olevan S-marketin pohjoisreunalla.
/ Méntsélén kunnan kuvakokoelma
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Karhulanmaen makiasutusta kuvattuna Isoltaméeltd Hameenlinnantien eli nykyisen
Sélinkdéantien suuntaan vuonna 1925. / Mantséldn kunnan kuvakokoelma
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4.1

Keskustan nykytila

Seuraavaksi on tarkempaan tarkasteluun nostettu maisemarakenteen perusosista
maapera ja ndkymat sekd rakennetusta ympadristostd alueen rakeisuus,
rakennustyypit ja rakennusten ika.

Nakyma syntyy avoimen nakymalinjan myédta. Nakymat ovat laadultaan erilaisia.
Yleistd merkittavyyttd on nakymilla, joita esimerkiksi on eri aikoina paljon kuvattu ja
niista on tullut kaikkien tuntemia ns. postikorttindkymia tai ndkymilla, jotka jaavat
vilkkaille liikennevaylille sisdantulo- tai tienvarsinakymiksi. Kaikki nakymat eivat
aina ole miellyttavia. Nakymien laatua voidaan arvioida suhteessa nakyman
merkitykseen. Mita nakyma kertoo ymparistostdaan? Mika ndkymassa on oleellista?
Mitka tekijat tulisi erottua yli muiden? Na&ita tekijéitda ovat mm. merkittavat
rakennukset, maastonkohdat, vesistot ja istutukset.

Maisemarakenne ja keskustan nakymalinjat

Kirkonkyldn maisemakuvan perustana ovat savimaat, moreenikumpareiden ja
kallioméakien mosaiikki seka luode-kaakko suuntainen katkonainen
harjumuodostuma. Kylan keskusta sijaitsee Mantsdldnjoen hedelmallisessa ja
laakeassa jokilaaksossa, sen ja harjujaksoon kuuluvan kahden harjanteen,
kirkonmden ja Isonmaen, solmukohdassa, jota leikkaa myds ikivanha maantie.

Seuraavalla sivulla esitettyyn ilmakuvaan on piirretty savikkomaiden keskelle jaavat
karkeammat maalajit ja kalliot seka kuvattu alueen liikennevaylien vaiheet.

Kirkonkyld kuvattuna 1800-1900—/ukujen téitteeééa Hémeenlinnan tieltd Krakaun mdéen
suunnalta (Niinivirran mé&elté). Vasemmalla Karhulanméaki ja oikealla Helsingintien taloja. /
Méntsélan kunnan kuvakokoelma, Juho Nurmisen postikortti

Viime vuosisadan alkupuolella saapuminen kyldkeskustaan oli siirtymistd avoimesta
tilasta suljettuun, rakennusten rajaamaan tilaan. Kylaa saattoi tarkastella ulkopain
ja erityisen kauniisti on maisemakuvan perusrakenne nakynyt ns. Krakaun maelta
eli Hdmeenlinnan suunnasta saavuttaessa. Nakymalinja on sittemmin sulkeutunut.

Nykyaan kylan keskusta on kokonaan rakennetun ymparistén sisalla.
Padsisaantulovaylana toimiva Lahdentie kulkee taajaman lapi suoraviivaisesti.
Tievarsinakymastd nousee esille kunnantalo, etenkin Lahden suunnalta
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edustusrakennusta lahestytdan vihredaa akselia mydden; tietd reunustavat istutetut
puurivit ja pientalotonttien vanha puusto.

Pohjakartta ©Mantsaldn kunta

Vesiuomat Maaperi 1800-luvun tielinjauksia
B B o [ Kartanolle johtavat tiet
© cja(Férjarinoja) B roreeni [ maantiet
E nykyinen silta - sora hévinneet maantiet
hévi sita hiekka TR F
o =) 1900-luvun tielinjauksia
karkeahieta
B e
hienchieta
- maantiet
: savi hévinneet kylatiet / kinttupolut
(kaikki varittamatta
Piiirokset: Sehitystyd Ahcla 2010 jadneet alueet) [ Lusimmat kacut
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Maa- ja kallioperd muodostavat alueen topografian. Keskusta-alueella maiseman korkokuva
ilmenee maaperdé esittelevéltd kartalta. Karkeajakoinen maaperd muodostaa mdakisyytta
savimaiden keskelle; mitd karkeampi maalaji sité suuremmat ovat korkeuserot.

Mantsalanjoen mutkainen uoma on aikaisemmin ollut kyldmaisemaa karakterisoiva
vesielementti, mutta silloinkaan kyla ei avautunut joelle pain vaan talot tukeutuivat
maanteihin. Nyt rakentaminen on sulkenut rantapellot, ja joesta on rantapuuston
myota tullut vihrea seinamad, jonka havaitsee keskustasta padin [dhinnd Vanhalta
Porvoontielta, Huvitieltd ja vanhalta Helsingintieltd (nyk. Yhdystie-Veteraanitie).
Seurojentalon ja Yhdystien valille jokirantaan on askettdin valmistunut kavelytie,
mutta muutoin pohjoisrantaa ei ole hyédynnetty virkistys- tai puistoalueena.

Keskustan (selvitysalueella) maastonkohdista merkittdvin on ollut Isomaki, joka oli
aikaisemmin myo6s suosittu nakodala- ja retkipaikkana. Isonmaen mantypuuvaltainen
laki nousee rakennusten yldpuolelle ja sen vihrea kumpumainen profiili on tyypillista
alueen maisemakuvalle. Voimaperaisen hiekanoton vuoksi maen lansirinne oli
taajaman suuntaan aukeava maisemarikko ldhes sadan vuoden ajan. Nykyaan
rinteessa on taimikkoa. Viimeisin maden luonnollista muotoa muuttanut isompi
toimenpide oli 1970-80-lukujen vaihteessa tapahtunut Keskuskadun jatkon
rakentaminen maden pohjoispuolitse Kivisténtielle. Tuolloin leikattu rinne paattyy
aivan uuden katuosan reunaan.

.
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Isoltamdelté avautuva jokimaisema vuonna 1922. / Méntsdldn kunnan kuvakokoelma,
Mé&ntsélan kartanon valokuvia

Toinen selvitysalueella sijaitseva maki on Karhulanmaki, jonka puistomainen luonne
perustuu istutuksiin ja ehka osittain vanhoihin pihapuihin. Muut keskustan
maisemakuvaan vaikuttavat madet ovat joen etelapuolella kohoava kirkonmaki seka
[dhteissd Krakaun maeksi kutsuttu selanne Salinkdaantien varressa. Kirkonmaen
metsdiset rinteet rajaavat maisematilaa etelassa. Krakaun maen maisemallinen
merkitys on heikentynyt sitd ympardéineen avoimen maiseman sulkeuduttua
rakentamisen ja kasvillisuuden myo6ta.

Kirkonkylan keskeinen historiallinen maamerkki on kirkko korkeine torneineen.
Kirkkoa on valokuvattu etenkin Isoltamaeltd, mutta myo6s paaraitilta seka lannesta
vanhan Helsingintien suunnalta. Kirkonmden metsa on kasvanut korkeaksi viimeisen
sadan vuoden aikana. Puiden ylapuolelle kohoavan kirkontornin havaitsee kuitenkin

22



Madntsala 2010: Linja-autoaseman ja liikekeskustan kulttuuriymparistéselvitys
Selvitysty6 Ahola

useammasta paikkaa mm. Lahdentieltd ja Keskuskadulta seka Karhulanmaelta
kunnantalon takaa. Yksi ndkymé avautuu Keskuskadulta, Frjsrinojan® vanhalta
siltapaikalta, missa nakymaa rikastuttaa vanhan rakennuskannan polveileva
kattomaisema. Nakymalinjassa on keskustassa sadilyneita 1930- ja 50-luvun
rakennuksia. Salinkadan suunnalta saavuttaessa vastaan tulevat molemmat
taajaman tarkeista maamerkeistd, ensin kunnantalo sitten kohta kirkontorni.

Kirkonkylasta otetuissa kuvissa erottuvat hyvin meijeri ja seurojentalo, molemmat
olivat 1900-luvun alkupuolella vyksittaisia, viljelysten ymparéimia ja muuta
rakentamista kookkaampia rakennuksia. Meijeri (kuva s. 18) on pitanyt
taajamakuvalliset arvonsa ja on tiilipiippuineen ydinkeskustan eteldisen liittyman
jykeva tunnusrakennus. Seurojentalon (kuva s. 17) kohdalla alava jokirantasijainti
sekd lahikorttelien rakentuminen on vahentanyt talon aikaisempaa maisemallista
vaikuttavuutta.

L,
S
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/

Pappilan entisillé pelloilla on urheilukentts, jonka yli on séii/ynt ;7éikymé-i Jjokirannasta kirkolle.
Kuvassa vasemmalla on joen ylittdva kévelysilta.

Taajaman sisalla pitkia nakymalinjoja on muuttanut jokirannan peltojen ottaminen
rakennusmaaksi sekd puuston lisdéantyminen jokirannassa ja kirkonmaella.
Keskuskadulla ndkymia rajaavat myos levedt ja syvat rakennusmassat. Vanhoissa
valokuvissa paljon kuvattu kirkonmaen joenpuoleisen rinteen puutaloasutus nakyy
nykydan vain Vanhalta Porvoontieltda. Samoin moniin kuviin ikuistettu nakyma
kirkonmadelta kyldlle jaa tana paivdna rinteeseen rakennettujen kerrostalojen ja
puuston taakse. Miellyttdvan tasapainoisia lyhyité nakymia avautuu kuitenkin
edelleen molemmin puolin Kirkkosiltaa.

Kylan raittindkymia on ikuistettu etenkin Porvoontien ja Helsingintien risteyksessa,
jossa olikin raitin komeimmat kauppatalot ja apteekki, jotka jaivat eri suunnilta
avautuvien tienakymien paatepisteiksi. Porvoontien paatepisteend on nyt marketti,
ja Keskuskadun ndkymiin on vaikuttanut Lahdentien linjauksen suoristaminen,
jolloin suoralla tielld ei endad ole paatepistetta.

32 vaikka Farjarinojaa enaé tuskin havaitsee, on se vaikuttanut rakentamiseen ja
entinen uoma loytyy rakennetun ympariston keskeltd notkelmana, alikulkusiltana
nelostien alla, kevyenliikenteen vdylana ja rakentamattomana joutomaana.
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Kuvapari tienndkymien muuttumisesta Keskuskadulla:

Ylld kuva vanhan linja-autoaseman nurkalta Porvoontien risteykseen. Pddtepisteend nakyy
harjakattoinen liikerakennus. /Madntséldn kunnan kuva-kokoelma

Alla on ndkymé Rai-torilta samaan suuntaan. Keskuskatu jatkuu suorana ohi vanhan
tienristin. Pdivélan liiketalon pdédty nékyy molemmissa kuvissa, oikeassa reunassa.

_____-—~—--,\"\
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Kuvassa Mantsaldn kylda kuvattuna kirkontornista 1920-luvun puolivélissad. Oikeassa laidassa
ndkyy vanha Porvoontie ja Isonmden rinnettd. Edustalla kiemurtelee Méntsédldnjoki. Keskella
olevat talot ryhmittyvat Helsingintien eli nykyisen Keskuskadun ympérille. Fadrjarinoja laskee
kyldn poikki ja yhtyy Méantsdldnjokeen yksindisen rakennuksen kohdalla. Taustalla
Sélinkdéntie ja ns. Krakaun mdéki. / Méntsdldn kunnan kuva-kokoelma, O. Kilpeldisen
valokuvat.

Alla on sama ndkymé kuvattuna kirkontornista maaliskuussa 2010. Puurakennukset ovat
hadvinneet, pellot rakennettu ja tietd suoristettu, mutta keskustarakenne nojaa edelleen
vanhoihin p&ateihin.
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4.2

Rakentamisen mittakaava ja rakennustyypit

Alla olevasta karttakuvasta nahdd@an miten selvitysalue eli ydinkeskusta rajautuu
suhteessa ymparistédnsa. Taajaman halki kulkee polveileva suurimittakaavaisen
rakentamisen alue, johon sisaltyy myds ydinkeskustan liikealue. Melko
saumattomasti keskustasta eri suuntiin laajeneva taajama jasentyy kaavoitettuihin
pientalo- ja rivitaloalueisiin, joista vanhimmilla, vapaamuotoisemmin rakentuneilla
on kosketuspintaa liikekeskustan kanssa Vanha Porvoontie-Salinkaantie akselilla.
Keskusta rajautuu eteldassa jokeen, jonka takana urheilukenttd muodostaa
valialueen liikekeskustan seka kirkonmaen julkisten palvelujen valille.
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Pohjakartfa © Mantsalan kunta

Seuraavissa selvitysalueelta tehdyissa karttakuvissa hahmottuu hyvin rakentamisen
mittakaavassa puolen vuosisadan aikana tapahtuneet muutokset. Kuviin on piirretty
myds paatiet ja turkoosilla linja-autoasema.

Lahtéaineistona on ollut vuoden 1962 pohjakartta (mittaus 1959) ja eri
vuosikymmenina otetut ilmakuvat. Vuoden 2009 tilanne on uusimmasta
pohjakartasta.

Ensimmadisessa kuvassa on pohjana senaatinkartta (1873). Varien osalta
modifioidusta kartasta asuinpaikat erottuvat punaisina neliding, tien paalla olevat
ovat siltoja. Kartalle on merkitty vihrealld pdateiden linjaukset 1930-luvun
loppupuolelta.
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2009: Punakeltaoranssit 1900-1939
Vihreéat 1940-59
Turkoosit-lilat 1960-79
Harmaat-mustat  1980-2009
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Senaatinkarttaan perustuvasta kuvasta ndhdaan, ettd kylan taloja on 1870-luvulle
tultaessa siirtynyt kylakeskustan ulkopuolelle (kartta saattaa olla hieman epatarkka,
koska Farjarinojan lansipuolelle ei ole merkitty taloja, mutta ainakin 1890-luvun
valokuvissa raitti ulottuu alueelle).

1950-luvun lopun tilannetta kuvaavassa kartassa rakennusten mittakaava paljastaa
hyvin kylan keskusta-alueen, vaikkakaan paaraitille valmistuneiden pankkien
toimitalot eivat vield merkittavasti poikenneet vanhojen puurakennusten koosta ja
massoittelusta. Kylasta on jo havinnyt maatalousrakennusten rajaamia pihapiireja,
mutta makialueilta 16ytyy runsaasti pienimittakaavaista asutusta. Reuna-alueilla on
muutamia kooltaan ja pohjamuodoltaan talonpoikaisesta rakentamisesta poikkeavia
rakennuksia. Osuusmeijerin kivirakennus sijaitsee kylan lansireunalla,
maenkumpareella, jossa oli asutusta jo 1800-luvulla. Jokirannasta I6ytyy vinkkelin
muotoinen puu-, sementtitiili- ja pilarakenteinen kenkatehdas. Keskelle kylaa on
noussut kirkonkylamiljoéssa uutukainen rakennustyyppi eli elokuvateatteri.
Kivikoulu rajaa keskustaa koillisessa.

Vuoteen 1970 mennessa rakentamisen mittakaava oli alkanut muuttua:
ensimmainen laatikkomainen marketti on tullut tienristille ja pitkdnomaiset
rakennukset (kerros- ja rivitalot) jokirantaan ja koulun vierelle. Karhulanmaen
asutuksen sisalla on rakennushallituksen laatimien piirustusten mukaan rakennettu
Tele-talo, nykyinen Tybasema- ja tydterveysasema. Linja-autoasema on valmistunut
nelostien ja vanhan Helsingintien valiin.

Rakennusmassat suurenivat edelleen 1980-luvulta léhtien ja valtasivat tilaa
paaraitilla. Viimeisten kahden vuosikymmenen aikana havisi Karhulanmden ja
Isonmaden pienimittakaavainen makiasutus; keskustan reunocilla on edelleen
yksittdisia pientaloja, jotka liittyvat tavallisesti selvitysalueen ulkopuolelle jatkuvaa
asuinalueeseen. Keskustaan rakennettiin  asuinkerrostaloja. n Monimuotoisen
pohjakaavan omaava kunnantalo nousi 1990-luvulla Lahdentien varteen. Vanhusten
palvelutalo valmistui vuosituhannen vaihteessa Isonmaen itapuolelle julkisten
palvelujen alueen viereen.

Rakennusten ika

Selvitysalueen rakennuskanta on idltdan nuorta, ldhes 2/3 osa asuin-, liike- ja
tuotantorakennuksista on rakennettu vuoden 1960 jalkeen.>?

Rakennusrekisterin ja inventointitietojen mukaan alueella on kuusi ennen vuotta
1930 valmistunutta rakennusta (tai osa rakennuksesta). Naita ovat seurojentalo
(1926, kuvassa 1) ja meijeri (1907) seka asuintalot Kuusivaara Koulutiellg,
Hurmelan pieni asuintalo Kivistontiella, Einola kenkdtehtaan pihassa ja Rinne
Salinkdantien alkupdassa. Rajalan tiilitalon vieressa paaty tielle pain sijaitsevan
lilkerakennuksen hirsirunko lienee myds vahintéan 1900-luvun alusta, mutta
rakennus on mydhemmin peruskorjattu muuttavalla tavalla. Naiden lisdksi on
muutamia idkkaita piharakennuksia.

33 Rakennus- ja huoneistorekisterin rakennuksenvalmistumistiedot
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Pohjakartta SMntsalin kunta

1920-2009 1980-1929 1870-197% 1960-195% 1850-1959 10401949
1930-1928 1920-1929 <1919
- - Lahteet RHR; Rakennusluvat,
lImavalokuyat, inventainnit

Ilmakuvaan merkityt siniset numeroidut nuolet osoittavat Ilukuun liittyvien valokuvien
kuvaussuunnat.

Keskuskadun ja joen valilla on sailynyt pieni ryhma 1930-luvun rakennuksia, kuten
Linjaliike Rajala Oy:n linja-autotalli (1935, kuvassa 2) ja asuintalo (1932, kuvassa
2), Solangin asuinliiketalo (1937), nyk. Mantdsala-lehden toimitalo eli Sereniuksen
funkistalo (1935, kuvassa 2) ja Kenkatehtaan puurakennus (1932-1935) sekd sen
jatkeena olevan sementtitiilirunkoinen osa tehtaasta (1939, laajennukset 1950-
luvulla). Samalta vuosikymmeneltd on myo6s Paivélan kiinteistéon kuuluva puinen
tallirakennus (1932) Keskuskadun eteldpuolella. Samanlaista klassistisvaikutteista
puu- ja tiilirakentamista on edellisten lahelld, kirkonmden asuntotonteilla (1927-
1935) ja vanhassa kunnantalossa (tiili 1935).
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Kuva 1
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Kuva 3

b

Viime sotien jalkeen tapahtuneesta nousukaudesta ja siihen liittyvasta liike-elaman
rakentamisesta on jaljelld pienia rakennusryhmida. Keskuskadulla ja Kivistdontien
risteyksessa Saastopankki (kuvassa 3), KOP (kuvassa 3) ja Paivola seka sisapihalla
oleva entinen leipomo, Osmola, ovat 1950-luvun rakennuksia. Keskuskadun
lansipdassa on kaksi puurunkoista asuinliiketaloa 1940-luvun lopulta.

Kuva 4
Y

5

Linja-autoasema on 1960-luvun alun rakennus. Samalla vuosikymmenelld nousi
muitakin uusia rakennustyyppeja kylakeskustaan. Suojeluskuntatalon viereen
pellolle  rakennettiin  ensimmaiset  asunto-osakekerrostalot. Nama As.Oy
Mantsalankulman (kuvassa 4) kaksi kerrostaloa ovat ajalleen tyypillisia
nauhafasadilamelleja. Kirkonkylan koulun viereen pellolle valmistui vuonna 1961
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huoneistoittain porrastettu rivitalo opettaja-asuntolaksi ja kirjastoksi, hieman
mydhemmin vinkkeliin toinen rivitalo. Keskuskadulla alkoi nykypaiviin jatkunut
suurimittakaavaisen rakentamisen taajamavaihe, kun Ollilan tilan pihapiiri
Farjarinojan varrelta korvautui Osuuspankin laatikkomaisella toimitalolla (uudistettu
1991) ja Vanhan Porvoontien pddssa SOK Vaindlan marketti korvasi vanhan
Suomisen puutalon (kuvassa 5).

Liikerakennusten laajentaminen alkoi 1960-70-luvulla, ja mm. Vaindlan marketin
seka Perhelan kaupan pinta-alat lahes kaksinkertaistuivat. Asuinkerrostaloja ja
lilkerakennuksia tuli meijerin ymparistédn. Terveyskeskus valmistui jokirantaan
kartanon pellon reunaan. Uusia kookkaita liikerakennuksia rakennettiin 1980- ja 90-
luvuilla. Keskuskadulle pientalojen kortteliin valmistui Mikontorin liiketalo. Ali-
Peltosen talo Iahti viimeisena vanhojen kantatilojen paarakennuksista ja sen paikalle
nousi nykyinen Euromarketin talo 1989.

Kuva 5

Kuva 6
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Keskuskadun ja Kivistontien kulmalla alkoi voimakas uudisrakentaminen
tieuudistusten jdlkeen. Tienristiltd purettujen liiketalojen paikalle nousi nykyinen
Sdastokulman kulmatalo (kuvassa 5) 1980-luvulla. Vanhan Tele-talon (kuvassa 6,
taustalla) naapuritonteille parin viime vuosikymmenen aikana rakentuneet talot
muodostavat puoliavoimen korttelin. Asuinkerrostalot (kuvassa 7) ovat kerrosta
korkeampia kuin aikaisemmat kerrostalot. Uusimmat marketit ovat 2000-luvulta:
Kalaasi Lahdentien varressa ja S-market linja-autoaseman ldhella Keskuskadun
paassa.

Kuva 7

Taajamakuva 2000-luvulla

Mantsalan taajama on kokonaisuutena melko yhtendinen. Vanha keskusta ja sen
ulkopuolelle muodostuneet asumisen, kaupan ja pienteollisuuden alueet ovat
kiinteasti yhteydessa toisiinsa. Ydinkeskustan alkuperdainen hahmo, joka perustui
kirkonmdkeen, joen suuntaiseen tienvarsikyldan seka paateihin on edelleen
olemassa.

Lahdentie ja Sadlinkdantie

Lahdentie eli seututie 140 on jaanyt keskelle taajamaa. Sen tievaylaluokitus ei enaa
edellyttdisi nykyisenkaltaista nelikaistaista tiealuetta. Liikennealue seka siihen
liittyvat palvelu- ja liikerakennukset muodostavat valjéa ja suurimittakaavaista
ymparistéa alueelle, joka maakuntakaavassa on osoitettu keskustatoimintojen
alueeksi.
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s A e -
Linja-autoasema ja meijeri Lahdentien ja Keskuskadun risteyksessa. Meijerirakennus nousee
vahvasti esille tiemaisemasta, avaten pddjulkisivun Keskuskadun suuntaan. Maantien toisella
puolen oleva linja-autoasema jaa hieman etddmmadaksi tiestd, mutta erottuu muusta
ympdristdsté yksillliselld arkkitehtuurillaan.

Juuri Lahdentien valmistuminen 1950-luvun alussa vaikutti siihen, etta uusi linja-
autoasema sijoitettiin nykyiselle paikalle, mahdollisimman sujuvan yhteyden paahan
merkittavasta lapikulkuliikenteesta. Aikaisempi linja-autoasema oli vuodesta 1935
toiminut kylan Idpi kulkeneen vanhan Helsingintien, nykyisen Keskuskadun
varressa, ja sita ennen Porvoontien risteyksessa. Uusi asema sijoittui siis paikkaan,
johon vanha kylaraitti pdattyi ja muuttui maatalousmaiseman Iuonnehtimaksi
maantieasutukseksi - taajama on sittemmin laajentunut, mutta asema on edelleen
ydinkeskustan alkamisen tunnus.

Liikennevaylille muodostettavien porttikohtien tarkoituksena on kiinnittaa kulkijan
huomio muuttuvaan liikkenneymparistédn ja taajamatilaan. Lahdentielld on kaksi
porttimaista kohtaa. Molemmat ovat risteyksia, joista pddsee kaantymaan
ydinkeskustaan. Eteldinen porttikohta on meijerin ja linja-autoaseman valilla.
Hieman ymparistédaan korkeammalla sijaitseva meijerirakennus on yksi kirkonkylan
pitkdaikaisimmista maisemarakennuksista. Risteysalueeseen liittyy myds pieni
muistomerkin kadsittdva puistikko. Lahden suunnalta saavuttaessa porttikohtamainen
risteysalue on paloaseman luona, jossa Lahdentien nykyinen ja vanha linjaus
ristedvat. Edellisten valiin jaava vanhan Hameenlinnan tien risteys on enemmankin
jo taajaman sisdinen solmukohta, osa liikealuetta.

— %

Rakennettu reuna Lahdentien ja Keskuskadun vélissa. Etualalla on e tinen é/okuvateatteri, ja
taka-alalla kunnantalo.

-
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Porttikohtien valissa tieymparisté on monimuotoinen. Tietd reunustavat rakennukset
poikkeavat toisistaan, niiden mittakaava, rakennustapa, korkeus, etdisyys tiesta ja
julkisivut ovat vaihtelevia. Yllattden tasavertaisin suhde tiehen on sen kanssa melko
samassa korossa olevalla vanhalla elokuvateatterilla, jonka paaty ja pitka sivu
avautuvat tielle ja meijerille pain. Kunnantalon ja teatterin valiin jaa isoja
laatikkomaisia rakennusmassoja, jotka kuitenkin porrastetuin kattoratkaisuin ja
julkisivujen puolesta muodostavat muurimaista julkisivua, joka rajaa hyvin leveaa
lilkennealuetta.

Lahdentieltda erkanevalla Salinkaantielld tien linjaus on sdilynyt kohtuullisen
sopusoinnussa tienvarren omakotiasutuksen kanssa. Lahdentien puoleisessa paassa
omakotiasutuksen reuna on siirtynyt etdammaksi K-supermarket Kalaasin
rakentamisen jalkeen.

Vireilld olevia kaavamuutoksia:

K-supermarketin korttelissa vireilld oleva asemakaavamuutos mahdollistaisi rakennusoikeuden lisdémista
4000 k-m2, samalla korttelin pinta-ala kasvaa 1,58 ha (nyk. 0,98 ha). Kaavaselostuksessa todetaan, etta
hanke muuttaa merkittdvéasti Sélinkdéntien ja Liedontien rajaaman alueen kaupunkikuvallista luonnetta.
Kaavamuutoksen seurauksena neljd 1950- ja 80-luvuilla rakennettua omakotitaloa puretaan vo. kaavan
mukaiselta AP-alueelta ja muutetaan marketin piha-alueeksi.

Meijerin asemakaavamuutosehdotus on ollut néhtavilld.>* Rakennuksen ja tien véliin on suunniteltu
tornitalo, samoin entisen kaupan ja sikalan paikalle. Autokatokset on sijoitettu kaavaehdotuksessa
suojelurakennukseksi merkityn rakennuksen eteen. Suunnitelman mukaisessa rakentamisessa
asuntokayttdédn osoitetun meijerin taajamakuvallinen asema heikkenee ja rakennukselle kdy samoin kuin
muille taajaman vanhoille arvokohteille — muutokset |dhiympéristdossé eivdt jatd tilaa rakennuksen
arkkitehtuurille ja tekevat suojelumaérayksistd huolimatta rakennuksen tulevaisuuden epdvarmaksi
rajaamalla vanhan rakennuksen tiukasti yhteen, ehkd suojelun onnistumisen kannalta epdvarmaan
kayttoéon.

Kivistontie ja koulun ymparisto

Vanha kartanon peltotie, Kartanonraitti, on sdilynyt kevyenliikenteen kdytdssd ja yhdistda
kirkonkyldn koulun ja kartanon pddrakennuksen, jdlkimmdisen nédkyvyyttd parantaisi puuston
harventaminen.

Autoliikenne kunnantalolle on ohjattu kulkemaan Kivistontieltd. Pientalotonttien
puusto ja kunnantaloon rajautuvan Karhulanmden puoliavoin, puistomainen rinne

34 Meijerin korttelin 100 asemakaavan muutos. Kaavaselostus
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muodostavat vehreatda ymparistéd ja rajaavat Kivistdntien katutilaa ennen
kerrostalokortteleita.

Kirkonkyldan koulu ja sen rinnalla kaksi opettajien asuinnoiksi rakennettua rivitaloa
muodostavat tasapainoisen ja hyvin rakennusaikaansa edustavan rakennusryhman
1950- ja 60-luvuilta. Rakennukset ja Mantsalan kartanon pdarakennus ovat
kartanon vanhan peltotien muodostaman nakymadakselin vastakkaisissa paissa.
Koulun taajamakuvallinen asema Keskuskadun suuntaan on heikentynyt lahelle
rakennetun kerrostalon myoéta.

df

" -E-‘B"‘ i .
o 1 &5 =
Puurakennuksia Kartanonraitin loppupaassa Kivistontien varressa.

Keskuskatu, Mdntsdlantie ja Farjarinraitti

Keskuskatu on katutilaltaan monimuotoinen, mutta paikoin epamaadrdinen ja
epayhtendinen. Katutilaan on vaikuttanut kadun suoristuminen, kadun paattavien
rakennusten puuttuminen ja yksitotinen rakennustyyli. Katutila on rakennuksiltaan
avoin; rakennusten ikkunat ja sisadankaynnit avautuvat kadulle. Muurimaisuuttakin
syntyy 1980- ja 90-luvuilla taydellisesti uudistetuista liike- ja toimistotaloista ja
niiden katujulkisivuissa olevista syvennyksista ja tukipilareista. Nykyiset tilavat
jalkakaytavat, vaihteleva ja monimuotoinen katulinja, puuistutukset ja kadulle
avautuvat rakennukset mahdollistavat toiminnallisen ja kavelykatumaisen keskustan
kehittamisen. Keskuskadusta tehtiin  hidasliikenteinen  2000-luvun  alun
perusparannuksessa.

Kadunvarren korttelit ovat avoimia, monet kasittavat vain yhden rakennuksen.
Rakennukset sijoittuvat toisistaan erilleen, jolloin niiden valiin jaa joko katuja tai
kujia. Rakennettu ymparistdé on nuorta, vanhimmat rakennukset ovat 1940- ja 50-
luvun liiketaloja. Rakentaminen on ollut matalaa, korkeintaan 2-3 kerroksista, mutta
uusimmat kerrostalot on tehty vahintdan kerrosta korkeampina. Massoittelu,
kattomuodot ja julkisivumateriaalit vaihtelevat.

Vanhoista 1900-luvun keskivaiheen ilmakuvista voi paatelld, ettda keskustan
keskipiste on ollut Porvoontien ja Helsingintien risteyksessda. Keskuskadun
viimeaikaisten muutosten myo6ta keskipisteeksi ndyttaisi tulleen elokuvateatterin
edusta, myynti- ja pysakdintipaikoiksi varattu torimainen ala nk. Rai-tori. Aukion
historia juontaa sen kohdalla aina 1960-luvun alkuun sijainneeseen linja-
autoasemaan. Ajovayladt kiersivat asemana (kuin myds elokuvateatterina) toiminutta
puurakennusta “Mutteria”, jonka sijainti poikkesi tienvarren rakennuslinjasta. Aukion
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sdilymistda vahvisti Bio Rain rakentaminen 1954, silla sen edustalle jatettiin
pysdkodintialue, joka merkittiin myds taajaman ensimmaiseen asemakaavaan.
Entinen elokuvateatteri on edelleen aukion taajamakuvan kannalta keskeisin
rakennus, jonka edustalta avautuu pitka nakyma jyrkahkdsti Kapinakujan rinnetta
alas etelaan seurojentalolle seka kavelysillalle.

Mantsalantien ja Keskuskadun risteysalueen kaksi entistd pankkitaloa muodostavat
tyylillisesti yhtenadisen ja hyvin katutilaa rajaavan rakennusparin. Pankkirakennusten
vieressa sijaitseva pienempi harjakattoinen kivitalo, Paivéla, taydentaa vanhaa
liikenteellistd solmukohtaa ja nousee vahvasti esille kadun sisdisisséa nakymissa.
Talot  liittyvat laajempaan  taustalla ndkyvdan  harjakattoisten talojen
taajamakohtaan. Mantsalantien pohjoissivun ilme pankkitalon jdlkeen on
kunnantalon ja vehrean rinteen luonnehtima.

Keskuskadun ldnsipadssa viimeaikaiset muutokset - SYPin purkaminen ja S-
marketin rakentaminen - sekd levea Lahdenvayla ahdistavat Keskuskadun kaksi
1940-luvun asuinliiketaloa yksinaiseksi saarekkeeksi.

- - ¥ S : TEE ®
Yksi keskustan kujista on entisen Farjdrinojan paikalla. Mustavalkokuvassa Féarjéarinoja tulvii
n. 1920-luvulla. Oikeanpuoleinen kuva on suurin piirtein samasta kohdasta, mutta nykydan
oja laskee maan alla putkessa ja notkelmaa hyddynnetdédn Férjdrinraittina, jota ei 1989
asemakaavamuutoksen mukaisesti ole rakennettu joelle asti.

%, = N e ; >
S—— = i 2
— :

Erityyppisistékin, mutta julkisivuiltéan ja massoittelultaan tésabéinoisist , ékennuksista
syntyy rauhallista katutilaa. Kuvassa vasemmalta oikealle: Osuuspankki 1990-luvun asussa,
Sadstola, Kiinteisté Oy Kukkasmdéki ja Paivola.
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Matalat ja julkisivuiltaan vaatimattomat rakennukset kuin my0és materiaalien runsauden
vuoksi levottomat rakennukset hdmaértdvat katutilan ja tuovat ympdristéén sekavuutta.
Kuvassa huomio Kkiinnittyy ensimmdaiseen selkedén kokonaishahmoon eli Kukkakauppa
Niittykukan taloon. Isonmden lakipuusto ndkyy taustalla maiseman yldreunana. Perheldn
(mm. Expert) kiinteistéssé vanhin osa on 1930-luvulta, sen alkuperdinen funkistyyli on jaanyt
muutosten alle.

7 uuﬁ\l\\“\““!\m u
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Keskuskadulla rakennustyylit luovat voimakkaita kontrasteja, mutta Mikontorin (Viertola)
yksiviivaisen liiketalon nurkalta aukeaa polveileva ja melko yhtendinen kattondkyma
kirkonméen suuntaan.
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Nédkymaé linja-autoasemalta Keskuskadulle p&in. S-market rajaa voimakkaasti taajamatilaa.
Puistikon takana ndkyy 1940-luvun liiketalo.

Suunnitelmissa olevia kaavahankkeita:

Linja-autoasema-alueen kehittdmiseen liittyen on suunniteltu kaavahanketta Kkorttelissa 304.
Kaavamuutoksella mahdollistettaisiin kahden kuusikerroksisen asuinkerrostalon, katutason liiketilojen
sekd toimintojen vaatiman kaksitasoisen pysékéintilaitoksen rakentaminen kortteliin.*®

Vanhan S-marketin korttelin asemakaavan muutos. Alueelle on kaavailtu asuntorakentamista seké
kivijalkaliiketilaa.

Huvitie ja Kapinakuja

Huvitien lounaispda ja Kapinakuja ovat syntyneet kulkuvayliksi jokirantaan 1920-
luvulla rakennetulle suojeluskuntatalolle, nykyiselle seurojentalolle. Ne on merkitty
kaduiksi vuoden 1962 asemakaavaan. Huvitien jatke Vanhalle Porvoontielle
valmistui 2000-luvulla.

Seurojentalo on kookas hirsirunkoinen rakennus, joka on pienid muutoksia lukuun
ottamatta sailynyt hyvin rakennusaikaisessa asussaan. Talon vieressa on laaja
pysdkointialue, joka on osoitettu asemakaavassa myods torialueeksi. Talon vieresta
kulkee kuja joen vylittavdlle kavelysillalle. Jokirantaan on rakennettu kavelytie
(toteuttaa 1989 asemakaavamuutosta). Talon etelapuolelle jadvdssa joenmutkassa
on lampodkeskus, jonka tontti on voimassaolevan asemakaavan mukaan mahdollista
liittda joenvarsipuistoon lampdkeskuksen toiminnan paatyttya. Joen eteldpuolella on
urheilukenttd, jaahalli ja monitoimitalo.

Huvitielld katutila vaikuttaa suunnittelemattomalta. Tilanne johtuu siita, ettd tie
muuna kuin seurojentalolle kiertavana lenkkina on kohtuullisen uusi ratkaisu. Jatke
Vanhalle Porvoontielle rakennettiin entisten piha-alueiden |api ja lisaksi
nykyaikaisella kadunrakennusperiaatteella, jolloin kadun leveys ja korko eivat ole
tasapainossa maaston eivatka olemassa olevan vanhan rakennuskannan kanssa.
Tiella on kuitenkin maisemalliset paadtteensd, lounaassa linja-autoasema ja
koillisessa Soléngin kiinteistdn puurakennus 1930-luvulta.

35 Linja-autoaseman ja Amizzan korttelin asemakaavan muutos osallistumis- ja
arviointisuunnitelma 18.3.2009.
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Seurojentalon kohdalla katutila on epaviihtyisa, koska arvorakennuksen edessa
puutalot puutarhatontteineen ovat korvautuneet isoilla laatikkomaisilla liiketaloilla,
joiden toissijaiset sivut tydntyvat seurojentalon lahelle. Rakennustehokkuus ei ole
merkinnyt tonttien jakamista ja kaupunkimaisesti tiiviiden korttelien rakentamista
ympardivien katujen suuntaan, vaan vain suuria rakennusmassoja.

N&kymdé Huvitieltd Vanhalle Porvoontielle. Ndkyméan p.
asuinliiketalo. Taustalla Sddstékulma ja Isomaki.

Tis

ddtteend Soldngin puurunkoinen

Kuva on otettu Keskuskadulta kenkdtehtaalle pé&in, véliin jdd Huvitie. Edustalla on
Férjarinojan notkelma. Rakennukset lueteltuna vasemmalta oikealle: entinen Tuomiston linjan
autotalli, entinen Ol. Vé&indldn leipomo, Rajalan myyméld, asuinrakennus ja tallit. Taustalla
kirkonméki.
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Seurojentalo sijaitsee yksitoikkoisessa katutilassa. Tien pdédtteend oleva linja-autoasema jaa
télla kohdin tietd vield puuston taakse.

5

.Jp-t."

Kap_inakuja seurojentalolta (kdvelysillan suunnalta) elokuvateatterille. Arvorakennusten
vélinen kuja on ilmeeltéén epdyhtendinen ja karu.

Vireilld olevia kaavamuutoksia:

Tiimarin korttelissa 302 vireilld olevalla asemakaavamuutoksella mahdollistettaisiin kortteliin asuin- ja
liikerakentamista nykyistd suuremmalla rakennustehokkuudella. Ympdéristélautakunta on hyvdksynyt
7.2.2008 asemakaavaehdotuksen.

Linja-autoasema-alueen kehittdmiseen liittyen on suunniteltu kaavahanketta Kkorttelissa 304.

Kaavamuutoksella mahdollistettaisiin kahden kuusikerroksisen asuinkerrostalon, katutason liiketilojen
seké toimintojen vaatiman kaksitasoisen pysdkdintilaitoksen rakentaminen kortteliin.
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Vanha Porvoontie

Kaannyttdessa Keskuskadulta Vanhalle Porvoontielle huomio kiinnittyy taustalla
kohoavaan kirkonmakeen ja liikealuetta valjempdan “kirkonkylamadiseen”
tieymparistédn, joka rajautuu koillisessa tien suuntaiseen Isomadkeen. Alueen
pienipiirteisyys perustuu 1930-luvulla rakennettuihin rakennuksiin. Ne tdydentavat
kirkonmden rinteen vanhaa rakennettua ymparistoa.

Isonméden ja kirkonmaen akselilla Vanha Porvoontie risteaa joen kanssa. Siltapaikka
sijaitsee voimakkaiden maisemaelementtien leikkauskohdassa. Se on keskustaa
jakavan joen ylityspaikkana myds yksi taajaman sisadisista solmukohdista.

Tie on linjattu aikoinaan Isonmaen loivaan alarinteeseen ja pellon puoleiset talot
rakennettu rinneratkaisuina. Rakennusten asema ei ole kuitenkaan merkittavasti
heikentynyt tien perusparannuksissa, leveyden ja koron muutoksissa.

Vanhat rakennukset rajaavat tietilaa, uudet rakennukset ovat etdampana.
Mdenrinteiden ja jokirannan seka vanhojen piha-alueiden vihreys ryhdistaa
rakentamisen valjyydesta johtuvaa tilallista hahmottomuutta. Apposen puutalon
edustalla oleva piha muodostaa pienen aukiomaisen tilan, josta avautuu hyvin
nakymat joelle ja luoteeseen 1930-luvun rakennusryhmaan.

Tiehen rajautuva rakennuskanta on mittakaavaltaan samankaltaista lukuun
ottamatta Saastdokulmaa ja Kirkkosillan kupeessa olevaa kahta asuinkerrostaloa
(toteuttavat 1989 asemakaavamuutosta). Tehdasrakennus on jokirantaa rajaava
suuri rakennusmassa. Klassistiset yksityiskohdat yhdistavat vanhoja rakennuksia,
poikkeuksen tekee kuutiomainen funkistalo.

Keskustan suunnalla tienakyman paddtteena on uudempaa rakennuskantaa. Tie
paattyy Karhulanmdkeen ja sen takaa (talvella) hahmottuvaan kunnantaloon, mutta
osittain myds madaen edessd olevaan matalaan, tdlla hetkelld kayttamattomaan S-
markettiin.

. : CASEES GOt . S
Kirkko on hienosti pitkdn ndkymédn maisemapisteend lédhdettdessd liikekeskustasta Vanhaa

Porvoontietéa pitkin eteldéan. Tiealue on leventynyt tienparannustoéissa.

42



Mantsala 2010: Linja-autoaseman ja liikekeskustan kulttuuriymparistéselvitys
Selvitysty6 Ahola

Molemmin  puolin siltaa on jaljelld 1900-luvun alun rakennuksia uudemman
kerrostalorakentamisen rinnalla. Rajalan tiilitalo nédkyy sillan takana ja oikealle jéé Apposen
kenké&tehtaan puuosa.

Edelleen Vanhan Porvoontien vaikuttavimpia rakennuksia on nk. Sereniuksen funkistalo
avaran tilan keskelld. Kuva on otettu Apposen pihalta. Taustalla on Osmola, pankkitalo ja
Soldng. Sereniuksen ja Soldngin véliin tehty Huvitie estda Vanhalle Porvoontielle luontevan
tiensuuntaisen tdydennysrakentamisen.

Suunnitelmissa olevia kaavahankkeita:

Tiimarin korttelissa 302, Keskuskadun ja Vanhan Porvoontien kulmauksessa, Vvireilld olevalla
asemakaavamuutoksella mahdollistettaisiin kortteliin asuin- ja liikerakentamista nykyistd suuremmalla
rakennustehokkuudella. Ympéristdlautakunta on hyvéksynyt 7.2.2008 asemakaavaehdotuksen.

Kenkétehtaan korttelin 227 asemakaavamuutos. Helsingin hallinto-oikeus on kumonnut Kenké&tehtaan
alueen asemakaavamuutoksen (kv. 1.12.2008) korttelin 227 eli kenkdtehtaan tontin osalta.
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Arviointi ja suositukset

Taajamakuva

Mantsalan kirkonkyld on toiminnallisesti virea kunnan kaupallinen keskus, jossa on
monipuoliset palvelut. Keskustan ilme ja kirkonkyléan perinteisen rakentamistavan
mukaan rakentunut identiteetti on kuitenkin voimakkaasti uudistunut 1900-luvun
loppupuolella ja 2000-luvulla.

Asumisen ja kaupan alueet ovat laajentuneet vanhan ydinkeskustan ymparilla
Lahdentien varteen seka vanhan ja uuden Porvoontien valille. Paivittaistavaroiden
myynti on pysynyt suurimmaksi osaksi ydinkeskustassa, Keskuskadun ja Lahdentien
varressa, minne ensimmainen marketti rakennettiin 1960-luvulla. Erikoistavaran
suuryksikot keskittyvat keskustan eteldpuolelle Porvoo-Hyvinkda tien, vanhan
nelostien ja Mantsalan eteldisen moottoritieliittyman risteysalueen ymparille.

P A ﬂ'nﬁu_

Nékymé" meijerin suunnasta Keskuskadulle.

Maankayténsuunnittelun keskeisena haasteena on ohjata ja kehittda keskustaa
rakennusten, tilojen kaytdén ja kaupunkitilan osalta monipuolisena ja samalla turvata
keskustan elinvoimaisuus ja palvelut.

Suunnittelun pohjaksi annetaan seuraavat toimenpidesuositukset selvitysalueelta
rajatuille osa-alueille. Suosituksiin liittyy karttaliite nro 1.

Selvitysalueelta oli maaritettavissa seka alueen luonteen ymmartamisen kannalta
ettd maisemallisina nakymalinjoina tarkeat akselit. Maarittely perustui
taajamahistoriaan ja maisemarakenteeseen sekd ympariston nykytilaan. Keskustan
maankdytdén suunnittelussa tulee pyrkid akseleilla sijaitsevien ymparistétekijoiden
(rakennukset, viheralueet, tiet, nakymat) vahvistamiseen.

» Kirkonmadki-Vanha-Porvoontie-tienristi-Mdntsalantie-Salinkaantie—akseli, koska
se on alueen maisemarakenteeseen tukeutuva eli harjuselanteen suuntainen,
sisaltdaa alueen vanhimman yleisen tien seka yhdistda vanhan kylatontin ja
kirkon.

» Kirkonmaki-Isomaki-Karhulanmaki-Krakaun maki - akseli, koska makiryhma
on kylarakenteeseen vaikuttanut maisematekija ja maisemarakennetta
korostava viherkaytava.
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> Koulu-kartano —akseli, koska siina vanhasta kartanon peltotiestd muodostettu
kujamainen kevyenliikenteenvayla, Kartanonraitti, on kirkonkylassa
harvinaisen pitka ja kartanoymparistdille tyypillistd aksiaalista vaikuttavuutta
sdilyttanyt nakymalinja.

Kirkonmaki-Salinkaantie akselilta on |dydettavissa kulttuurihistoriallisesti
mielenkiintoinen ja perinteisen kirkonkyldan rakeisuuden sailyttanyt taajamakohta,
jonka muutoksensietokyky on pieni. Alue toimii puskurialueena keskustan ja
arvokkaan kirkonmaen valilla.

> Vanhan Porvoontien ymparistéssa on 1900-luvun alkupuolen rakennuskantaa,
jotka liittyvat kylalla varhain kadynnistyneeseen liikenndintitoimintaan seka
jokirannalla harjoitettuun nahanjalostustoimintaan.

> Jalleenrakennuskauden rakentaminen luonnehtii etenkin Keskuskadun ja
Mantsalan kadun risteystd rakennusajalle tyypillisin  kaksikerroksisin
asuinliikerakennuksin, joissa on harjakatto ja selkeapiirteiset julkisivut.

IImeeltdan yhtenaisia katujaksoja muodostuu paikoitellen. Rakentamisessa on
tarkeaa tunnistaa piirteet, jotka ovat yhtendisyyden kannalta merkittavia.

> Saastola, Ristelda ja Paivola rajaavat hyvin katutilaa Keskuskadun ja
Mantsalantien risteyksessa ja rikastuttavat perinteikkaillda rakennushahmoilla
(kattomuoto, pohjamuoto) parin vuosikymmenen aikana voimakkaasti
uudistunutta taajamakuvaa.

> Keskuskadun ja Mantsalatien kulmaukseen jaavien korttelien 300-301
kookkaita toimisto- ja liikerakennuksia yhdistaa julkisivujen samankaltainen
struktuuri sekd muurimaisuus. Katujakso paattyy Rai-torille elokuvateatterin
eteen.

» Vanhan Porvoontien varressa 1930-luvun klassistisvaikutteiset rakennukset
seka yksi funkistalo rajaavat kirkonmaden suuntaan avautuvaa katua.

> Huvitien koillispdassa puinen liiketalo on tien maisemapisteena ja ennen sita
tien ymparistéssa on liikennditsijdiden rakennuttamia 1940-50-luvun
autotalleja seka leipomo, kaikki harjakattoisia ja rinteen suuntaisia
rakennusmassoja.

Keskustan eri osissa on muutamia yksittdisia rakennushistoriallisesti arvokkaita
rakennuksia, jotka tekevat taajamankohdista tunnistettavia.

> Kirkko, joka jaa selvitysalueen ulkopuolelle, on alueen kiistaton historiallinen
maamerkki. Kirkon ndkyminen liikuttaessa eri puolilla keskustaa tulee ottaa
huomioon rakennushankkeiden yhteydessa seka jokirannan ja kirkonmden
viheralueiden hoidossa.

» Kunnantalon korkea tornimainen kulma on uusi maamerkki, joka sijaitsee
laajenevan liikekeskustan uudessa solmukohdassa.

> Meijeri, joka  ymparistdn muuttumisesta huolimatta on pitanyt
maamerkkimaisen asemansa keskeisten liikennevdylien maisemassa.

> Linja-autoasema on keskustan tunnetuimpia puolijulkisia kohtaamispaikkoja,
joka sijaitsee ydinkeskustan lapikulkuvaylan porttikohdan reunalla.
Asemarakennuksen taajamakuvallinen asema liittyy ensisijaisesti vanhaan
nelostiehen eli Lahdentiehen ja sen liikennealueeseen, jossa asema on
historiallisena merkkind vydinkeskustan alkamisesta - linja-autoasemat
sijoitettiin tavallisesti ydinkeskustaan, mutta ennen kaikkea tarkedn
sisaantulovaylan varteen. Keskustan sisaltdapadin avautuvissa katunakymissa
Mantsalan linja-autoaseman rooli on vahdisempi, mutta Huvitien
paaterakennuksena tama selkeasti kadunvarren raskaasta rakentamisesta
poikkeava harjakattoinen liikennerakennus keventdaa seurojentalon yksindista
asemaa kerrostalojen ja markettien keskelld. Linja-autoasema toteuttaa
kirkonkylan ensimmadista rakennuskaavaa.
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Selvitysalueen poikki kaakon-luoteen suunnassa kulkeva seldanne tarjoaa luontevan
ldhtékohdan puisto- ja viherkanavien yllapitamiseksi.

>

>

Akselilla sijaitsevat lahimmat luonnontilaiset metsikdét Isomaki ja kirkonmaki
sekd Krakaun madki, joissa luontevana valtapuulajina on manty.

Kirkonmaki luo kehykset koko keskustalle, Isonmden laki on selusta
liikealueelle ja tuo maisematilaan miellyttdvan rajaavan ylareunan.

Kunnantalo on sijoitettu edustusrakennukselle sopivasti muusta ymparistdsta
erottuvalle maastonkohdalle eli Karhulanmaelle siten, ettd maen lakialue ja
rinteet ovat jddneet sisdantuloreitin ja ympardivien katujen suuntaan
aukeavaksi  viheralueeksi, joka ~monelta suunnalta tavoitettavana
keskuspuistona korostaisi my6s kunnanhallinnon tarkeytta.

Kartanonraitin pohjoispadssa sdilynyt asutus on pienimittakaavaista, mutta
rakennuskanta on melko vaatimatonta ja kerroksista. Pienipiirteisyyden ja
puistomaisuuden vuoksi se kuitenkin on miellyttdvaa ja mittakaavallisesti
sopivaa kirkonkylan koulun [ahiymparistoa.

Salinkaantien alkupdan pientalotonttien kasvillisuus ja puusto tdydentda niita
vastapaata sijaitsevan kunnantalon vehreaa ymparist6a.

Jokiranta seurojentalolta lénteen on luonteva ranta-alue kehitettavaksi
virkistysalueena.

Jokirantoja tulee paikka paikoin pitda selkeasti nykyistd avarampina, jotta
taajaman sisalla sijaitsevasta vesielementista ei tule muurimaista erottavaa
tekijaa vaan mielenkiintoinen yhdistava valitila.

Keskustan lapikulkuvaylan porttimaiset kohdat muotoutuvat:

>

Lahdentien ja Keskuskadun risteykseen meijerin ja linja-autoaseman valille,
missa paikan nykyiset vahvuudet ovat toimivassa asemassa, puistikossa seka
maamerkkimaisessa meijerirakennuksessa.

Lahdentien ja Kivistdntien risteykseen, missa olisi edellytyksia kehittaa
rauhallinen ja vehreda puistomainen “vihrea portti” taajamaan ja kunnantalolle.

Keskustan sisaisina solmukohtina nousevat esille:

>

>

Kirkkosilta, jossa jokirantojen puistomaisuus sillan molemmin puolin tulisi
perustua yksittaispuihin kirkkomakinakymien sailyttadmiseksi.

Salinkaantien, Mantsalantien ja Lahdentien risteys, jonka liikennealuemainen
luonne on muuttumassa keskustamaiseksi kunnantalon, palvelujen alueen
laajenemisen ja tievaylan liikennemaarien véhenemisen myoéta.

Taajamakuvallisesti ongelmallisia kohtia ovat:

>

>
>

Keskuskadun korttelit 304 ja 320, joissa rakennusten valiin jaavien kujien
kaytto ja olemus on epamaarainen.

Huvitie, missa suojelurakennuksen ja markettien vastakohtaisuus on raikea.
Huvitien uusin jatke, jonka varteen syntyi rakennusten purkamisen myota
joutomaata.

Kortteli 224, missa Karhulanmaen leikattu reuna kohtaa jyrkasti asfaltoidun
pysdkdintialueen Mantsalantielle avautuvassa taajamatilassa.

Yleisesti nykyinen rakentamisen volyymi. Keskustan rakennetussa
ymparistéssa voi havaita kaupan muuttumisen yha keskittyneemmaksi ja tilaa
tarvitsevaksi toiminnaksi. Asemakaavalla tulisi ohjata tarpeen mukaan
hyvinkin yksityiskohtaisesti seka kaupan laatua etta myymalatilojen toteutusta
ja niiden sovittamista pikkukaupunkimaiseen taajamaan. Suurten markettien
suoraviivaiset massat ja laajat pinnat seka niiden ymparistédn liittyvat
ajorampit ja pysakointialueet vaikuttavat paljon laajemmalle kuin vain
Keskuskadun taajamakuvaan, mika on ndkyvissa& mm. arvorakennuksena
suojellun seurojentalon ympdristossa: talon editse kulkevan Huvitien
pohjoissivu on kauppaliikkeitten laatikkomaista, suoraviivaista seinéamaa ja
selvasti takasivua, josta ei synny eldvdaa ja viihtyisaa taajamakuvaa.
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Vasemman puoleisessa kuvassa on epévirallisena lapikulkukujana kdytéssa oleva liiketalojen
valikké korttelissa 304. Oikealla kuva joelta Huvitielle, missd arvorakennuksena suojeltu
seurojentalo on massiivisten tasakattoisten ikkunattomien liikerakennusten rivistén
vastapainona.

Rakennuskanta

Mantsalassa perinteisen kirkonkylan piirteitd on léydettavissa viela liikekeskustankin
alueella Vanhan Porvoontien ymparistossa seka katkonaisesti Keskuskadulla.
Rippeita perinteisesta pientaloasutuksesta on Kartanonraitilla. Erikoisuutena ovat
1950-luvun  elokuvateatteri, kyldlle  luonteenomaisten lilkenndintiyritysten
tallirakennukset sekd 1960-luvun alun linja-autoasema.

Selvitysalueelta jo 2002 inventoitujen sekd muutamien tamadn selvitystyon
yhteydessa esille nostettujen rakennusten kulttuurihistoriallinen ja ymparistéllinen
merkittavyys osoitetaan kolmiportaisen luokittelun avulla.

Ks. Liite 2

Luokka 1

Rakennukset ovat sailyneet kulttuurihistoriallisilta ja ymparistollisilta arvoiltaan
merkittavind. Niiden osalta suojelu on perusteltua toteuttaa asemakaavalla
maankadyttd- ja rakennuslain 57§:n 2 momentin nojalla.

Luokka 2

Rakennuksilla on kulttuurihistoriallisia ja/tai ymparistollisia arvoja. Rakennusten
suojelu on perusteltua toteuttaa asemakaavalla, mikali ei ole tarvetta merkittavaan
keskustarakenteen uudistamiseen. Siindakin tapauksessa rakennuksen sdilyminen
tulee pitaa yhtend harkittavana vaihtoehtona ja purkaminen sallia vasta, kun on
arvioitu suunniteltujen toimenpiteiden laajemmat kulttuuriymparistélliset
vaikutukset.

Luokka 3

Inventointikohteet ovat osana sellaista ymparistéd, jolla on taajamahistoriallisia tai
taajamakuvaa monipuolistavia/rikastuttavia piirteita. Rakennusten merkittdvyys on
siten sidoksissa aluekokonaisuutta ~muodostavien kortteleiden tilaan ja
kehittymiseen.

Lopuksi on kuvaus vuonna 2002 inventoiduista, mutta luokittelun ulkopuolelle
jatetyista rakennuksista. Ne, kuten muut keskustan rakennukset kuuluvat ryhmaan
Luokittelemattomat eli rakennuksilla ei ole/ ei viela ole todettavissa sellaisia
rakennushistoriallisia, historiallisia taikka ymparistéllisia arvoja, joiden vaalimista
tulisi ohjata oikeusvaikutteisilla kaavamaaradyksilla. Naidenkin paddasiassa vuoden
1970 jdlkeen rakennettujen rakennusten korjausrakentamisessa tulee ottaa
huomioon rakennusaikaiset erityispiirteet.
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Vuonna 2002 inventoiduista kohteista neljad on purettu: P&ivarinta® Huvitielts,
Tasala®C Kivistontielta, Kivistdn® asuinliikerakennus Kivistdntieltd ja yksi 1950-luvun
omakotitalo Salinkaantieltd K-marketin tontilta.

Mikéali rakennus on mukana vuoden 2002 inventoinnissa, on sen perdadn yldindeksiin
merkitty tuolloin tehdyn luokittelun mukainen symboli A, B tai C.
Vuosiluku ilmaisee kohteen pddrakennuksen rakennusvuoden.

Ensimmadéisen sarakkeen numero viittaa liitteessé 2 olevaan karttaan.

No Luokka 1l Vuosiluku Kuvaus

25 Saastolah 1954 liilkerakennus, alun perin
(luokitus ei koske vuoden 1971 saastopankkitalo, huolellisesti
lisésiipe&)

detaljoitu ja edelleen
rakennusaikaansa edustava rapattu
tiilirakennus, katutilaa onnistuneesti
rajaava

24 Ristela 1957 liikerakennus, alun perin Kansallis-
(inventointikorttia ei I0ytynyt, kartalla Osake-Pankki, selkeépiirteinen ja

edelleen rakennusaikaansa

edustava, katutilaa onnistuneesti

rakennus merkitty luokkaan B)

rajaava
15 Paivola® n. 1955 asuinliikerakennus, alun perin
(linja-autotalli 3 Ik) Tuomisen Linja Oy:n omistajan,

selkeapiirteinen ja edelleen
rakennusaikaansa edustava rapattu
tiilirakennus, katutilaa rajaava

14  Suojeluskuntatalo® 1926 kunnan omistama seurojentalo,
alun perin suojeluskuntatalona,
kartanon lahjoittama tontti,
suunnitellut arkkitehti Einar
Flinckenberg, huolellisesti detaljoitu
klassistinen hirsirakennus, ulkoasun
yksityiskohdissa tapahtunut pienta
kdéyhtymista, muuttuneessa
ymparistéssakin taajamakuvaa
rikastuttava ydinkeskustan

tunnusrakennus
4 Meijeri® 1907 tyhjillaan oleva osuusmeijeri,
(ja sikala 3 Ik) kaksikerroksisen rakennuksen

tiilirunko tehty jo 1800-luvun
loppupuolella Kivi-Peltosen tilan
paarakennukseksi?, mutta jai
keskeneradiseksi, meijeriksi
Osuuskunta Hankkijan asiantuntija-
avulla, rapatuissa julkisivuissa
klassismille ominaista
symmetrisyytta, eteldisen
porttikohdan tunnusrakennus

13 Toivola II* 1954 liilkerakennus, alun perin myoés
elokuvateatteri Bio Rai, nayttdava ja
yksiléllinen rakennus, teatteritilojen
vaikutus rakennuksen
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3 Karhulanmaki®

26 Kansakoulu®

27 Kansakoulu II ja Rauhala

2 Paivarinne®

1 Rinne®

20 Rajala”®

1992

1951

1961-63

1938

1920-luku

1932

massoittelussa, rakennus rajaa
lilkekeskustan aukiota seka avaa
julkisivun myds Lahdentien
suuntaan, kavelysillalta avautuvan
ndkymadlinjan paaterakennus

kunnantalo, suunnitellut arkkitehti
Arto Sipinen, kerrosalaa 6600 m2,
ilmavaa modernismia, eloisa
rakennusmassan ja julkisivujen
rytmitys, monimuotoisesta
kokonaishahmosta nouseva
padjulkisivu osoitettu tornilla,
korkea keskusaula, keskustan
dominantti Lahdentien varrella

koulu, jalleenrakennuskauden
kolmikerroksinen harjakattoinen
rapattu kivikoulu, jossa kokonaisuus
massoiteltu kahteen erikorkuiseen
osaan, laajennukset sovitettu
kokonaisuuteen kohtuullisesti,
taajamakohdan tunnusrakennus

opettajien asuntolat, yksikerroksisia
rivitaloja, harjakatot, julkisivuissa
tiilta ja rappausta, kulmassa
korkeampi huoneisto, joka ollut
kirjastona, selkeapiirteinen ja
rakennusaikaansa edustava
rakennusryhma, osa koulukorttelin
onnistunutta ryhmittelya, rajaavat
Kartanonraitin pitkdaa nakymalinjaa
ja Koulutietd, korttelipiha

asuinrakennus, suunnittelija rkm
Vaind Siikonen, rapattu
hirsirakennus, rakennusaikaansa
edustava, kevyesti klassistinen,
vehrea piha rakennuksineen
rikastuttaa Lahdentien ymparistoa,
liittyy Salinkaantien
pientaloalueeseen

asuinrakennus, hirsitalo,
lautavuoraus vydhykkeinen,
rakennusaikaansa edustava, vehred
pihapiiri, liittyy Salinkaantien
pientaloalueeseen

asuinrakennus, alun perin Linjaliike
Rajala Oy:n omistajaperheen
asuntona ja konttorina, suunnitellut
rkm Heikki Siikonen, tiilirakennus
puhtaaksi muuratuin julkisivuin ja
rustikoiduin nurkin, rikastuttaa
ymparistdédan, rajaa katua
keskustan ja kirkonmaen valisella
nakymalinjalla
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17 RajalaI®
(puinen talli 3 Ik)
22 Sorala®
19 Ayras?
No Luokka 2
21 Rajala®
18 Solang®
12 Viisikulma®®

1935

1932-1959

1935

Vuosiluku

~1900-
luvun ap
(1960-1)

1937

1962

tybpaja, alun perin Linjaliike Rajala
Oy:n linja-autotalli, tiilirakennus
puhtaaksi muuratuin julkisivuin,
rakennusaikaisessa asussa,
ymparistdéssa saman mittakaavan
rakennuksia, Vanhalta Porvoontieltd
avautuvan jokindkyman reunalla,
ymparistéaan rikastuttava

ndyttely-, kokoontumis-, urheilu- ja
liiketiloja, Apposen Kenkatehdas Oy
(1932-70) ja OK-Kenka Oy (1970-
81), rakennustekniikan kehittymista
valottavaa kerroksisuutta
julkisivuissa, korttelimainen
sisapiha jokirannassa, puurakennus
kirkonmaden rinteeltd avautuvassa
nakymassa

asuinliikerakennus, rakennuttaja
kenkdtehtailija Yrjo Apponen,
suunnitellut rkm Vaino Siikonen,
selkeapiirteinen ja huolellisesti
detaljoitu funkistalo, rajaa hyvin
katua keskustan ja kirkonmaen
vdlisella nakymalinjalla,
ymparistéaan rikastuttava

Kuvaus

liikerakennus, alun perin mydos
asuntotiloja, hirsirunko verhoiltu
vuorauslevyin, kerroksisuutta,
sijaitsee tontilla paaty tielle pdin,
ymparistdéssa saman mittakaavan
rakennuksia

asuinliikerakennus, hirsirunkoinen ja
lautavuorattu, jaljella klassistisia
tyylipiirteitda, rajaa katua keskustan
ja kirkonmaen valisella
nakymadlinjalla, lahelld saman
mittakaavan rakennuksia, Huvitien
paaterakennus

linja-autoasema, suunnittelija
V.0.Koskinen /muutokset 1977
arkkit. Jorma Virkki, 1950-luvulla
rakennetun valtakunnallisen
kantatieverkon infrastruktuuria,
ydinkeskustan porttikohdassa,
kayttétarkoitusta vastaavan avoimen
tilan reunalla, arkkitehtuuri
omintakeinen, nykyinen varitys ja
ulkoasu rapattuine julkisivuineen ja
pitkin katoksin 1970-luvulta

50



No

10

11

16

23

Luokka 3

Hurmela®

Nurmela 28

Hurmela IIB

Kivisto®

B

Kuusivaara

Meijeri II°

Osmola®

Einola

Vuosiluku

1949

1940-luvun Ip

1910-luku

1952

1903, 1920-I

1940-luku

1958

1800-luku*

Kuvaus

vanhan Lahdentien
asuinliikerakennuksia, Juseliuksen
huonekaluliike, hyvin tyypillinen ja
edelleen rakennusaikaansa edustava
rapattu tiilirakennus, esilla
lilkenneymparistossa

vanhan Lahdentien
kaupparakennuksia, Juselius,
rakennusaikaansa edustava
lautarunkoinen myymala, pihapiirissa

yksittdinen jéanne vanhan Lahdentien
tilattomien asutuksesta, vaatimaton
lautavuorattu puutalo, runko hirtta,
poikkipaadylla laajennettu
yksindistupa, pihapiirissa

kartanon torppa (its. 1920-luvulla),
nykyinen asuinrakennus
rakennusajalleen tyypillinen
puolitoistakerroksinen puutalo,
lautarunko, pihapiirissa

asuinrakennus, kartanon tyénjohtajan
rakennuttama, laajennettu 1920-
luvulla, hirsirunko, kerroksisuutta,
pihassa puu-tiilirunkoinen
talousrakennus, pihapiirissa

asuinliikerakennus meijeritontilla,
vaatimatonta liikerakentamista,
lautarunko, muutosten tuomaa
kerroksisuutta, rajaa meijerin
eduspihaa

tyhjilldan oleva osuusliike Vainélan
leipomo-autotalli, alun perin korttelin
sisapihalla, nyt uuden Huvitien varrella
avoimessa ymparistossa,
rakennusaikaansa edustava rapattu
tiilirakennus

tyhjillaan oleva asuinrakennus,
mahdollisesti osa rakennuksesta on
hirtta ja entistéd nahkurin asuintaloa
1800-luvulta, laajennettu joelle pain ja
uudistettu voimakkaasti 1950-luvun
lopulla, sijaitsee kenkatehtaan
sisapihalla jokirannassa

* Joen suuntainen rakennus nakyy 1890-
luvulla ja vuosisadan alussa otetuissa
valokuvissa. Vuoden 1873
senaatinkartassa sillan pieleen on merkitty
rakennuksia.
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5.3

Luokittelemattomat v. 2002
inventoidut rakennukset

Lankila® 1946 keskusraitin asuinliikerakennuksia, ymparilla
rakentamisen mittakaava muuttunut,
ulkoasussa muutosten tuomaa
kerroksisuutta, yleisilme heikentynyt

Valimaa® 1946 keskusraitin asuinliikerakennuksia, ymparilla
rakentamisen mittakaava muuttunut,
ulkoasussa muutosten tuomaa
kerroksisuutta, yleisilme heikentynyt

Katinhanta® 1955 vanhan Helsingintien asuinliikerakennuksia,
keskusraitin ulkopuolella, linja-autoaseman
vieressa, ymparilla rakentamisen mittakaava
muuttunut

Linja-autoaseman arvot rakennuksena

Selvityksen tehtavdna oli tarkastella erityisesti linja-autoaseman ymparistéllisia
arvoja ja asemaa liikekeskustan taajamakuvassa. Seuraavana yhteenveto
tarkastelun tuloksista:

Ympadristolliset arvot

+ Linja-autoaseman nakyva sijoittuminen kirkonkylan vanhan ohikulkutien varteen
on ollut luonteva ratkaisu risteyspaikkakunnalle ja siten sille omaleimainen

« Asemarakennus on Huvitien paatepiste

« Asemarakennus on vastapari meijerirakennukselle ydinkeskustan porttikohdassa

Historialliset arvot

¢ Mantsalan linja-autoasema oli valmistuessaan Suomen vilkkaimpia maaseudun
lilkennepaikkoja; vanhan nelostien liikennerakennuksena asema on osa 1950-
luvulla toteutettua mittavaa kansallista tierakentamista

e Asema on pitkdaikainen puolijulkinen rakennus, matkaajien ja nuorison
kohtaamispaikka

Rakennushistorialliset arvot

« Asemarakennus on kokonaishahmonsa puolesta tunnistettavasti oman aikansa
kayttoarkkitehtuuria: yksildlliset yhta kayttotarvetta palvelevat ratkaisut
ilmenevat mittasuhteissa, kokonaishahmossa seka julkisivusommittelussa

« Asema-alueen uusimmat rakenteet kuten pydrakatos on muotokieleltdan
kytketty osaksi asemarakennuksen arkkitehtuuria

Huomioita nykytilasta:

o Aseman ulkoasu muuttui 1970-luvulla: 1960-luvun materiaalikokeiluja
heijastavaa ulkoasua on yksinkertaistettu 1950-luvulle ominaisten yhtenaisten
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rappauspintojen

tyyliin;

toisaalta

uudet

katokset saivat alkuperaisia

voimakkaamman konstruktion 1970-luvun henkeen

o Asemarakennuksessa sisatiloissa,

etenkin julkisissa tiloissa, on tehty seka

huonejakoa etta tilankaytt6a koskevia muutoksia

Yhteenveto selvitysalueen kulttuuriymparistopiirteista

Alla on kootusti tietoja keskustan historiaan ja maisemaan liittyvien tekijoéiden

ilmenemisesta tamadn pdivan ymparistossa.

TEEMA

maisemarakenne

liikenne

hallinto

elinkeinot

asutus

maanomistus

yhteis6

ARVIOITAVAT TEKIJAT
savi- ja hiesumaat;
moreenikumparemaet,
vesiuomat

kantateiden risteyspaikka
asemapaikkakunta

kirkko, kunta

maatalous

kauppa

teollisuus

kyla

suurtilat

suunnittelematon
asuntorakentaminen:
tilattomat

suunnitelmallinen
asuntorakentaminen:
erillispientalot ja
asuinkerrostalot

kantatilat, kartano,
seurakunta, kunta,

asetukset, aatteet, kulttuuri

MERKIT YMPARISTOSSA

jokilaakso, Isoméki, Krakaun méki
(Kirkkomé&ki selvitysalueen ulkopuolella)
Mantsalan joki (Farjarinoja putkessa)

vanha tiest6 sailynyt taajamarakenteen
selkarankana,

toimiva linja-autoasema.
likenndintiyritysten toimintaan liittyvia
rakennuksia

uusi kunnantalo
kirkonkylan koulu

(kirkko ja vanhat kunnantuvat selvitysalueen
ulkopuolella)

merkit havinneet ydinkeskustasta: ei enaa
peltomaata eikd maatalousrakennuksia

tiivis liilkekatu; kaupan puurakennusperintda ei
ole sailynyt, kerroksisuus syntyy 1900-luvun
jalkipuoliskon rakennuksista

kenkatehdas; meijeri

keskiaikainen kylatontti sailynyt kylan
ydinkeskustana

(Méntsélan kartanokeskus joen etelapuolella,
selvitysalueen ulkopuolella)

merkit havinneet; makien pienimittakaavaista
puutaloasutuksesta jéljella rippeet
Kartanonraitilla

omakotiasutus keskittyy vanhoille pelloille
ydinkeskustan ympérille

vanhimmat ja uusimmat asuinkerrostalot
jokirannassa, muuten kerrostalot keskittyvat
pieninad ryhmina liikealueen ulkoreunalle

keskustan aluerakenne: kylatontti (keskusta) —
kirkko - kartanokeskus,

kartanon peltojen omakotialueet,
osittain vanhoilla tilarajoilla kulkevat tiet

seurojentalo (ent. suojeluskuntatalo),

elokuvateatteri,
(tybvéentalo purettu)
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Mantsala 2010: Linja-autoaseman ja liikekeskustan kulttuuriymparistéselvitys
Selvitysty6 Ahola

Valokuvat Teija Aholan, jollei toisin mainita.

KARTTALIITTEET

1: Suositukset: taajamakuva
2: Suositukset: rakennukset
3: Kaavakarttakuvia

Huvitien nékymé& koilliseen. Tien pdatteenéd Soléng.
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