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Yleiskaavan kuvaus

Mantsalassa laadittava yleiskaava 2050 ohjaa kunnan maankayton
kehittamistéa pitkalle tulevaisuuteen. Sen tehtavand on maarittaa
tulevan kehityksen suuret linjat ja ratkaista yleisella tasolla
yhdyskuntarakenteen eri toimintojen, kuten asumisen, palvelujen,
ty6paikkojen ja viheralueiden sijoittuminen ja yhteensovittaminen.

Maakuntakaavayhdistelméassa Mantsalan kirkonkyla on
keskusverkossa osoitettu kuntakeskuksena. Kylina on osoitettu
Hirvihaara, Ohkola, Numminen, Saaksjarvi, Saari ja Salinkaa.
Kirkonkylan ja Hyokannummen taajamat on osoitettu
taajamatoimintojen alueina.

Yleiskaavaluonnoksen laatimisessa lahtokohtana on
kehityskuvavaihtoehdon KK2 “Kultainen keskitie”

mukainen minimivaestotavoite, joka perustuu vuotuiseen 0,3 - 0,7
prosentin vaestonkasvuun. Asuntotuotannon osalta yleiskaavassa
varaudutaan minimissaan nykyisen vuotuisen 150 asunnon
valmistumistahdin jatkumiseen ja maksimissaan 212 asunnon
vuotuiseen valmistumistahtiin.

Yleiskaavaluonnoksen mitoitus perustuu siihen, etta 70% (105-148
asuntoa vuodessa) asuinrakentamisesta kohdentuu kirkonkylan
keskustaajaman asemakaava-alueelle, 15% (23-32 asuntoa vuodessa)
Hyokannummen asemakaava-alueelle ja loput 15% haja-
asutusalueille. Haja-asutusalueiden uusia rakentamismahdollisuuksia
luodaan palvelukylien keskeisille vyohykkeille.
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2. Liilkennejarjestelma ja sen
kehitystarpeet



Liikenteen nykyinen runkoverkko

= |~
Mantsalan liilkenneverkko perustuu paaosin valtion /g [
maanteihin, joista tarkeimpina valtakunnalliset ant alan== 2
valtatiet 4 ja 25. Oheiset valtatiet kuuluvat myos 1 Pohlomen |"ttv

Lilkenneviraston ylimpéaan luokitukseen raskaan
liikkenteen ydinverkoista. Valtatie 4 kuuluu myo6s
valtakunnallisen paavaylaverkon palvelutaso-
luokkaan | seka TEN-T -ydinverkkoon.

Keskustaajamassa alueellisena padkatuna kulkee
maantie 140, joka kulkee keskustaajaman lavitse.
Keskustaajamasta luoteeseen kohti Hausjarvea
kulkeva Salinkaantie (1471) toimii toisena
alueellisena paatienéa.
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Lahtokohdat ja tavoitteet liikennejarjestelmalle

Mantsalan vaesto vuonna 2020 oli 20 723. Vaestotiheys on 35,8
asukasta neliokilometrid kohden, mik& on Pornaisten ohella
KUUMA-kuntien pienimpia. Vaestonkasvun on oletettu olevan
perusskenaariossa 0,3-0,7 ja nopeitenkin kasvavassa skenaariossa
0,7-1,0 %, joten merkittavaa vaestotiheyden kasvua Mantsalassa
ei ole odotettavissa.

Mantsalassa suurin osa matkoista tehdaan henkiléautolla. Yli

80 % asuntokunnista omistaakin vahintadn yhden henkiléauton.
Toisaalta keskustaajaman ydinalueella autottomia talouksia on
noin kolmannes.

Mantsalalaisista 37 % kdy oman kunnan sisalla tyossa.
Suomalaisissa kunnissa luku on keskiméaarin 65 % (Tilastokeskus).
Toisessa kunnassa sijaitseva tyopaikka lisdakin matkustustarvetta
erityisesti henkildautolla, jos laadukkaista
joukkoliikenneyhteyksista on puutetta.

Yleiskaavan yhteydessa laadittavan liikenneverkkosuunnitelman
tavoitteena on kytkea nykyinen ja tuleva maankaytto hyvin
toisiinsa. Lisaksi tavoitellaan sujuvaa ja turvallista liikkumista seka
keskustaajaman liikenteellista rauhoittamista. Tavoitteellisessa
liikkenneverkkosuunnitelmassa on merkitty maantielle 130 kolme
kiertoliittymaa seka noin kilometrin mittainen keskustajakso,
jossa nopeuksia lasketaan.

Lilkenneverkkoa on myds jasennelty uudelleen tulevan
maankayton tarpeita ajatellen. Liikenneverkon runko
muodostuu kolmen tasoisista liilkennevaylista: seudullisista
paavaylista, seudullisista kokoojakaduista seka paikallisista
kokoojakaduista.

Uusia lilkenneyhteyksia tavoitellaan muun muassa
Pornaistentien ja Vuolteenpellon valille sekd Linnamaelta
Kapulin kautta Jurvalanpeltoon. Lisdksi maantielle 140,
Salikaantielle (1471) sekd muualle keskustaajaamaan on
suunniteltu kiertoliittymia.

Kavelyn edistamiselle nahdaan parhaat edellytykset kirkonkylan
keskustaajaman sisalla. Keskustaajamassa on lisaksi hyvéat
edellytykset myds pyorailyn méaarien kasvuun keskustaajaman
tiivistyessa. Pyoraily nahdaan myos kehitettavana kohteena
asuinalueiden ja keskustaajaman valilla sek&d Hyokannummen ja
Kellokosken keskustan valilla.

Pyorailyn tavoitteellinen paaverkko muodostuu
kahdentasoisista vaylista: korkeatasoisista baanoista ja sujuvasti
pyorailtavista runkoreiteista. Paaverkko mukailee autoliikenteen
runkoverkkoa, mutta tarve on enemman paikallinen. Baanat
kulkevat merkittavimmilta asuinalueilta keskustaan ja
runkoreitit syottavat liikkennetta baanoille. Pyorailyn
houkuttelevuuden kannalta on tarkead, ettd baanat seka
runkoreitit muodostavat ehean verkon ja pyo6raily on sujuvaa.






Kirkonkylan
keskustaajaman
tavoitteellinen
pyorailyn
liikenneverkko
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3. Lilkkkumisanalyysi









Onnettomuudet keskustaajamassa

Vuosina 2013-2017 Mantséalan keskustaajamassa sattui
yhteensa 47 seurauksiltaan vakavaa onnettomuutta, joissa
yksi onnettomuus johti kuolemaan. Naista 33 oli
moottoriliikenneonnettomuutta ja 3
mopedionnettomuutta. Pyorailijoille sattuneita
onnettomuuksia oli yhteensa 6 kpl. Jalankulkijoille
sattuneita onnettomuuksia oli yhteensé 5 kpl, joista yksi
oli kuolemaan johtanut onnettomuus.

Suurin osa onnettomuuksista sattuu oheisilla paateilla
seka kokoojakaduilla:

Vt 4 (Helsinki-Lahti -moottoritie)
Vt 25 (Hyvinkaantie / Porvoontie)
Mt 140 (Lahdentie)
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Vaeston sijoittuminen Mantsalassa

Vaikka Mantsala on pinta-alaltaan iso ja harvaan
asuttu kunta, niin suurin osa kunnan asukkaista asuu
keskustaajamassa ja saavuttaa nain hyvin kunnan
palvelut. Mantsalassa 53 % asukkaista asuu alle 3 km
sateelld keskustasta.

Kirkonkylan keskustaajamassa tiivis maankaytto
mahdollistaa korkean potentiaalin kestavélle
liilkkumiselle. Saavutettavuuden ansiosta pyoraily ja
kavely on realistinen kulkutapa monille ty6- ja
asiointimatkoille sekd osana matkaketjuja.

Vaesto Mantsalassa (sade keskustaajamasta)
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Liikenneverkon muutokset

Ohessa on kuvattu liikkenneverkkoa koskevat

muutokset yleiskaavan luonnosvaiheelle Mantsalan

kirkonkylan keskustaajamassa.

/ uusi yhteys

/ yhteystarve

 Kytkeytyy seka Kapulin etté

4 N
Yhteys Salinkaantielta
eteldan vt25:lle

Salinkaantien maankayttoon.

Lilkkennemallitarkastelussa on
otettu mukaan seka yhteys
Isolammintieltd Puirojantielle
etté kaavaluonnoksen
yhteystarve Puirojantielta
pohjoisemmaksi
Sélinkaantielle.
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Tama uusi yhteys on mukana Emryfe-verkon
Liikenneverkon muutokset skenaario 1:ssa ja luonnosvaiheessa

Ohessa on kuvattu liilkenneverkkoa koskevat
muutokset yleiskaavan luonnosvaiheelle Mantsalan
Hyokanummen ja Kellokosken valilla.

Linjatien osalta ideana on, etta Linjatien liikennetta
jaetaan uusille yhteyksille, jolloin Linjatien lilkenne
vahenee vaarallisimmalta kohdalta.

My6hemmin Linjatie on mahdollista muuttaa tontti-
tai hidaskaduksi liikenneympyroiden valiselta
alueelta (kuvassa sininen katkoviiva, mutta tata
hidastusta ei ole koodattu liikennemalliin).

Lisdksi Tuusula on rakentamassa Kellokosken
keskustasta kokoojakatua Roinilanpellolle pain
(kuvan etelaisin katkoviiva, eli parannettava yhteys).

/ uusiyhteys

/ olemassa oleva / parannettava yhteys

© OpenStreetMap ¢



Liilkennemallin maankayttotiedot

Yleiskaavatyon aiemmissa vaiheissa vuosina 2018-2019 Osa-alueittaiset kasvuennusteet jaettiin likennemallin alueille
kaytettiin MAL2019*-prosessin vl-maankayttotietoja vuodelle yleiskaavaluonnoksen ja osin myods MAL2019-

2050 koko seudun, myods Méantsalan osalta (tiedot poimittu vaestbennusteiden perusteella.

elokuussa 2018). Tarkastellussa liikenteen skenaariossa 1

tyopaikkoja muokattiin hieman. Yleiskaavan luonnosvaiheessa Lilkennemallissa nykytilanteen asukasmaara on vuodelta 2016
on kaytetty samaa tyopaikkamaaraa kuin skenaariossa 1, koska ja tydpaikkamaara vuodelta 2014

ty6paikkoja ei yleiskaavaprosessissa ole mitoitettu sellaisella

tarkkuudella, joka liikennemallin kayttamiseen tarvitaan. Luonnosvaiheessa kaytetyt maankayttotiedot alueittain on
Luonnosvaiheen asukasmaara perustuu Mantsalan osa- esitetty liitteessa 1.

alueittaiseen vaestbennusteeseen, josta on kaytetty 3:sta
vaihtoehdosta suurinta kasvuskenaariota (vaestonkasvu 0,7-1 %
vuodessa). Nain saadaan tuotettua myos meluennusteeseen
suurin mahdollinen liikennemaara.

Koko Nyky 2050 (YK Kasvu %

Mantsala luonnosvaihe)

Asukkaat 20650 26 700 6050 29% MAL2019:ssa kasvu oli 18 %
TyOpaikat 5400 7450 2050 38% Maara sama kuin 2050 MAL2019:ssa

*) MAL2019 on vuonna 2019 valmistunut Helsingin

seudun maankaytoén, asumisen ja lilkenteen strateginen
suunnitelma. MAL2023:n valmistelu on kdynnissa. Sen

aikana paivitetdan koko seudun asukas- ja

tyopaikkaprojektiot. Ne eivat kuitenkaan olleet viela

valmiit, kun tata tarkastelua tehtiin. o5



Liilkennemaarat, KAVL
Yleiskaavan luonnosvaihe 2050 Nykytilanne
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Liikennemaaran muutos luonnosvaiheessa nykytilanteeseen verrattuna
IHT 2050 vs. nyky

AHT 2050 vs. nyky
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5. Liikenteellisten vaikutusten
arviointia






Liikenteellisten vaikutusten arviointia

Vaestonkasvun sijoittuminen

Vaestdnkasvun keskittyminen kirkonkyld&dn mahdollistaa
muiden liikkumismuotojen kuin auton kayttoa. Uutta
vaestoa tulee paaosin alle 3 kilometrin sateelle keskustasta,
miké& tarkoittaa etta keskustan tyopaikat, koulut ja palvelut
ovat saavutettavissa kavellen tai pyoralla. Vaeston
optimaalisesta sijoittumisesta ei suoraan seuraa, etta
kestavampia kulkutapoja kaytettaisiin, mutta se luo entista
parempia mahdollisuuksia tukea kuntalaisten kavelya ja
pyorailya.

Pidempia matkoja ajatellen juna-asema on kavellen tai
pyoralla saavutettavissa, samoin linja-autoasema (julkisen
liilkenteen tarjonta taas ei ole yleiskaavaan sidonnainen,
mutta kayttajamaarien lisadntyessa myos tarjonta voi
lisaantya).

Tyomatkat

Yleiskaavaa enemman tydmatkojen maaraan ja
suuntautumiseen tulevat vuoteen 2050 mennessa
vaikuttamaan etatyon mahdollinen lisdantyminen ja
tydnteon uudet tavat. Jotkin tydt on edelleen pakko tehda
paikan paalla, mutta automaation ja robotisaation
lisadntyminen voi vaikuttaa niissakin tarvittavien
tyontekijoiden maaraan. Lilkenne-ennuste on siten lahinna
valistunut arvaus siita, miten liikennemaarat muuttuvat, jos
muutokset eivat olekaan kovin radikaaleja.

Koulu- ja harrastusmatkat

Kylissa vaikutusta liilkkumisen kustannuksiin ja paastoihin on silla,
menevatko lapset kylakouluun, tai tulevatko sellaisten reittien
varrelle, joita pitkin koulukuljetus jo kulkee. Ovatko lasten ja
aikuisten harrastukset vuonna 2050 kyliss&, keskustassa vai
virtuaalisia? Kehitysta vuoteen 2050 on vaikeaa, jos ei mahdotonta
ennustaa, joten on hankala suoraan arvioida yleiskaavan
vaikutusta. Enemman vaikutusta on kunnan muulla politiikalla ja
yleisella kehityksella.

Paasto-vahennykset

Yleiskaavan vaikutuksia liikenteen paastoihin on hankala arvioida
edella mainituista syista: lilkkumisen kehittymiseen vaikuttaa
vuoteen 2050 mennessa niin moni muukin asia.

Vaestonkasvun sijoittumisella kirkonkylan laheisyyteen on
positiivisia vaikutuksia paastoihin, mutta vaikutuksen
suuruusluokka on todennakoisesti pieni. Koska uutta vaestoa tulee
vahan ja hitaasti, on paljon suurempi vaikutus liikkumisen
paastoihin nykyisen vaeston liikkumistavoilla ja palvelujen
sijoittumisella.

Kavely- ja pyoratieverkoston maaratietoisella kehittamisella on
positiivisia vaikutuksia paastéihin - paremmat olosuhteet ja
kunnossapito kannustavat kayttamaan lihasvoimaisia kulkutapoja,
kuten kavelya ja pyorailya. Kehittdmistoimilla voidaan vaikuttaa
myos nykyisen vaeston kulkutapoihin, mika moninkertaistaa
paastovahennyspotentiaalin uuden vaeston sijoittamiseen
verrattuna.
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Liikenteellisten vaikutusten arviointia

Paastovahennyksista

Jos paivittéaiset palvelut ovat kéavely- tai pyoramatkan péaassa,
vaikuttavat paastoihin toistuvat tydomatkat ja pitkat vapaa-
ajan matkat. Suuri vaikutus paastoihin on silla, jos pidempia
toistuvia matkoja voidaan siirtad omasta henkilbautosta
joukkoliikenteeseen tai kimppakyyteihin. My6s pitkien
vapaa-ajanmatkojen kulkutavoilla on merkitysta.

Silté osin kuin pitkia, toistuvia matkoja ei voida siirtaa
joukkoliikenteeseen, on vaikutettava henkildautoilun
paastoihin. Kaytannossa ajoneuvokannan kehittyminen ja
uusiutuminen seka kaytetyt polttoaineet ja kayttévoimat
vaikuttavat eniten liikkumisen paastoihin. Nama ovat valtion
ja kuluttajien vastuulla olevia toimenpiteita, joita kunta voi
toki edistaa.

Lisdksi laskennallisesti merkittadva osa Mantsalan lilkenteen
hiilidioksidipaastoista tulee vt4.4a pitkin kunnan lapi ajavista
autoista (kun laskenta tehdaan teiden ja katujen sijaintiin
perustuen), joihin kunta ei voi vaikuttaa.
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6. Meluselvitys









Liikenteen aiheuttaman melun mallintaminen
Ennuste- ja nykytilanteen erot

Yleiskaavan liikenteellisten muutosten arvioimiseksi tehtiin
viela analyysi, jossa vertaillaan ennuste- ja nykytilanteen
eroavaisuuksia keskiaanitason osalta keskustaajamassa.
Taman perusteella havaittiin muutamia kohteita, joissa
keskidadnitaso nousee yli 2 dB:a. Naitd ovat mm.

AVt 25:n varrella mm. Auralan ja Kapulin alueella
A Hirvihaarantien varrella Invalidikylan alueella

A Lahdentien-Helsingintien (mt 140) varrella Linnaméen
palvelualueella
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Liikenne-ennusteen aineisto

A Nykyinen asukas- ja tyépaikkamaara

A Luonnosvaiheen asukas- ja tyopaikkamaara

A Asukasmaarian muutos vuoteen 2050

A Tyoépaikkamadrdn muutos vuoteen 2050

A Ennustetut liikenneméaarat: Keskustaajama, yleiskaavan luonnosvaihe

A Ennustetut liikennemaaréat: Tuuliruusu, yleiskaavan luonnosvaihe

A Ennustetut lilkkennemaarat: Hydkannummi, yleiskaavan luonnosvaihe

A Ajonopeuden ja vapaan nopeuden suhde: Keskustaajama, yleiskaavan luonnosvaihe
k Kapasiteetin kayttoaste: Keskustaajama, yleiskaavan luonnosvaihe



Nykyinen asukas- ja tyopaikkamaara liikennemallissa

Koko Mantsala Mantsalan keskusta
Nykyinen asukasmaara (vuosi 2016) ja tyopaikkamaara (vuosi 2014)
Asukkaat
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Koko Mantsala

Luonnosvaiheen asukas- ja tyopaikkamaara liilkennemallissa

Mantsalan keskusta

Asukas- ja tyopaikkamaara vuonna 2056 (YK luonnosvaihe)

Asukkaat
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Skenaario 1 ja luonnosvaihe: 200 uutta
tyOpaikkaa siirretty MAL2019:n lukuihin
verrattuna Kapulin alueelta Tuuliruusun
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Asukasmaaran muutos vuoteen 2050 liikennemallissa

Koko Mantsala Mantsalan keskusta
Asukasmaaran muutos vuodesta 2016 vuoteen 2050 (YK luonnosvaihe)
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Liikennemaarat - keskusta, luonnosvaihe

aamuhuipputunti (AHT) 2050 Iitahuipputunti (IHT) 2050
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Liiteaineisto 1: Liikkennemaarat - Tuuliruusu, luonnosvaihe

aamuhuipputunti (AHT) 2050 Iitahuipputunti (IHT) 2050
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Liiteaineisto 1: Liikennemaarat - Hyokannummi, luonnosvaihe

Likennemaara AHT
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Ajonopeuden ja vapaan nopeuden suhde, luonnosvaihe

aamuhuipputunti (AHT) 2050 iltahuipputunti (IHT) 2050
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